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dagadnienia obsiusi ruchu turystyecznogo przez transport
58 czpsto poruszuane i omawiane w podrocwnikach geografii tran-
sportu, geojrafiil turystylki, ekonomikach rdEnych calpgl trane
gaportu W cEasopismach =ajmijacyeh sia Problomatyin transportua
i turystyki, Jednakie sa to rozwazZzania ogdlne ograniczajace sic
do ukamania roli transportu w turystyco, potrzeby wyposafenin
re jondw turystycznych w edpowiednin infrastruktury transportowsn
orasz niektorych aspektiw zwisazanych = zagapoliajaniem potrzeb tron-
sportowych turystylki przez rdéine galezie transportu.t Natomiast
dotkliwie odezuwa si¢ brak badail szezegdlowych 1 kompleksowveh
poszorzajaocyech wiedzg tooretyeczng i praktycznn, Ham tu na mysli
preede wazystliim wiedzy uzyteczng dla potrzeb proktyki, ktora

Jest niezbpdna dla wilafciwezoe sterowania ruchem turystyveznvm,

T - - e e e wrw T IR T -

1., Preykiadowo moZzna prezytoczyd : Mikulski 3:

/Transport w eobsludze ruchu turystyesznego, Nrakdw 1973/ przedsto=-
win rolg peszezegblnyeh rodzajéw transportu w obstudze preoovo=
20w turystycznych : T, Lijewski /Geografia transportu Polski,
Patistwowe Yydavwnictuwo Naukowe, Varszawn 1977/ charaktoryzuje
przowozy turyst¥czne zWracajge przy tym szezegdlng uwase na rodne
ieh formy, zZmienncsd czasows oraz duda koncentracjo preestrzon-
na; A, Restocki, 5. Wieniawski /Progmoza rozwo ju motoryeac ji
indywidualnej w Polsce do 1990 rolku i jej wplyw na turvstyvkoe
motorows, Iuch Turystyezny, em, I, =, 3I=b, Varszawa 1974 oraz

ez, II =, 1/42 Varszawa 1973/ ZWraca ja uWage na rozwdéj motory=
zacji w Pelsce 1 jej wplyw na rozwdj turystyki motorowaj; J.
Drzemczowski, /Warunki i perspektywy rozvo ju migdzynarodowe j
pasaerskie] Zeglugi promowej w Polsce, Biuletyn Informacy jny,
Instytut Turystyki, =, 1/29, Varszowa 1976/ PorusEsa shravio
obstiuszi zagranicznege ruchu turystyeznego przez zesluse promows;
L. Teichman, /Biala flota w obsludze ruchu turystycsnesgoe, Ruch Ty
rystyezny =z, 3/25, Varszawa 1976, H, Zylicz /Udzinl transportu
lotniczese w obsludze uchu turystyezneso, Migdzynarodowy Rocz-
nik Transpertu 1971, Uydaunictwa Lomunikacji i Lacznodei, War_

szawa 1972/ omawia przewozy turystyczne transportn lotniezeso.



Prazylitadowo chodzi tu o 3

- zaspolo jenie potrzeb przewozowych przez transport pod wzglodem
jlofSciowym jal i jalkoSciowym,

= zZaspolojoenie potrzeb przewozowych turvatyli zardowno w skali
Slobalnej jalk i poszezegélnych rejondw turystycznych,

= ocang udostepnienia nojwazniejszych rejontw fturystyvoZno=wy=-
poczynkowych oraz oirodkdéw wypoczynku Swigteczneso w pobliZn
dumych aglomeracji miejskich oraz wigliazyeh minst,

= goong zagospodarowania transportovege rejondow turvstycznveh
dla potrzeb turystyki,

- Wypracowanie wlnéciwych meted badawezych niezbgdnyech dla roz-
wigzania wyZej wymienlonveh problemdéw badawezych, Przy obec-
nyeh niedostaotiioch statyvstyki ruchu i przewoezdw fturystveznveh
oraz niedoskonalodfci distniejaecyeh metod badawezyeh, dokladne
ieh rozaznanie napotyla na powaizne trwdnodci,

Przmedmioten pracy jest szncunkowe okresSlenie globalnveh
przewozdw turystycznyeh w transporcie masowym i motoryzaocjl in=
dywidunlnej oras wypracowania szacunlkowych metod siuinoych do
oliresflonia ich wislkofci, Ponadto W opracowaniu prezennnlizowano
potrzeby przewozowe turystyli ornz rozmieszezenio przewozdw
turvstyeenyeh na terenie Liroju.

Nozexnania tyech zugudnieﬁ ma doayd istotno =naczanie
w turystyece, Rzutuje bowiem ha @
= nalezyta t&spﬂhﬁjenia potrzeb przewozowych zZwiagzanyeh z tu=

rystylkia,

= racjonalne wylkorzystanie zasobdw turystyeznyoh w kraju,

= Windciwe sterowanie rucham tury:tyeznymr idzie tu o odein-
Zenio rejonow przeciaZzonych ruchem turystycznym, oraz aktywi-

zaeje siabo wykerzystywanyech pod tym wzslodem,

- zwigkszenie efelitywnosei wypoczynku poprzez zachowanie wiand-
ciwyeh relacji migdzy eczasem; oraz érodkami finansowymi
przoznaczonymi na prze jazd o wykorzystywonymi efelktyvwnie nn
wWypooczEynel,

Ze wzgledu na 2ywiolowos¢ i niokontrolowany charakter
wigkszofci ruchu turystyezneso oraz nicdostatlii w statyvstyce
przewozdW turystyeznych, wislkodel ich i rozmleszeczenin przod-
stawiono na podstawie wiasnych obliczen szacunkewych,

Puniitem wy jscia dla ustalenia rozmiardw tyvell prezowomdw

W transporcie masowym Kpublinznym, branzowym i wlasnym zalkladdow

rracy/ byla z jednej strony wielkedé 1 strulitura ruchu turystycz-

nege, = druriej zad ~ wielkoi¢ potrzeb preewozowyeh niezbodnyeh
dla pelnege pokrycia zapotrzebowanin na uslwri transportowe

pojedyneozese turvsty uczestniczaceso w ruchn pobytowym, wyciecz-

kowym i wypoczynlu Swintecznym, Pod uwpgp wzigto zardwno potrzaby

zwigznne = dojazdem = miejsca mamieszkania do posadane j pniojsco-
wosci turystyczne] - jok réwnie? potrzeby zwiszane = pobytem
lub zwiedzaniem w obrpgbie danego rejonu turystyezneso,

Veztowg rolg w szacunku wWlelkeodci prmewozdw turystyeznych
ndc;EWa nasilenie potrzeb przewozow¥och w rdZnyveh formach turve
stylki, Wiellkodé¢ ich okreslono na podstawie rozeznanin Wyniknjn-
coge z poprzednich wlasnyeh badarf prowadzonyveh w Instytucie
Turystyki, Pod uwaze wzigto m,in, moerylferyine polozenie rejondw
turystyoczno - wypoczynkowyech w stosunku do duzych azlomerac ji
miejskich 1 miast, udzial poszezegdélnych galezi transportu

w przevozach dotych rejondw, organizacjp polaczei bezpofrednich

i posSrodnich,
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fagadnienia obsiuzi ruchu turystyeznese przez transport
sa czpsto poruszane i onawiane w podrpcznikach geografii tran-
sportu, geografii turystylki, ekonomikach rdznych gnlezi tran-
aportu w cZasopismach =ajoujacych gia problenatyicn traunsportu
i turystylki, Jednakze si to rozwaZania ogdlne ograniczajace sie
do ukazania roli transportu w turystyce, potrzeby wyposazania
ro jondw turystycznych w odpowiednisa infrastrukture transportows
oraz niektdérych aspektdw zwiazanyeb = zaspokajaniem potrzeb tran-
aportowych turystyki przez rdzne galpzie trﬁnﬂﬂﬂrtu.l Natomlast
dotlkliwie odczuwa sig brak badaon sEcmos0towyveh 4 komplelksowvelh
pos@orza jacych wiedzg teoretyezng i1 praktyesnn, Mam tu na mysli
Przode wszystliim wiedzy uzyteczna dla potrzeb praktyki, ktéra

Jest niezbpdna dla wiaSciwego sterowanin ruchem turystveznym,

1, Preykladowo moZna przytoczyé ; Hikuolski M:

/Transpert w ebsludze ruchu turystycznesoe, Lrakow 1993/ przedsta-
Wia rolg poszezepdlnych rodzajéw transpertu w obsludze przovo-
zdw turystyecznyeh : T, Lijewski /Geografia transportu Polski,
Patistwowe Wydawnictwo Naukowe, Warszown 1977/ charalitoryzuje
przowozy turystyezne ZWracajge przy tym szozegdlng uwazme na rozne
ieh formy, zmiennosd czasowa oraz du#g kencentracjo przestrzen=
ngi A, Rostocki, 5, Wieniawski /Progmoza rozwoju motoryzac ji
indywidualnej w Polsce do 1990 roku i jej wplyw na turvstylke
motorows, Ruch Turystyezny, ez, I, =, 3-4, VWarszawa 1974 oraz

cm, IT =, 1/42 Varszawa 197%/ zwracaja uwapy na rozuwdj motory-
zacji w Polsce i jej wplyw na rozwdj turystyki motorowaj; J.
Drzemczowski, /Warunki i perspekiywy rozuwoju micdzynarodows i
pasazerskiej Zeglusi promowej w Polsce, Biuletyn Infeormacyjny.
Instytut Turystyki, =, 1/29, Varszawa 1976/ porusza SDrawg
obsiugi zagranicznege ruchu turystyeznege przez Zegluge promows:
L. Teichman, /Biala flota w obsiudze ruchu turystycznego, RMuch Tu
rystyozny =, jfei, Varszawa 1976, M, Yyliez /Udzial transportu
lotnic=ero w obsludze ruchu turystyeczneso, Micdzynarodowy MNocz-
nik Tyransportu 1971, Wydawnictwa Normmnikae ji 1 chznnéci, uar_

szawa 1972/ omawia przewozy turystyczne transportu lotniczeso,
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Przviitadowe chodzi tu o

= zaspokojenie potrzeb przewozowych przez tranaport pod wiglodem
ilofciowym jalk i Jakodciowym,

= zaspoltojenie potrzeb przewozowych turystyki zardwno w skali
glohalnej jak 4 poszezesblnyeh rejondw turvstycznych,

= ocang udostepnienia najwazniejszych rejondw turystycsno=wy=
poczynlkowyeh oraz ofrodidw wypoczrynku Swintecznero w pobliZn
duzych aglomeracji miejskich oraz wiglkszyeh miast,

= ocone zogospodarovwanis transportoweso rejondsw turyvstyveznyvch
dla potrzeb turvstyki,

- wypracowanie wlafciwyech meted badawezyeh niezbpdnych dla roz-
Wigzania wyzej wymienionyeh problemdw badawezyeh, Przy obeoo-
nyeh niedostathach statystylki ruchu 1 przevwozdw turyvstyveznyveh
oraz niedoshkonalodcei istniejacyeh metod badawosych, dolkiadne
ich rozeznanie napetyka no povaszne trudnosSci,

Przedmiotem pracy Jjost szancunkowe olkiredlenis globalnyech
preowozow turystycznych w transporcio masowym 1 motorvyeEacji in-
dywidualnej oraz wypracowanina szaocunkowych metod siuzneych do
okreflonin ich wielkofei, Ponadte w onpacewaniu przeanalizowanc
rotrzeby przewozowe turystyhki oraz roZmieszczenico preowozow
turvstyoznyech na terenie kraoju,

Mozeznanis tyeh Zasadnien ma dosyd istotno znpczonie
w turvstyece, Hzutuje bowiem na :
= rialafyte z;apukﬂjnnia potrzeb przewosowych swiazanyeh z tu=

rystylka,

= ragjonalne wWwykerzystanie zasobdw turystyvernveh w kraju,

= Wlafciwe storowanie ruchenm turystycznym, idzdie tu o odein=
zenie rejondw przecinzonych ruchem turystycznym, oraz aktywi-

zacje siabo wykorzystiywanych pod tym wzsle den,

- 4 -

= ZWigkszenie efelitywnoSci wypoozynlku poprzez zachowanie wiland-
ciwych relacji miecdzy czaosem, oraz Srodliiamd fingnsowymi
przgozZnaczonymi na przejazd a wykerzystywanymi efelitywnie na
wypoczynek,

Ze wzgledu na fywiolowosd i niokontrolowany charakter
wighkszodici ruechu turvstyczneso ora? niedostatled w statystyce
preowozow turyvstycenyeh, wislkodcd 4ch i roznleszezenin przed-
stawiono na podstawlie wilasnyeh ebliczen szacunkouwwch,

Punkitem wy jScia dla ustalenia rozmiardw tych przevwozmow
% transporcie masowym /publicznym, brantowym 1 wlasnym zakladow
pracy/ byla = jednej strony wielkofé 1 strulitura ruchu turvatyocs=
neyo, = drugiej zad - wielkosd potrzeb przewozowych niezbodnyeh
dla peilnege polirycia zapotrzebowanin na uslwsi transportowe
po joedynczegoe turysty uczestniczjcego W ruchu pobytowym, wyeiecz-
Kowym i wypoeczmynlu Swintecznym, Pod wagy weigto zardwne potrzaeby
zwinzane z dojazdenm = miejsca zamieszliania do poZpdanej miejsco=
wosci turystyveznej - Jjak rdéwnie® potrzaby zWigzane = pobyten
lub zwiedzaniem w obrgbie danego rejonu turystycenero,

Wezlows roelg W szacuniiu wielkoScl przowomdw turvstyeznych
odiryva nasilenie potrzeb prrewozowyech w réfnyeh formach turye
stylkii, Wielkod¢ ich okreslone na podstawie roweznania wynilaja-
eo30 2z poprzednich wlasnyeh badanl prowadzonyeh w Instytucie
Turystyki. Pod uwage wzigto m,.in, peryferyjne poloZenie rejonow

turystyezne - wypoezynkowych w stosunku do duivch azlomerac ji
miejskieh i miast; wudzial poszczegdlnych galozi transportu

W przewezach dotyech rejondw, organizacj¢ polaczenl bezpodrednich

i posSrednieck,
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Pomimo przyjecia w bpdaniach bardziej doskennlveb nmetod
szacunku okreflania przowozdw turystyveznyeh w transporcio maso=
wyn i1 motorysacji indywidualnej nalezy je traktowac jako wastopne
1 sgdazowe a wyniki badain jako orientacyjne. Spovwodowane jast
to m.in,:
= brakiem pelnoj statystyli rucbu turystyczneso Sobecnn Saprawoz-
dawozosd GUS ohajrmije Jjedynie ruchu pobytowy i wycieczliowy
W rejestrowanej bazie nnclagnwﬂjf,

- niedostatoczmy znajomodels wykorzystanin samochoddw osobowveh
dla przejazddw turystycznych,

- siabym rozeznanjem filofciowych potrzeb prrzewomowych turystéw
uprawiajneyeh rdéZne formy turystyki,

= Ebyt dufn praconhlonnoscia badal dotvesgeyech prrewozdw pray
niswielkim ezasie prZeznaczonym na rogpotrzenie tego problemu,

Przedstawione wyZeoj probleny wymagajaz dalszyeh badaol
azezesdlovyech, Prozentownne eprocowanie jest jedna = plerwszych
prob rozpatrzenis potrzeb przcwozowyeh turystylki 1 wyszpeowanin
Flobalnyech przewezduw turvstyeznyveb zwiazanyeh 2 ruchom turystyoz=
nym w naszym kraju. Himo pownyceh niednciqﬁn{gé wydaje sig, =
poSZerEna ona Tnacznlie zardowno wiedmg teoretycrzng jak i kraktyeoz-
ng na ten temat. WVartesSé teoretyezna apracovwanin pologa na
rozeznaniu specyfiki i wielkofci potrzeb przewozowych turystyki.
Nozpatrzeniu czynnikow wywiernjacyeh istotny wplyw mardwno na
wielkoSdé potrzeb jak i przewvozow turystycanych, orasz npraqnuﬂn;u
moatod szacunliowych dla obliczen przewoezdw turystycznyeh w tran-
sporcie masowym i motoryzacji indywidualnej, Wartesé praktyczna
pelega przede wszysthim na ustaleniu rozmiardw przewozdéw tury-

styeznych oraz przostrmennogo rozmieszczonian ich na torenie

kraju,

= & -
Zna jomodé kitdrych mofe byé uiyteczna dla usprawnienia przewozow
turystycznych, i nalezytogo sterownnia ruchem turystycznym,
Opracovwanie sklada sig¢ = 7 rozdzialow

Mozdezinl pierwszy 1 drugi poswicecone emdwieniu potrzeb
prezewozowyeh ludnodci ze szczegdlnym uwzglednieniem potrzeb
transportowyeh turystyki, Podjgto teZ probg sklasyfilkowania
tvoh ostatnich,

Rozdrial trzeci omawia trudnodcil i bariery w prowadzeniu
badmal przewozdw turystyeznych, Przedstowia w spesdb ogolny
rounies dotychozasowy dorobalk w tej dziedzinie, a mwlaszcin
dotyvchezasowe proby szncowania wielkosci przewozdw turystyeznych
W transporcie kole jowym i motory¥zacji indywidualnej.

Dozdzial ezwarty charakteryzuje czynniki wplywajace nn
wiolkodé przewozéwW turystycmnych i precyzuje zaloZenia szacunlu
przewezdw turystycznych w transporeie publieznym 1 motoryzacji
indywidualne j. Sposdrdd czynnikdéw wiele mie jsca pofwigecono wiel-
lofecd 4 strulkturze ruchu turystyeznego, zmapotrzebowaniu pojodyn-
azyeh turystdw na usluzi przevwoezowe, rozmisszezonin najwazniej-
azych rejondu turystycznych ¥ kraju, udzianlowi rdinyeh galez=i
transportu ¥ obsludze przewordw turystycznych do na jwainie jszych
rojondw orazr bezposrednodci do jazdu,

Rozdzialy 5 1 & podwipcone si przevozom turystycznym
odbywanym przy ponocy wlasnyech samochoddéw oscobowych oraz W trans-
porcie, Ukazano ich wielkos: 4 rozrmioszozonie,

W ezpfei wstepnej przedstawiono problem przewordiw tury-
styeznych a w koticowej wnieski, ¥V zalaeczniku zmawartio tabele
dotyczace wielkofcl ruchu turystycznego oraz preovozon turys

stycznyvch, Ponadto ¥ zZalgezniku ny 1. przedstawiono znsady



smncunlin ruchu nierejestrowanesoe rmchn turystyczneso, ktory
byl podstaws do obliczeil szacunlowyech przewozdw, ale sanm
probleom ruchu turysiycznezo nie wehodzil W zakres prezontowanogo

opragcowanin,

1, Potrzeby przewozove ludnosci

¥ najszerszym znaczeniu transport okresfla sig jake dzia-
talnoéé majgca na celu przemieszozanie osbib i towardw w okreflo-
nej przestrzeni 1 czaslie, W teorii ekonomii traktuje sip go jako
alement produkcji 1 kKonsumpeji; a takie ogniwe wiaZgcece te dwie
sfary w jodng calﬂéé.l

W sferze produkcji stanowil on integralng czedd proceasu
produkey nege, Jest on niezbodny we wazyatklich fazach procesu
produlcyjnego, We wstgpnej fazie glownym jego zadaniem jest
dostarczenie surowcdw, polproduktow, prefebrykatdw, maszyn, urzg-
dzell oraz sily roboczej. W trakecie procesu zajmuje si¢ przemiesz-
czaniom produktdw wewnatrz zakladu od jednego do drugiego stano-
wiska pracy., I wreszcle W kofcowej fazie zadanlem jagoe jost do=
starczenie finalnego produktu do odbiercy,

WV sferze konsumpeji transport zaspakaja wszelkieo potrzeby
ludzkie zwigzane = potrzoebami plerwotnymi jak 4 wyiszego rzg-
du, Rdéznorodny charakter tych potrzeb nakilada na transpotr ko=
niecznosé dostosowania ich podazy do zpdinicowanych wymogdw po=
szezegblnyeh uzytkownikéw, Wiadomo bowiem, Ze zapotrzebowanie
na usiugi przewozowe rTglasza setkl tysigey preedsigbilorstw,
fabryk, instytucjl, organizacji spolecznych oraz miljony poje-
dynezych obywateli, kakda z tyech Jednostek fizveznyeh 1 praw-
nych ma okreflone potrzeby wystepujgce z rdinym nasileniem oraz
zritnicowanymi wymogami odnoinie jakosecd, iinéci, przestrzeni,
cZasSu Ooraz sposobu przewozdiw, Nie ograniczajsg sie one do wewnglrz=
nych potrzeb krajowych, ale siggajs poza granice panstwa w Ewigz-
ku z kontaktami gospodarczymi, bandlowymi, kulturalnymi i tu=

rystycznymi kraju.

1, Berezowski S5,: Zarys Geografii komunikacji, Panstwowe
Wydawnictwe Naukowe, Warszawa 1976



- B
Niezaspokojenie tych potrzeb budzi niezadowolenie ludnefei,
oraz kemplikuje dzialalnoéé produkcyjng, Specyfiks usiug tran-

sportowych jest réwnoczesnesd ich wytwarzania i usytkowania,

W zwigzku = tym transport nie moze produkowné usiug przewozowych

na skiad oraz ich gromadzié, Fowoduje to powaine utrudnienia
w pracy transportu, Wszystkie potrzeby przewosowe muszi by
zaspoke jone W okredélonym czasie i na okreflonych relacjach prze-

strzennych, Nie spelnienie tych warunkdw prowadzi do wygasania

potrzeb prezewozewych, Szczegdlnie odnesi sig to do potrzeb obli-

gatoryjnych zardéwno w produkeji jak i przejazdach ludnofci Jjak
np., dowdz surowcodw do fabryk, pracownikdiw do pracy, cz¥ uezniiw
do szkoly,

Z uwagi na charakter pracy ograniczg sig do potrzeb prze=-
wozowych ludnofci me szczegblnym uwzglednieniem potrzeb prze-
wozowych turystyki, Ogdlnie rzecz blorac przez potrzabg rozu-
miemy Swiadomofé braku czegod =z dgfeniem do jego uaunlﬁﬂiﬂ.l
Fotrzeby ludzkie moina kwalifikowaé pod réinym katem widzenla,
Najemgéciej spotyka sig podzial ma potrzeby pierwotne /matural-
ne, biologiczne/ oraz wyiszego rz¢du, Do tych plerwszych zali-
cza sig elementarne potrzeby ludzkie zwigzane z utrzymaniem xy-
cia = 2ywnoéé, ubranie, mieszkanle, Do drugich madé = potrzeby
kulturalne, tworczego uczestnictwa w 2yeciu gospodarczym, Spo-
tecznym, poelitycznym, turystyece itp, Zakrea 1 ilosé potrzeb
jest zmienny w czasie, zaleiny od stosunkdéw spoleczne = skono-
micznych, pozicmu intelelktualnego i zamofnoded danej jednostki,.
Dla zaspokojenia tych rdéZnorodnych potrzeb ludzkich czgsto
konjeczne jest korzystanie = usiug transportowych rézZnych ga-

ozl tranaportu,

1., Dorkacki 5,; Ekonomia Tolityczna, HWyisza 5zkola Wychowanina
w Krakowie, Krakdéw 1975,

m L e

Do gléwnych przyezyn powstawania potrzeb przewezowych M, Malek

zalicza :‘-L

- przestrzenne rozmieszczenie zasobdiw naturalnych,

- przestrzemme rozmieszczenie dobr kulturalnych, tj. nadbudowy
spolecznej kulturowej, naukowej, administracy jnel/ oras
intensywnosd¢ jej wykorzystywania,

- zrdEnicowanie rozmieszeczenia sil wytwdrezych, tj. sily robo=-
ezej i narzedzi produkeji oraz ich zaangafowanie W procesach
produkoy joyeh,

- podzial pracy, rozwdj produkeji oraz specyflika produlicji.

Miie plerwsze z wymienionych preyczyn s srddlem powstawa-
nia potrzeb przewozowyeh ludnefei, a nasi¢pne potrzeb przewo-
zowych zwiazanych =z produle ja.

W bogatej literaturze fachowej najpelniejszg klasyfikaejo
potrzeb przewozowych ludnefei podajg M, Madeyski E Lissowska,
W, Morawski 7 ¥yrdeniajg oni cztery grupy potrzeb przewozowych :
obligatory jne, weglednie obligatoryjne, incydentalne craz fakul-
tatywne, Dwie plerwsze grupy maja charakter potrzeb systematyez-
nyoch, pozostale Ead wystgpuja niesystematycanie,

l, Potrzaeby przewozowe wystgpujace systematyocznie :

af bezwzglgdnie obligatoryjne powodujace koniecznos¢ coedzien-
bych przejazdiéw w dniach pracy i zajeé, w dcidle okref-
lonych godzinach i na tych samyech relacjach, do ktérych

zalicza sig i

- przejazdy pracownicze
- przejazdy deo szkil

b/ wzglpdnie obligatoryjne wymagajgce stalych prze jazdow,
lecz nio koniecznie codziennie, a podejmowanych w godzi-

1, Malelk M,: Ekonomika Transportu, Parstwowe Uydawnictwo
Ekonoemiczne, Warszawa 1977,



nach dowolnych 1 nie na stalyeh relacjach, do ktéryech

nalezy zmaljiczyd

- przojazdy zwiarane z wykonywaniem zawodu, lecz nie
podlegajgce godzinowej dyscyplinie pracy,

- przejazdy slutbowe zwinrzane =z okresflonym stanowiskiem
pracy lub pelniong funkejs /ale bez przejazdiw stano-
wigeyeh isatote zawodu, jak np. siuzby ruchu v transpor-
ciaf,

- prze jazdy zwigzane z zaopatrywaniem si¢ ludnodci
W artykuly spoiyvwecze i proemyslove,

Z, Potrzeby transportowe wysigpujace niesystematycznie i
a;/ ineydentalne zwigzane = 3

- ochrong zdrowia i lecznictwa,

= zalatwianiem rdéznych sprawv urzgdowych,

= indywidualnie prdowadsonymi hadnn{ami,

b/ fakultatywne zwigzane z i

= turystyka i wypoczynkiom,

- maspakajanien potrzeb kulturowych,

= utrzymywanliem Kontaktiw rodzminmoe = towarzyskich,

Oprocz przytocionaj wyze] kKlasyfikae ji potrzeb przewozo-

wych ludnodci, w literaturze z dziedziny transportu spotyka
sie wiele I1nnych, Biors one pod uvWage nast¢pujace Kryteria 3
. = podstawowe przyczyny ich powstawania,

-~ klasyfikacjp dzialdéw gospodarki narodowa],

- spoleczny podzial pracy,

= zaslgg przestrzenny przejazdiw

- bezpofrednesd przejazdu, itp.
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W Swietle przytoczonej klasyfikacji transport traktuje
potrzeby turystyki Jako drugorzpdne, co nie jest w pelni uza-
sadnione, poniewaz turystyka jest jednym z najwazniejszych
czynnikéw regeneracji sii fizveznyeh 1 psychiecznyeh zuZytyeh
W toku pracy, Zatem naleZaloby je czpsfciowo zaliezyé do po=-
trzeb pierwotnych zwigzanyeh z utrzymaniem Zycia, kidre po-
wimmy byé zaspakajane w pilierwszym rzedzie, Tymozasem transport
publiczny priorytet daje przewozom do pracy i szkoly, kiodre
naleza do potrzeb drugorzgdnych,

Widzimy =matem, %e hierarchia w zaspoko janiu potrzeb
ludzkich nie pelkrywa z priorytetami w transporcie, Stad naledy
wnosil, %e jest ona rzeczg wzglpdng, sublektywng i zmienns
W czasie, Priorytety w 2yciu spolecznym i gospodarczym czpsto
ulegajg zwlanom, W tej sytuacji nalexy dag2yé, aby wazelkie
potrzeby ludzkie w tym réwnie: transportowe byly zaspakajane

w peilni niezaleinie od ich charakteru.
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3, Potrzeby przewozmowe turystyki

Turystyka jest jednym = gldwnych zrbidel powstawania po-

Wiaelkosd 1 struktura ruchu turystycznego wywierajace

przemozny wplyw na wielkes¢ poirzeb przewozowych wywiera jg
LWL creaNiENy Pboaeby ks, SelRgtati] Beluy Nhi Sabatis motywy uprawiania turystyki, Sg one bard=o =rdgnicowana,
ga ruchu turystycznego, Tymczasem zakres ich jest o wiele szer- Dia A St T AT Bl e i ELaaRavaL
BAy VR dmue G ERGAR WANIEE UL SR SRty SO nes kiej, ktéra wyrdésnia wiele motywoiw o charakterze bilologicznym,

zwigzane z funkc jonowaniem bazy turystycznej i1 czgdciowo para=- 1

paychicenym 1 Eulturowym,
Surpatraitagy 05 0 3 RIANES CONa Oy NIy Sy 1, Do potrzeb biclogicznych mozacyeh byé zaspokojonych przez
ralne, urzadzenia rekreacyjno - sportowe, biuma podrqiy, urzedy, turystyke autorka zalicza !
niektére szkoly oraz placéwki naulowo-badawcze pracujance na AT SRR LW ARyl W BRI Rt
FEioe teryatykl, ¥ SR sxerelin wigeln W dustuby Sobaday SRESNDG nych wywolang slymi warunkami klimatycznymi w miejscu

przewozy pasazerskie jak i towarowe, Wérdd tej ostatniej srupy przebywania,

mozna wyrdsnié preze jazdy do pracy 1 szkdél jak réwniez zwipzmane = potrzebg przebywania w Swietle slonecznym wywolang zmg-

z $écisle = ruchem turystycznym, czoniem wrafeniami wizualnymi 41 zlymi warunkemi oéwietle-

Z punktu widzenia problematyki pracy nas gldéwnie interesu- nia stonecznege lub sztucznego,

ja potrzeby zyiazane = ruchem turystycznym, Wiadomo Lowiem, = potrzebg ciszy wywolana halasem i zmaburzeniami w ukladzie
#¢ turystyka sklada sig z dwéch fa : dynamicznej - jakim Jest nervowym /wraz z wiekiem urasta wrazliwodé na halas/,
dojazd 1 powrdét =z miejsca mamjeszkania do miejsca pobytu oraz - potrzeb¢ wypoczynku fizycznego i aktywizacji ruchowej,
statycznej - jakim jest pobyt w danym rejonie turystycznym. - potrzebg kontaktu z zielenig, przyrods wywolans dege-

Zjavwiske to rozwinglo sie na wiellks skale w ostatni
ad . b e e = g naracja blotypn miejskiego i kKurcrzeniem sig terendiw zie-

stuleciu, 5ilg napgdowa jego byly procesy demograficzne, spo- i i
owych,
teczne 1 spodarcze, a wirdd czynnikdw wywiers jacych decydujg-
Fospo s J% da - potrzebg zmiany £rodowiska miejskiego na przyrodnicze
ey wplyw na rozwdj turystyki powszechnie wymienia sie : skra-
4 optymalne dla regeneracji sil,
canie czasu pracy, wrrost ifitensywnodeci pracy, wydluienie sig
= potrzeby sharmonizowania sig = r¥tmem biclogiczEnym przy=
przecigtnego okresu trwania #ycla, podniesienia poziomu wyksztal- 4
Tody .
cenia, wzrost zamoinosci oraz uciazliwoid 2ycia w duzych aglo-
2, Z motywdw psychiecznych uprawlania turystyki autorka wymiemia:
marac jach mie jskich, Dlatego turvstyvks obecnie spelnia waine
J J = ot 2 ’ - potrzebg ograniczania kontaktédw towarzyskich i wypoczynlku
funke je spoieczna, polityczne i Eﬂﬂpﬁdarﬂﬂﬂ.l
W ciszy wywolang zmpozeniem nadmierng iloScig kontaktow
1, Gaworecki W,: Elkonomika i organizacja turystyki, Paristwowe migdzyludzkich oraz kentroly spoleczng,
Wydawnictwe Naukowe, Warszawa 1978,

1. Ktoskowska A,: Wartofci, aspiracje i potrzeby malej spo=-
lecznofei miejskiej, laitstwowe Wydawnictwe Naukowe,
Warszawa 1970,



= potrzeby wolne] dziaialnofci zawodowaj /preedluzenie
= potrzebg smiany frodowiska przestrzennego i s poleczneso
dzialalnodci zawodowej na czas wolny/ ale nie zwigzanaj

Joheé oderwania sig¢ od dotychezasowych stosunkdéw spolecz- 2 pracy marobkows { zawodows,

nych, wyrwWwania sip = krggfu Kulturowego, cobyeczajowego = potrzeby koniaktu spolecznego.
1 zaleznofeci, Buech turystyczny w sensie socjolozicznym = jost wynikiem
= potrzeb{ odprezenia paychicznego, odezuwalne j zmiany w stosunku do codzlennege trybu Zycia

= potrzebg nawligzania i kultywowania nowego typu stosunlow w danym #rodowisku, Jest takZe waznym drodkiem terapeutycznym
i sytuacjl spolecenyoch, i kompeaacyjnym wobec ucifzliwego 2¥ocia W zurbanizowanym

- potrzebg stworzenla sytuacji, kitdra dziala jako antidotum fwiecle, VWig2e si¢ z potrzebg poznania czegod noweago oraz
na ciggsle podporeqdikowanie sig interesom pracy, rodziny, przezycia pigkna, Nic wige dziwnego, 2e ludnosdé z wielkich
organizacji spolecznej, miast dasy do kontaktu z przyrods, cisza, czystym powietrzem,

= potrzebg akeceptacji i afirmacji. zielenis oraz sloncem w celu psychicznego odprgZenia po pracy,

Z motywdiw kulturowych turystyka stwarza moZliwod<¢ realizacji: réznych klopotach, rygorach i ograniczeniach, Natomiast lud-

- potrzeby poczucia pigkna, doznan estetyecznyech /plekno noéé zamieszkala W malych miasteczkach i wsiach majaea bardzie]
przyrody, zabytkdw felkloru, imprez artystyczno = kultural- uregulowany i spokojny tryb Zzycia dazy do poznania oSrodkiw
nrﬁhf, przomyslowych i duzych mianst = ich placdwkami kulturalnymi,

= potrzeby poinania miejsc znanych z literatury, historii, handlowymi, rezrywkowyml oraz duzj ruchliwodeig,
filma i telewiz ji, Na jwicksza aktywnofé turystyczng wykazuje miodziez, Wasiles

= potrzeby przeiycia przyrody, doznania nowyeh wrazen nie JeJ maleje w miarg wkaraczmania w faze 2veia rodzinnego,

i zmian, ZaloZzenie rodziny, konjecznodé stworzenia bazy matoerialnej dla

-~ potrzeby najdladownietwa Sturystyka jako uleganie modzie, Jej egzystencji, wychowanie dzieecl -~ powainie Jja ograniczaja,
snobizmowl, poddawanie sig wymogom #Srodowiska spolecznego/, ale po osiggnigciu stabilizacji oktywnoédé ta znowu wzrasta.

- potrzeby Zabawy 4 rﬂﬁrﬂwkij Natomiast wérdd ludzi starszych moZna wyrbdinilé dwie grupy.

- potrzeby =zdobycia nowego doswiadetenla spoleczmege, po- Jedna z nich jest male ruchliwa na skutek przebytych cherdb,
przez poznanie newyeh ludzi, ich problemdéw, newych insty- wyczerpania sil fizycznych oraz zamilowania de spokoju, cho=-
tucjiy innyeb ustrojow spolecznych oraz “%yoisa innyeh claz chptnie korzysta = turystyki wypoczynkowaj 1 leczniczej,.
spoleczaenatw, Druga zadé - ktoérej mdrowie i Srodki materialne dopisuja,

- potrzeby twiérczego dzialania 1 je] sublimacja w najszer- odznacza sig dudg aktywnodcisy turystyezng pragnac czas wolny

szym zakrosie, pofwigeié na zwiedzanie wlasnego 41 obeych krajow,



W dotychczasowaj literaturze nie zajwmowano sig klasyfli-
kacja potrzeb przewozoWych turystyki, Dla Je] przeprowadzenia
moina wykorzystadé kryteria stosowane w klasyrikacji innyeh
potrzeb przewozowych ludnefei, jak np., zasieg preestrzenny
prze jazdu, bezpofrednosé przejazdu, resularnoesd przejazdu,
Srodek transportu wykorzystywany dla przejazdu, Nie mmiej
Jednak wydajo sig, Ze kryteria te powinny si¢ bardziej wigzad
Zze specyfika i istotg ruchu turystveznego., Do takich zaliczam ;
formg ruchu turystyeznego, funkojp przejazdu, Srodki transportu
wykorzystywane dla prze jazdua,

Wodiug form ruchu turystyecznego potrzeby prrzewozowe tu-—
rystyki mozna podzielidé na zwigzane = :

l. ruchem pobytowym,

2, ruchem wycleczkowym,

3. wypoczynkiem Swigtecznym

b. turystyia kwalifikowansg,

Fotrzeby przewozowe kafdej z wymienionyeh form turystyki
charakteryzuja sie nieco innymi wymaganiani, Ze wszystkich
form ruchu turystycznego potrzeby turyastow uczestniczgeych
W ruchu pebytewym edznaczajg sig najwigkszym zapotrzebowaniem
na usiugi przewozewe oraz mala ozgstotlivodcin ich wystopowa=
nia, Duze zapotrzebowanie na usiugi przewozowe wigze sig
z diugofcisg pobytu, peryferyjng lokalizac jg najwaznie jszych
rejondéw turystyeznyeh w stoswunku do részty kraju oraz organi-
zacja polgczeri transportowych,t Oprdcz dojazdu z miejsea za-
mieszkania do danego rejonu turystycznego; diuZszy pobyt
stwarza okazJg¢ do mapeznania si¢g z jego bistorig, zabytkami,

folklorem, osobliwofciami przyrody 1tp. co zwigksza dodatkowe

- = - —

1, PraZanowski B,: Dostgpnosdé komunikacyjna wybranyeh ré jondw
turystycznych w Polsce, Akademia liyehowania Fizyecznego,
Kraldw 1979,
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zapotrzebowanie na uslugl przewozowe, Szacuje sig, e dla
pelnaego pokrycia potrzeb pojedynczego turysty przgbyvajgoego
na wezasach konleczne jest od kilku do kilkunastu przejazdiw,

Druggy cechsy jest mala czgstotliwoesé uczestniczenia w te
formie ludnosfci z uwagl na keazty, Przecigtny mieszkaniec
naszego kraju obecnie uczestniczy 1 raz na 5 lat, Przejazdy
zwigzane = ruchem pobytowym T reguly odbywajg sip na diugich
trasach, Przewozy na tych trasach - zgodnis z podzialem zadan
przewozowych W naszym systemle transportowym - zaspaliaja
glounioe tranasport kolejowy, Zo wzgledu na ograniczenin w sieci
kole jowej i taborgze kolei nie zapewnia dostatecznej Lezpofred-
nofcl przejazdu, Dezposrednie polaczenia najozpSciej wigzyg
dute aglomerdacje & niektdorymi mie jscowodciami docelowymi i roz-
rzgdowymi w ruchu turystycznym, Viglkszosé mnie jszyeh miejsco-
wosci turystyecznyeh takich meozliwofei nie posiada, zmusza to
turystéow de korzystania = transportu autobusowego jako £rodka
dowozowezo i odwozowego do dalekobisZnyeh polgozen lolejowyeh
zardwno na terenie rejondw turystycznyeh jak i calego kraju.

Udzial motoryzacji indywidualnej oraz transportu lotni-
czego W obsliudze ruchu pobytowego jest niewielki, Transport
lotniczy posiada zbyt maly petencjal przewozowy, a lotniska
polozone sg % dala od najwasnlejszych rejondiw turystycznych
2 Wy jatkiem rejondw badmorskich, Natomiast samochody caobowe,
nie s3 zbyt czgste wykerzystywane do przejazdbédw na diugie trasy,
= uWwagl na duge koszty, limity paliwovwe, ucigzliwodd prowadzo-
nia samochodu na diuiszych trasach szezegdlnie dla osdéb star-

szych 1 malo wprawnyeh /zle warunki atmosferyczne i drogowe/,



- 189 e
Ponadto nalefy wspomnied o siabym przygotowaniu terendiw tury=-
stycznych dla naleiytej obsilugi ruchu motorowego,

Globalnie rozmiary potrzeb przewozowyoh ruchu wycleozko-
wego s§ znacznie wigksze nii pobytewego, Ruch wycleczkowy
charakteryzuje si¢ wigkszym nasileniem, FPrzecigtne uczestnictwo
ludnosci kraju wynesi 2 razy W clggu trzech lat, Zapotrzebowa-
nie na usiunzi transportowe turystdéw uprawiajgeych te formg
8a smrdznicowane, Wielkesd jege maleiy od czasu trwania wyclecz-
ki 1 diugodci trasy., Przy wycieczlkach diuzszyeh odbywanyech na
wipkszych trasach jest ono zblizone do wielkofci potrzeb ruchn
pobytowego, Przy wycieczkach krotkich 4 na nie wielkich odle-
gloSciach zblizona do wypoczynku fwigtecznego,

Udzial poszeczegblnych galeri transportu w obsludze ruchu
wycieczkowege jest bardziej wyrdéwnany, Oprbez transportu ko~
lejowage 1 autobusowego Taznacza Si¢ wigkszy udzial motoryZa-
cji indywvidualnej w =zaspakajaniu potrzeb przewozowych, Podobnie
jak W ruchu pobytowym, w ruchu wycieczkowym opricz dojazdu do
rajonu turystycznego czy centrum kKrajoznawezego wystgpuje duze
zapotrzebowanie na dodatkowe przejasdy zwigzmane weoe zwiedzanlem
obiektdw znajdujgeyceh aig w poblizu trasy. Warunki dojazdu do
najwaznie jszych centrdw krajoznaweczych, ktérymi zazwyeza] sa
duze miasta s bardzie] dogodne ni2z w ruchu pobytowym.

Potrzeby przewozowe wypoczynku Swisgtecznego sa malte pod
wzgledem 1lodei, Ograniczajg sie one w zasadzie do dojazdu
i powrotu z miejsca zamieszkania do oSrodka wypoczynku Swig-
tecznego jednym lub dwoma Srodkami lokomoc ji. Jednakze czestot-
liwosé 1ch wystppowaniam Jjest mnacznie wy%sza niz w poprzednich
dwich formach ruchu turystycznego, Przecigtnie mieszkaniec na=-

szapo Kraju uczestniczy W tej formio niecale dwa razy W ociggmu

roku, Przejazdy odbywaja sig zazwyczaj na kritkich trasach.
Tuzy udzial w zaspakajaniu potrzeb przewozowych obek trans-
pertu Lkolejoweso 1 autobusowego ma motoryzac ja indywidualna,

Patrzeby przewozowe turystylki kwalifikowanej sa naj-
bardziej srdésnicowane pod wzglgdem wymagall ze wszmystkich form
ruchu turystycznege, Turystyka kwalifikewana wymaga specjal-
nego przygotowania pod wzgledem kondyeji fizyesme] 1 posiugi-
wania si¢ sprz¢tem turystycznym, Dla Jje) uprawiania wytyczona
zostala sieé szlakdw : pieszych; nizionych 1 goérskich, nar=
ciarskich, wodnych, kolarskich i motorowych, Czgsd osdb
biorgeych udziat w turystyce kwalifikewanej zrzeszona jest
w klubach, ktére prowadza drialalnoiéé szhkeleniows oraz orga-
nizujqg wiele imprex, Ponadto turystyks kwalifikowana posiada
szaroko rozbudowany 41 wielostopniowy syatem odznak turystycz-
nych,

Jak jut wspommiano potrzeby prowozowe tej grupy sg
znacznie wigksze niz pozostalych., ¥V rachubg wchodzi nie tylko
kwostia do jazdu do poigdanych szlakdéw turystyecznych, ale
takze ich smagospodarowanie pod wzgledem turystycznym, W tury-
styce pieszej, nizinnej chodzi o wylyczenie szlakdédw oraz ich
oznakowanie, W turystyce gbrskiej o wyznaczenie szlakdw, bu-
dowg nartostrad, wyciagdw, kolejek linowych, W turystyce
wodnej wytyeczanie 1 oznakowanie szlakdéw wodnych, budowg przy-
stani 4 stanic wodrnych, W turystyce kolarskiej wyzsnaczenie
szlakéw kolarskich, W turystyce motorowe] wyznaczenie szlalow
motorowych specjalne oznakowanie drég dla celdw turystycznych,

oraz ich zagospodarowanie dla obslugi pojazdow mechanicznych,



Chodzi tu o stacje paliw, stacje ebsitugi pojazddw mechanicz—
nych mie jsca postojowe, parkingi itp. Biorge pod uwage wielkodd
ruchu turystycznego zwigzanego 2z turystylyg kwalifikowang nasi-
lenie potrzeb przewozowych nie jest gzbyt duze,

Fraca transportu polega glownie na przemieszozaniu ludzdi
lub towardw oraz pokonywaniu odleglofci /przestrzeni/, Prze-
jazd jest tu frodkiem do osiggnigvia jakiegos celu, Cele te
moga by¢ rozne : dojazd do pracy, dojazd do szkoly, dojazd
do poipdanego reojonu turystycrznego, dostarczenie surowcdw do
fabryki; dowdz produktdw 1 artyluldw do sklepdw itp., WV takim
sensie transport peini funkeje typowo transportowe, Jast to
funke ja deminujgea dla transportu, Jednak®e turystyka jest
Jedng =z nielicznych dzieczin dla kitdrej transport mozo spel-
nia¢ dodatkowe inne funkeje : rekreacyjne, wypoczynliowe a nawet
lecznicua,

Biorge ped uwwage funkeje Jjaks spelnia transport wobeo
turysty mozemy wyrdéinié trey rodzaje potrzeb turystyeznveh @

1, transporiowe,

2. rozrywkowo - rekreacyjne,

3. krajoznaweze - wypoezynlkowa,

4, wypoczynkowo = leocznicze,

Potrzeby transportowe /komunikacyjne/ wystepujs wéwozas
kiedy Srodek transportu jest wykorzystywany jodynie w celu
dojazdu do okreflone] miejscowodci,

Potrzeby rekreacyjno - rozrywkowe wystgpujq wtemnozas,
kiedy funkeje transportowe wyrainie sg zdominowane prezez funk-
cje rekreacyjne lub rozrywkowe, Przejazdy te mnie manjg charakte-
ru transportowego, nie chodzi tu o dojazd do Jakiegof miejsca,

a jedynie przyjemne sppdzenie czasu W niecodziennych warunkach

oraz odmiennym otoczeniu., Do prze jazddéw takich moZzna maliczyé
prze jazdzk]l statkami Zeglugi Srddlgdowej, kolejkami linowymi,
wycdagami, statkami zeglugl preybrzezne]j i wodolotami po por=
tach oraz W glab morza,

I'otrzeby krajoznavwczo-wypoczynkowe rodzg sig wowozas,
kiedy Srodek transportu obok funkeji komuniksecy jnej spelnia
dodatkowo funkeje krajoznawcoze lub wypoczynkowe, S5 to Eilkas=
dniowe rejsy statkami Zeglugi Srdédlgdowej, specjalnymi pocia-
gami, statkami morskimi, Transport obok funkeji czysto tran-
sportowej Swiadezy wiele usilug na rzecz turysty, uslugi hote-
lowa, zywieniowe, rozrywkowe; 1 inne,

Faotrzeby wWozasowo = lecznlcze Wystgpujg witenczas, kiedy
funke je transportowe podporzgdkowane sa funke jom wypoczynkowym
i leczniczym, Typowym preykladem tego mogg byé tzw, wezasy na
morzu organizowane specjalnymi statkami,

Wodlu; galezi transportu potrzeby przowozowe turystyli
moEna poedzielié na zTwisgzane z @

1l, transportem kole jowym,

24 transportem lotnioczym,

3. transportem autobusowym,

he egluzg Srdédladows

Se ﬁﬂ.::lua'q morska

6, transpertem mieszanym /polgczenia kole jowo = auto-

busowe, polgczenia lwfniczn - autobusowe,/,

T« motoryzacjg indywidualng,

8, transportem Lranfowym 1 zalkladowym,

Wodlug gestordw posiadajacych transport potrzeby prze-
wozowe turystyki mozna podzielié na odbywane @

l, transportem publicznym,
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2, transportem indywidualnyw /prywatnym/,

7, transportenm branzowym lub zakladdw pracy,

Udzial rdéznyeh galezi transportu w zaspakajaniu potrzeb
transportowych turystéivw mozemy rozpatrywaé w dwéch aspektach :
w zaleznodci od globalnej wielkodcl przewozdw turystyeznyeh
roEnych galesi transportu W naszym systemie transportowyuoy
oraz W zaleincici od udzialu przewozdw turystycznych  przewo=-
pasazerskich ogdétem W obrgbie danegoe rodzaju transportu,

Biorge pod uwageg piervwsze kryterium stwilerdzono, 2e naj=-
wigkszy udzial W przewozach turystyeznych posiadaja keolejno
transport autobusowy, transport kolejowy, oraz motoryzacja
indywidualne, Pozostale galgzie transportu spelmiajsg jedynie
role uzupeiniajgeg. Natomiast w Swietle drugieso kryteriuam
najwiekszy udzial przewozdw turystycenych majg transport li-
nowy, 2egluga Srddlgdowa oraz transport wlasny biur podrizy.
Wymieniene wyZej rod=z=aje transportu nastawione sa gldwnie na
zaspoka janie potrzeb przewozmow¥ch turystéw, Stosunkowy dudy
udzial procentowy przevozow turystycznych posiadaja réwniez
transport lotniczy i fegluga morska,. Swiadeza one usiugl prze-
wozowe przewaznie dla turystykl zagranicznej,.

Wodlug gestordw tranaportu keole jnodé miejsc w obsludze
ruchu turyatyvezsnege przedstavwia si¢ nastepujace : transport
publiczny, motoryzacja indywidualna, transport branfowy i wias-

ny zakladdéw pracy.

3. Stan badas Egzﬂwﬂzéw turystycznych W dotychczasowe] lite=
raturzae

Przewozy turystyczne sg integralng czedeig zardéwne tury=

atyki jak i1 transportu, 53 ognivwem laczacym te dwie sfery dzia-

talnofci W jedns caloddé, MasowosSé ruchu turystyvezneso stwarza

duge zapotrzebowanie na usiugi transportowe, a to w dalaze]

konsekwone ji wpiywa deodatnio na rozwd j tranapanu. I odwrot-
nie wiafociwe uwdostepnienie reojondw turystycznyeh przez tran-
sport wplywa oZywiajaco na rozwdj turystyki. Smialo moina
zaryzylkowad twierdzenie, Ze nie ma turystyki bez transportu.
Pomimo tal: donjostego zZnaczenia problem przewozdw turystycznyeh
i zaspokojenia potrzeb W tej dziedzinie dotychezas nie mostal
nalezycie zbadany. Giléwng preveozyna tego jest slabe rozeznanie
dzialalnodeci transportu zaréwno w teorii jak i1 praktyce,., Dla
potwierdzenia tej tezy moZna si¢ powolad na M, Madayskiego,

E, Lissowska, W, Horawskiego ktbérzy stwierdzaja, 2e wiedza

w dziedzinies transportu Jjest niedostateczna; co joest preyezyng
pode jmowania wielu poczynall opartej raczej na intuicji niz
rzetelnej wiedm?.l Szeozegdilnie dufe braki wykazuje elkonomika !
i maukowa organizacja dzialalnodci transportu w powiazaniu
z caloksztaltenm dzialanlnosci gospodarczej. Dotkliwie teZ odczu=
wa sip analiz¢ swigzkow priyczynowych, sprzpzen zwrotnych
i skutkdéw dzialalnoscd zachoedzgeych migedzy transportem a innymi
przajawami ¥cla gospodarczeso cBY spoleczneso, Problem ten
dotyozy rowniez zwigzkdw zacbodzgoych mipdzy turystyks a tran=
sporten,

Na stan ten skilada s8ig¢ wiele przyczyn, m,in,:

1, Niedostateczna sprawozdavczosé statystyczna przouwdzdw
pasazerskich, w tym rdwniez i turystycznych w transporcie publi=
cznym, Niedostatkl w tej dsiedzinie nie z=ewalajn na oceng
stopnia zaspokojenlia popytu na uwslugi przevozowe Te strony tu-
rystyki, jak rdunieZ utrudniaja cperowanie dzialalnofcig tran-
sportu w warunikach szybko zmieniajacej sle¢ sytuacJi na rynku |

ustug transportowych,

1. Madeyski M., Lissowska E,, Morawski W,: Transport, inte-
ETAR]A sssssa op.cit,




2, Slabe rozeznanie motoryzacji indywidualnej w zaspa-
kajaniu potrzeb przewozmowych turystdiw, ktdre znacznie rosnie
propore jonalnie do dynamicznego przyrostu samochoddw osobowyeh
W nassym Kraju,

J. Bral jakichkolwiek danych odnoénie przewozdw tury=-
stycenych transportu braniewego i zakladdw pracy,., Dotyemy to
réwnie transportu biur podrisy, ktdére w swojej dziatalnofci
nastawione sg na przoewezy turystyczne,

%, Staba przydatnosé istniejgcych meted badawezych prze-
wozdwW pasaserskich do badai szczegdilowych, ze wrgledu na pra=-
cochlonnos¢ lub zbyt tecretyczny 1 nie zweryfikowany w prakty-
ca ich charakter,

5e byt uproszezone matody szacunkowe okreflania przevwo-
zOW mwilaszcza w turystyce, ktdére z reguly bazujgq na zbyt wys-
kiej bazie kryteridéw i nie uwzglgdniajg wielkofei i struktury
rachu turvstyocznogo,

6, Niepelna sprawozdawezodé ruchu turystyecznego, Obhecnle
pomi ja ona zupelnie niere jostrowany ruch pobytowy 1 wycleczko=
WY oraz wWypoozynel Ewiqtaﬂzny' kiére kilkakrotnie sg wigksze
od rozmiaréw ruchu rejestrowanego,

Ponadto siabe rozeznanie ousiugl ruchu turystycznego
przez transport wynika z braku zainteresowan zardéwne transpertu
jak i1 turystyki szezegdlowymil badaniami na ten temat, Wyrazem
tego jest brak bardzie] szczegdlowych 4 kompleksowych opracowai
z tego Zaliresu,

Wystgpujgca sytuacja w transporcie spowodowana Jjest
W duiej mierze monopolistyczng rolg, brakiem konkurencji mig-

day rﬁﬁnymi.ﬂulgﬂiumi transportu,; zsrutynizeowaniem form dzialal=
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nofei i brakiem chgei w wprowadzaniu jakichkelwiek inowacji
W detycheozasowe j dzinialnnﬁni. 7 rezultacie tege wytworzyi
8ip W deiedzinie transportu typowy rynek producenta, Nie jest
on zainteresowany poszerzaniu i doskonaleniu swej dziatalnodci,
Lonsument zmuszony jest do podporzgdkowania sig jego wymogom,
chocin® w praktyce powinno byé odwrotnie,

W turystyce pomimo doceniania roli transportu, nie wie-
le dotycheczas zrobione w badaniach na ton temat, poniewaz
transport zajmije marginesowe Tnacronle w planach badawozyol,
Skiada =i¢ na to wiele powoddw, Spofrdd najwazniejszych naleZy
wymienié maty potencjal badawozy, brak pracownikdéw prezvgoto-
wanych do prowadzenia badaii transportowych oraz duge prreszko-
dy W realizaecji badan, o kidryeh juz wspomniano,

Transport publiczny rejestruje dane statystyczne prze-
wozdw pasalerskich w skald ogflmnopolskiej oraz we swoilch
Jodnos tkach organizacy jnych fﬁkr@gi, oddzialy, przedsigbior-
stwa/, Jednostki te rzadko pokrywajg sig ze sobg oraz T po=
dzialem administracyjnym, Stan ten unieamo2liwia Zardwne porownys
wanje danych w obrobie transportu jak teZ ustalenie relacji
zachodzgoych mipdzy dzialalnodcig transportu a innymi dziatami
gospodarki narodowej, DuZa wadg istniejgcej sprawozdawczodci
jest miemozliwosé ustalenia potokév przewozdéuw na poszczegdl-
nych trasach 41 w rdéinych przekrojach czasowych, Okreflenie ich
jost puuktem wy jécia do oceny stopnia maspokojenia potrzeb
proevwozowWych,; Zagadnienie to jest szezoegdlnie waine w turysty=
ce,; poniewal wigkszosé przewozdw turystycznych koncentruje sig
na niektoérych trasach wiodacyoch do najbardziej atrakoyjnych
re jonéw turystyczno = wypoczynkowych w kraju 1 do pobliskich

oSrodkdw wypoczynkowych polofonych wokodl wigkszyebh minst

i aglomeraciji miejskich,



Do dalszych niedocigsnied sprawozdawezodei transportowe]
nalezy zaliczyé brak mosliwosci wyodrgbnienia przewozdw tury-
styeznyeh z globalnych przevozdéw pasaterskich, Obecnie tran-
sport kolejowy i autobusowy rejostrujg jedynie niewielks licz-
bg tych przewozow W pociggach spec jalnych oram wynajmowanych
autobusnch, jak réwniez w pociggach i autobusach stale kursu-
jacych na podstawie biletéw zbiorowych 1 rezorwowanych miejsc.
Wielkoéé tych przewozéw nie przekracza Jjednak 1 % z caloded
przewozdw turystycrnych, Fozostale galgzie transportu fadnych
przewozdu turystyeznych nie rejestruja.

Ubok transportu publicznegoe duig rolg w zaspakajaniu
potrzeb przewozowych turystyki odgryvwa motoryzacina indywidual=
na, Odelg®a ona W pewnym stopniu publiczne Srodki transportu
od przewoméw turystycznych, Dynamiczny przyrost samochoddw
osobowych oraz dusa ich przydatnodé dla uprawiania turystyld,
sprzy jojs ioh wykorzystaniu dla calédw turystycznych 1 rekrea-
oy jnych, Jednakse dotychczas stopied zaspokejenia potrzeb
turystyki preez motory=zacjpy indywidualng nie zostal doglpbnie
gbadany, Poza nielicznymi szacunkowymi obliczeniami przeprova-
dzonymi w odlaglych okresach czasowych do te] pory nie Wypra-
gowano wiasSciwej metedy i nie ustalono wiarygodnyeh danych
odnosnie przeugzow turyvstycznych,

Duzg dzialalnodé przewozowsg W naszym kraju wykazuje
tnk¥a tranaport zZnajdujgcy sig W gostii rdéznych brank 1 za-
kiadéw pracy, Dziatalnodé jego koncentruje sig w zasadzie na
przewozach do pracy, lecz czasami obsluguje on rownies prze-
wozy turystyezne wilasnych pracownilkdéw 4 iech red=zin, Najoezpi=

ciej wig%e sip to z dowozem pracownikow do wiasnych domow
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wezasowyeh i oSrodkdw wypooczynku ﬁwiqtﬂcznaﬂu, Z przewozami
dziecil na kolonie, wycieczkami Swigtecznymi oraz przejazdami
zwigzanymi = réznymi imprezami kulturalnymi, sportowymi, po-
litycznymi itp, Dotychezas nie olkredflono jnki jest uwdzial
tego transporiu w obsludze ruchu turystyozrego, Dowodem na
to jest brak jakiehhkolwiek danyebh ns ten temat w dostgpnyeh
publikac jach 1 statystyce, EZbadanie tego zmagadnienls jest
niesivehanle trudne ze wzglegdu na duke rozproszenie tego tran=
aportu,

To samo dotyezsy brandowege transportu turvstyocznezo.
Chodzi tu o transport ogdlnopolskich i wojewSdzkich biur pod=
rdzy takich jak : Pahdstwowe Przedsigbiorsiwo "Orbis", Polskie
Towarzystwo Turystyczno = Krajoznaweze, Ogdlnokrajowa Spol-
dzielnia "Turysta®, Diure Turystyczne "Almatur", Ogdlnokra-
Jowa Spbdldzielnia "Gromada"™, Harcerskie Diuro Turystyczne
"Harctur®, MiodzieZowe Ojuro Turystyczne "Juventur", Studon-
cikie Biuro Turystyezne "Almatur" oraz wojowidzkie biura tury=
styczne jok "VWawel-=Tourist" w lkrakowie, "Bieszozady" w Nze=
szowie, "Snieznik" w ledzku, "Turysta" w Jelenlej Gdrzo
i wiele innyech,

Ponadto wiasnym taborem transportowym dysponouje wiele orgas=
nizacji spoiecznyoch, sportowych, =zawodowych,

Mala przydatnesé de analizy przewoezdw turystyeznych,
statyatyki transportowe] =musza nas do szukania inmveh metod
rozwigzania tego problemu, Na drodze wiodgcej do tego celu
istniejag dwie motliwosSci, Wykorzystania metod badawczych
zalecanych w opracowaniach teoretyeznych do badall praewozow

pasazerskich, albo ich ustalenie przy pomocy szacunkowych

obliozan,



- 89 =

Na og6t metody bLadawoze przewozdWw pasaserskich polega-
Ja na rejestracji podrdinych na stacjach wyjsciowych lub doce-
lowych, bgds tez oparte sa na teoretyoznych modelach cigzenia
potonc jalu 4 oddzialywania w przﬂstrﬁﬂni.l Zastosowanie ich do
badad praktycznyeh jest dosyé trudne z réznych powoddw,
Pierwsze = nich =5 bardzo pracochlonne i kosztowne, Wystarczy
tu przytocsyé e samych dworodw i praystankdw autobudewych
W naszyn kraju obecnie istnieje blisko 57 tysigey, 4 do tego
dochodza jeszcze punlkity transportowe innyoh galgzi transportu,
W zwigzku z tym dla przeprovadzenia badan ma wighkszej przestroe-
ni nalezaloby zaangatowald kilkadziesigt tysipey ludzi, 2 tych
powodoOw metoda ta mote mied zastosowanie tylko n- niewiellkich
przestrzeniach lub pojedynczyeh liniach transportowych., Drugi
zad rodzaj metod jest tak teoretyczmny 1 oparty na zawilych
zalozeniach 1 wzZorach matematycznych, %e dotychezas nie zna-
lazly zastosowania W konkretnych badaniach w naszym kraju,
oppoce togo nie zostaly one zwerylikowane w dostatecznym stop-
niu przez praktyke,

W taj aytuacji pozostaje jedynie szacunkowa motoda obli-
czoil W dotychozasowej literaturze lfachowe] spoftyka sig nielic®=
ne proby szacowania wielkosSci przewozow turystycznych zardwno
w transporcie kolejowym jak i motoryzacji indywidualnej.
Jadnaicke wyniki tych obliczenr charakteryzujag sie tak duiymi
rumbiaznnécinmi, o Ludzg powaZne zastrzeienia co do slusz=-
nofei przy]jmowanych zalozen i wiarygodnofdi uzyskanych wyni-

kiw badai,

1, Tsard W.: Metody analizy regionalnef, Palis twowe Wydaw=
nictwo Naukowe, Warszawa 1905,

T 1 -

Przykladowoe Tnstytut Obrotu Towarowego, ‘yZazeaj Szkoly
Ekonomiczne j w Foznaniu po przeprowadzeniu badain stwierdzil,
e jadynie 12 ‘e posiadaczy samochoddw esobowyeh w kraju wyko-
rEyatuje jo dla colow turﬂﬂtﬁcznwch.l Natomiast 1, Madeyski,

1, Lissowska i ¥, Morawski przyjmujsy, #e 50 %, Przy czym
autorzy oi w celu wyszacowania wielkefci przewozbédw przyjmja
dalsze Talofenia

- W oliresie od 15 maja do 15 wrzefnia posiadacze samocho-
déw osobowych kerzystajs = nich w celach turystyeznych 20 razy,

= zapelnienie samochodu cscobowago vwykorzystywanego dla
caldw turystycznych wynosi przecigtmie 3 osoby.,

Opierajac sig na powyészych ZaloZeniach oraz alktualnym
stanie samochoddéw osobowych wyliczono,; *e motoryzacja indywi-
dualna w 1984% roku, w pierwszym przypadku obsiuzyla 4,3 mln
turystéw w drugim zasd 71,6,

Tak duXe rozbieimofeci dowodzg, Ze preyjete zaloenia
nie sg zbyt precyzy jne, Procentowy wskafnik wykorzystania sa-
mochodow osobowyech dla celdw turystyezuyeh przy jety prze=
WSE w Poznaniu wydaje sip bydé moeno zanizeny i nie zgodny
ze sposoboum samochoddéw osobowych W naszym kraju, Sgdze,

e W obeenych wWarunliach samochdéd osobowy ma znaczenie bardziej
prestiZowe niZ usytkowe, lMMals zamoznosé spoleczelistwa, wysokie
koszty =zaltupu i eksploatacji samochodu osobewego, reglamen-
tacja paliva, powodujy, %e w njektérych Hypahkach koszt prze-
Jazdu samochodem wlasnym jest znacznie wydszy nii wynajmowansa

taksadwlky,

1. Przykiad zaczerpnigto z pracy M, Madeyskiego, M, Lissowskiej
E., Morawskiego V,: transport; rozWwlJ] .eseeese OP.cit.
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Nic wige dziwnego, 2e samochdédd Jest cz¢dciej uzytkowany od
"&wigta™ nik na codzier, Tylke niewielka liczba samochoddwy
wykorzystywana jest w codziennych dojazdach do pracy, Wigkszosé
z nich wykorzystuje si¢ sporadyvcznie dla zalatwiania drobnych
spraw bytowych i dla ¢eldw turystyoznyeh, W zwigzka = tym na-
lexzy przypuszczal, e wykorzystanie samochoddéw oscbowyech dla
celdw turvstycznych i rekreacyjnych Jest Enecznie wipksze nis
to sugerujsg badania przeprowadzone na WSE w Poznaniu,

Natomiast w drugim przypadku moina sig zgodzié co do
slusznosci odsetka wykorzystania samochodéw osobowyeh W tury-
styca oraz jego stopnia zapeilnienia, natomisst zastrzezenin bu-
dzi czpstotlivosé 1ch wykorzystania dla caldw turystyezmyoh,
Czgstotliwose ta T=krotnie przeikracza drednie uczestnictwo
mieszkaticdw naszegoe kraju w ruchu turystyeznyn, Co nalefy uznad
Joito zawyZono, tymbardziej e przy takich =zalofeniach lieczba
turystow korzystajgeyeb =z samochodéw prywatnyeh w turystyce
kilkakrotnie przewyifsza rozmiary rejestrowanese ruchu pobytowago
1 wycieczhkowezo, Dalsze zastrzeZenia budzi zbyt intensywne wyko=
reystywanie samochoddw okresie lotnim, Autorzy zakladajq, =ze
w okresie od 15 maja do 15 wrzesnia samochdd wylkorzystywany jJest
20=krotnie, a wige wigcej niz jest weekonddw w tym okresiae,

Ogdlnie moina stwierdzié, Ze przeprowadzone dotychezas
njeliczne szacunki obsiugi fturvstdw przez motoryzacjp indywi-
dualng s3 oparte na zbyt waskiej bazie kryteridw i zupeinie
oderwane od wielkodci 4 spacyliki ruehu turystycznego, Podobne
niedoeiggnigela spotyka sig w szacunku prrzowozdw turystyeznych
W publicenych drodkanch transportu a =Zwlaszoza w tranaporcie kole=

Jowym 1 sutobusowym,

W literaturze zachodniej wielko3¢ przewozow turystycznyeh
na kolei 41 W transporcie autobusowym przyjmuje sig na 30 = 40
ogblu przewozdw pasazersiiich, Podobng wielkoidé przyjomejs u nas
M, Malek, J, Kubalski, K. Mroczek rdsnicujge jg w zaletnofci
od Srodka trnnspﬂrtu.l Dla transportu keolejowege 30 5, a dla
auntobusowego 40 %, Za podstawy dla wyodrebnlenja prrzewozow
turvstyvecznyeh z globalnej wielkodei przewozdw pasaterskich
preyjiujdg preejazdy za biletami jednorazowymi, Ponliawaz na pod-
stawie tych biletdw podréfuje wiele podrdznych nlezwiazanych
z turystykn, a =e sprawami bytowymi, bandlowymi i administracyj-
nymi niektprzy autorzy modyfikujg nieco to zaloZenie, i, Hikuls=-
ki zaklada; =e Jadynie 30 ﬂ podroznyeh odbywa jacych przejazdy
na podstawie biletdw jednorazowyclh stanowig turﬁﬁﬂilz' Trzy
ceym nie precyzuje blizej zZaduych przesianel:, kitbre uzasadnia=-
ivby preyjecie takiego wskatnika,

W, Gaworeclil wprowadza krytoerdum ﬂdleﬂlaéci.j' W my Sl
tego kryterium 65 ' przewozdw pasazersliich odbywanych na trasaoch
divzszyech od 50 km stanowilisg przowozy turystyezne, Riwniez 41 to
zalokenie naledy uznad Jakeo Ezgéﬂinwu hlﬁdﬂﬂ’ ponjewst: pomija
krotkie odlezlofSei na ktdrych odbywa jg si¢ przewozy zuwiazane
z wypoczynkiem $wiatecznym, Przeto pominigte zostaje conajmnie]
1/1 przevozdw turystycznych,

Opierajac sig na powyiszyceh zalofeniach i alktualnych da-
ﬁxeh dotyczgeych przewozdiuw ckroflono wielkosd przewozduw tury-
stycznych w transporcie kolejowym, Wyniki obliczen zmestawiono

W ponidsszej tabeli,

1, Kubalski J,, Malek P,, Mroczek L,: Komumnikacja autobusowa,
ekonomika i eksploatacja, Wydawniciwa igqeznosci i1 Hemunikae ji,
Warszawa 1968,

2y Mikulski M,: Transport w obsiudze ruchu turystyoznego,

Krakdw 19?3 .

J. Gawerecki U,: Zkenomika i organizacja turystyki, Failstwowe
liydwnictwa Naukowe, Yarszawa 1978,



Tabala 1

Wielkosé przowozdw turvstyeznyeh w transporcie kole jowym

w 1950 ol

Vudiug zalozeri Yielkodé pruzewomdw
turystycznych
Kubalski J,, Halek P, slo, 754
Mroczak K,
Mikulski 3, 155.926
Gaworecki 7, 134 L&6

Zrédio : Obliczeniz wiasne

Uceniajgc W sposéb oudlny dotyehezasows ezacunkl wielkofcd
przewoziw turystycmnyech w transporeie lole jowym, stw'!erdzono
Ze oplerajq sig one na =byt waskiej bazie kryteridw, Yszyscy
autorzy na pilerwszym planio eksponujy wielkodé przewozdw Pasi-
“erskich, “prawdzie turystyka oddzialywujo na wiallkods pPrze=
wozdw pasazerskich na PKP, ale nie stanowi to dostatecznej
podstawy do szacowania wielkodei przewoziw turystycznyoch, bowiem
zaspakaja ona inne potrzeby przewozaowe ludnofci nie ewigzane
z turystyks, Przewozy turystyczne nie posiada jg dominujgcego
Wpiywu na dch wielkodé, W latach 1978 - 1984 ruch pobytowy
spadt o 53 %, ruch wycieczkowy o 33 %, podezas gdy wielkosd
przewozdw pasaZerskich na kolei w analogicznym okresie spadila
o 8,2 %, WV zwigzku 2 tym przy szacowaniy wiell:ofed prrewondw
turystycznyeh nale2y wwzgslpdnidé snacznie wilgcej czymnikdw natury
turystycznej 4 transportowej rzutujyeyech na ich wielkosdé,

Spodrdd najwaznie jszych nalesy wymienid m,in, :

- wielkodfé i strukturg ruchu turystyeeznegoe,

= wielkosé potrzel przewezowyoh niezbednych dla cbsiugi
poejedynceych turystd4w uprawia jacyeh rézne formy turystyki,

= rozmieswczenie najwainiejszych rejondw turystveznyeh

w kraju,

. -
- organizac )y polaczen transportowych migdzy dusymi slu-
piskami ludnosci a najwainiejszymi rejonamdi turystyezsnymi ,
- udzial poszczesdlnych galpzi transpertu w obsiudze
najwagniejszyeh rejondéw turystyecznyeh,
Dopiero uwzglgdnienie powyiEszych czymnikéw pozwoli na
bardzlej dokladne wyszacowanie wielkofci przewomdéw turystyoz-

nych w transporcie publicenym,
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5, Czynniki oddzialywujgce na wielko&¢é przewozbw turystycznych

Na wielkodé przewozdw turystyocznych w transporcie maso-
wym oddzialywuje wiele czynnikdéw natury turystyoznej i transpor-
towej. Sg one wypadkows potrzeb turystyki i mozliwofcl tran-
sportu,

Spoérdd najwazniejszych z nich nalety wymienié :

= wielkoéé 1 strukture ruchu turyatycemego,

= gapotrzebowanie turystéw na uslugi przewozowe,

- potozenie najwainilejszych rejondw turystycznyech

W stosunku do gtéwnych skupisk ludnodci miejskie],

- wdzial poszczegdlnych galezmi transportu w obaludze

na jwazniejszych re jondéw turystycznych,

- organizacj¢ pnzq¢£aﬁ transportowych do rejondw

turystycznych,

Oméwienie powyiszych czynnikdéw pozwoll na uzasadnienie
zaloteld szacunku przyjeptych w pracy, Wielkofé ruchu turystycz-
nego rostala wyszacowana na podstawle danych statystycznych
z lat 1978 i 1984 oraz procentowego wskafnika spadku, Natomiast
pozostala dane zostaly zaczerpnigte = wiasnych badal prowas-

dzonych w Instytucie Turystyki w poprzednich latach.l

a/ wielkodé i struktura ruchu turystycznego

Wpztows znaczenie dla ksztaltowania wielkofei przewozdw
turystycznych ma wielkesé i struktura ruchu turystyornego,
Obecnie Gléowny Urzad Statystyezny nie publikuje danyeh doty=

czacych catofei ruchu turystycznego, Ogranicza sig Jjedynie

- — - — T — - -

1, Pratanowski B,: Analiza i ocena polaczell kolejowych obsiu-
gujacych gléwne rejony turystyczne w Polsce, Instytut Tury=
styki, Biuletyn Informacy jny 1/29, Warszawa 19706

i. OB

do rejestrowanege ruchu turystycznegoe, pomijajac zupalinie
nierajestrowany ruch pobytowy, wycleczkowy oraz wypoczynek
fwigteczny, W latach 1975 = 1978 ruch nierejestrowany w bazie
noclegowej obejmowal od 75 do B0 % ogdlu ruchu turystycznego,
Nalety przypuszczaé, e rdéwniei: obecnie udzial ten nie ulegil
zbytnio zmianie, Dlatego nalezy wnosié, e aktualne dane do-
tyezges ruchu turystyeznego nle odzwierciaedla jg faktyezmego
stanu w tej dzledzinle, Z tego powodu zrodzila ail koniecznobé
wyszacowania przyblizonej jego wielkodeci,

Zrodiem danych dla realizacji tegoe celu bylty dane sta=
tystyczne = roku 1978 ealodei ruchu turystycznego/rejestro-
wanago 1 nierejestrowanego, pobytowego i wycieczkowego oraz
wypoczynku $wigtecznego/ oraz dane z roku 1984 dotyomgce tylko
rejestrowaneago ruchu pobytowego 1 Hrclaezkﬂwngn.l Na ich
podstawie wyliczono procentowy wskaZnik spadku w zakresie
rajestrovwanego ruchu pobytowegeo i wycleczkowego na przestrzeni
lat 1978 - 1984, Przy pomocy tego wskaZnika wyszacowano wiel-
kofé nierejestrowanego ruchu wycieczkowego i pobytowege dla
1984, przy zalozeniu, e w podobonym stopniu nastapil spadek
réwniez ruchu nierejestrowanego, W koficowe] fazie doszacowano
wielkodé wypoczynku édwigtecznego, Rozmiary ruchu zwigzanego
z tg formg turystyki dla 1984 roku, ?Jx;zj;fi%::ﬂlﬂﬂiﬂﬂ?ﬂ pozlomie
z roku 1978, sakladajac, %e w warunkach kryzysu ekonomicznego
i powaznego spadku ruchu pobytowege i wycleczkowego, spelnia
on rolg kompensujgeq ¥ stosunku de tych form,; poniewaz jest

on najbardziej dostepny dla gniej zamofnej ludnodci,

1, Gitownia J,: Ocena ruchu turystyczmego w 1978 roku w Polsce
Instytut Turystyki, Warszawa 1979 rok,
Turystyka i wypoczynel w 1984 roku, Gléwny Urzad Statystyoc=-
ny, Warszawa 1975,



- BT .

Za przyjeciem tego zalogenla przemawia rdéwniez dynamiczny
wzrost samochodiw oscbowych w analizowanym okresie, ktéry

na jezpdoiej wykorzystywany jest dla celéw rekreacyjno - wWypo-
czynkowyeh, a najbardzie] preferowane sg wycleczki do poblis-
kich ofrodkdéw wypoczynkowych,

Poniewaz problematyka ruchu turyatycznege wykracza
znpcznie poza ramy tego opracowania, ograniczono sig tutaj
do podania ogblnych malozefi szacunku, Szczeghlowe zalokenia
oraz wyniki obliczed podane w zalgczniku nr 1.

Autor w pelni zdaje sobie sprawp = pewnych uprossczen
prayjetych przy szacowaniu ruchu nierejestrowanego dla 1984
roku, Spowodowane zostalo teo niedostatkami w obecne] sprawoz-—
dawczodel ruchu turystyeznego. Przyjecie aktualnych danych
dla wyszacowania wielkodéci przewozéw turystycenych byloby
gnacznie wigkszym bledem ni% to wynika = niedoskonalofol
szacunku,

Po przeprowadzeniu szacunkowych obliczel atwlerdzonc,
#e na przestrzeni 1978 _ 1984 roku rejestrowany ruch pobytowy
spadt o 53 % a wycieczkowy o 3] 4. Po doszacowaniu ruchu
niere jestrowanege pobytowego 1 wycleczkowegoe oraz uwzglednio-
niu wielkofcl ruchu szwigzanego z wypoczynkiem éwiptecznym
ustalono, e w 1984 roku globalny ruch turystyczny wynosil
121,709,5 tys. turystdéw, Z tego przypadalo nai

ruch pobytowy - 7.782,5 tys,, ti. 6,4 %
ruch wyciecekowy 23,314,3 tys,, tJ.20,0 %
wypoczynek Swigteczny B9,612,7 tys,., t].73,6 %

W poréwnaniu z 1978 roku nastapil spadek ruchu poby=

towego il wycieczkowego przy réwnoczesnym wzrofScie wypoczynku

éwigtecznego,

- 138 -

b/ Wielkodé potrzaeb przewozowych turystiw

Z czynnikdéw poza transportowych na wielkesé prrewazdw
turystycznych duty wplyw nade wazystko ma wielkosé potrzeb
przewozowych samych turystdéw, Potrzeby te wisgsg sie = dojaz-
dem =z miejsca zamieszkania do poigdanege rejomnu turystycznego,
oraz korzystaniem @ usiug transportowych w miejscu pobytu,
Pierwsze z nich majg charakter bardziej wymuszony, drugie
natomiast bardziej dowolny 1 =maleiny od samego turysty,

Dojazd 2 miejsca mamieszkania do danego rejonu tury=
atycznege mote byé mniej lub bardzlej skomplikowany, ¥ przy-
padku polgczenia bezpoirednieso bedzie to jeden przejazd,

W przypadku polgczen poirednich moze byé kilka przejazdéw,

Zalety to od organizacji polgczeli, Najeozefclej dojazd = miejsca

zamieszkania do okreflonege rejonu turystyeznegoe ohejmuje

2 1lub 3 etapy. Najpierw jest konieceny dojazd 2 miejsca =amie-

szkania do najbliZszej stacji, gdzie zatruymije sig poaoisg

dalekobiezny, potem przejazd poclggiem dalekobieinym do mie j-

scowodci rozrzgdowe ] na terenie danego rejonu turystycznego,

i w koficu z miejscowofel rozrzgdowe] do miejsca pobytu,

Biorgc pod uwage niewystarczajgeg iledé bezposdrednich polgczen

do najhﬂ&ninjutych ra jonow turystyczne - wypoczynkowych, malg
zatrzymajs

ilodd stacji na ktéryeh smajdodny slp pociggi dalekobiezne

Jobecnie = reguly pospieszne/ oraz ograniczony ich zasieg

przestrzenny, wipkszodé ludnofci zamieszkalej w mniejszych

miastach 1 miejscowosciach masi korzystadé z polgezenl podrednich,

Drugim czynnikiem kaztaltujgcym wielkoéé przejazddivw -
Preawozow Jﬂﬂt-Fﬂtrﬁﬂhﬂ korzystania = usiug transportowych

w pzasie pobytu, Diuksze przebywanie na wezasach lub wycieczce
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stwarza okazjp do poznania zabytkdéw, folkloru, miejsc histo-
rycznych, osobliwoéél przyrodniczych znajdujacych sig w danym
rajonie, Wielkoié tych potrzeb zalezy od atrakeyjnofci danego
rejonu oraz cech osobniczych danego turysty /wiek, pleé, wyke
sztalcenie, zainteresowanie, zamoZznodé itp,/. Przykladowo
turysta przybywajacy na Z=tygodniowych wczasach w Mipdzyzdro=-
Jach, = pewnodécig zwiedzi pobliskie ﬂﬂinﬂu]&cia, bpdgce waknym
portem morskim i centrum bandlowym w tym rejonie, moze odbyé
przejazdike wodolotem wzdluz wybrzeza lub w glab morza, albo
to* mo%e skorzystaé z oferty lokalnego biura turystycznego
organizujgecege jodnodniowe wycieczkl po Wolinie w celu zapoz-
nania sig = zabytkami, Uczestnicy wycileczek do Krakowa bardzo
czpsto zwiedzajsg Wieliczkeg, 0jecdw, Obwipcim, a nawet Zakopane,
Rzecz jasna, Ze wymaga tﬁ korzystania & usiug transportu

i zwipksza iloéé przewozdw turystycznych,

c/ Rozmieszczenie rejonéw turystyczno - wypoczynkewych

Rozmieszczenie rejondw turystyoznych na terenie kraju
wywiera decydujgecy wplyw na diugodé przejazdu oraz organizaecjp
polgezed transportewych, Polozenie deh w stosunku do raszty
kraju jest peryferyjne, Koncentrujs sig one w pasie nadmorskim
pojeziernym, oraz w obrgbile Sudet i Karpat, W zwigzka =z tym
wipkszodé przmewozdédw turystycznych zwipzanych z ruchem pobytowym
i wycieczkowym kieruje sip z centrum w kierunku pélnocnym
i potudniowym, oraz ® rejondw poludnlowych w stronp morza
i pojezierzy, i odwrotnie z rejonéw nadmorskich w rejony gors=-
kies, Z tyeh powoddéw przewozy te = reguly odbywajs sig na diu-

giceh trasach,

W badaniach przeprowadzonych nad potgczeniami transpor=
towymi pomigdzy majwainiejszymi rejonami turystycznymi a bylymi
miastami powiatowymi w 1974 roku okazalo sig, ze édrednia
odlegloéé mipdzy nimi miermona wzdlui istniejacych polagczed
wynosi L99 kﬂl, a w skrajnych przypadkach sipga ona od 9 km
na trasie Gdandsk-Sopot do 1003 km na trasie Luhanz&w-ﬂwinnudﬁa
clie,

Diugosé polaczmen transportowych migdzy najwaznie jszymi
re jonami turystyczno - wypoczynkowymi a bylymi miastami po-

wiatowyml zestawiono w ponizsze] tabeli,

Tabela 2

Diugodé polgeozen transportowych do najwagniejszych rejondiw

turyatycznyeh

Diugoéé polpgczen Ilosé potgczen transportowych
transportowych o liesbach

bezwzglednych w odseatkach

do 200 km 308 9,3
200 = LOO 772 23,5
LOOo = 600 1,121 33,9
600 = BOO 862 EE,G
pow, H00 241 Tad
OgHtem 3.301 100,0

Zridio: obliczenia wlasne na podstawle Rozkiadu Jazdy FPKP
z 1974 roku,

Powy2sze dane wskawzuja; 2e wipkszosdé przejazddw do
najwatnie jszych rejondw turystiyczno -~ wypoczynkowych koncentruje
sip na trasach od K00 - BOO km, Diugodé ta przy alabaj boz-

podrednodci dojazdu rzutuje na wielkosé przewozdw turystycznych,

— - L L ] - —— - N G T - - T - S - ——

1, Pratanowaki B,: Analiza 1 OCONA sasssssesssss Op.cit,
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d/ Udzial rﬁﬂnrch galpzil transportu w przewozach do

najwaknie jszych rejondw turvstyczno - wypoczynkowych

Dalszy wplyw na wielkodé przewozdw turystycznyeh ma

udzial réEnych galegzi transportu w obsiudze ruchu turystycznego,
Wymusza on w pewnym stopniu korzystanie z galezi transportu,
ktéra ma zZnaczenie dominujgce, a to w dalsze] konsekwencji
narzuca turydcie typowe dla niej warunki dojazdu, Brak mozli-
woSel wyboru Srodka transpertu nie zezwala turyéfcie na ZASDO=
kojenie potrzeb transportowych zgodnie ze swoimi preferencjami,

Wodlug wiasnych badaf przeprowadzonych w Instytucie
Turystyki w 1977 roku na podstawie ilofcl polgczenl transporto-
wych 1 pojemnodeci taboru do 12 rejondw turystyczne = wypoczyn=
kowyeh i 5 majwipkszych aglomeracji miejskich ckazalto sig,
ze najwipkszy udzial w i&h.;hﬁludze ma transport kole jowy,
oferujgcy 81 % podaiy uslug prznunmnwych.l Drugie mie jsce
pod tym wzgledem zajmuje transport autobusowy - 12 %, trzecie
motoryzac ja indywidualna - 4 %, a ostatnie przypada w udziale
transportowi lotniczemu = 2 ﬁ. Frzy czym obsluga rachu tury-
stycznego przez transport lotniezy ogranicza eipg w zasadzie
do duzych miast,

Z powyxszych danych wynika, ze dominujgey udzial w obslu=
dza rejondéw o najwipkszym nasjileniu ruchu turystycznego ma
transport kolejowy, Fozostale galgzie spelniajg tutaj role

uzupeiniajgcg. Stosunkowo maly udziag transportu autobusowego
spowgdowany jest malg liezba dalekobiefnych polgeczefi autobu-
sowych i maly pojemnofcig taboru autobusowego, Odirywa on

wipkszy rolg jako Srodek dowozowy 1 odwozowy do 1 od dalako-

bieinych polgezed kolaejowych,

- ———

1, Pratanowski B,: Dostepnodé komunikacyjna wybranych rejondw

sssassansaass OPa clik,

- KE A

o/ HazEnﬁrednnéé dojazdu do najwazniejszych ra joniw

turystycznych

Zdominowanie przez transport kolejowy obslugi przewo-
wéw do na jwazniejszych rejondw turystycznych, przy malej
ilodci dalekobieinych polgczerd bezpodrednich powoduje slabg
bezpodrednodé dojazdu. A to w dalszej konsekwenc ji prowadzi
do wzrostu przewozdw turystycznych, Wedlug przeprowadzonych
badatl rejony te obslugiwalo 113 bezpodrednich dalekobisfnych
polgezeil kolejowych, Zapewnia to bozposredni dojazd zaledwie
dta 16,7 % bylych miast powiatowych do badanych rejonéw
turystycznych, Pozostale obslugiwane s; przez polgezenia
posrednie, Z tego na polaczenia z 1 przesiadks przypada L6,] %,
z 2 przesiadkami - 26,3 %, =z 7 przesiadkami - 8,5 %, = 4 prze-
siadkami - 1,7 %, oraz = 5 przesiadkami - 0,5 %, Poniewaz
badania objety tylke droge = bylego miasta powlatowego do
na jwipkszéj mie jscowodci docelowej lub rozrzadowej na terenie
poszozegdlnych rejondw turystycznych liczba przesiadek
w rzeczywistofcl moze byl jeszcze wipksza,

Biorge pod uwagg powyzsze czynniki, a zwlaszcza domi-
nujgcy udzial transportu kolejowege w obsludze rojondw tury-
stycznych oraz slabg bezpodrednosé deojazdu, zapotrzebowanie
pojedynezych turystdw na uslugi przewozowe ustalono dla:

= ruchu pobytowege = 10 przejazddw,

- ruchu wycieczkowego - 8 przejazdiw,

- wypoczynku &wlatecznege - 1 przejazdy,

¥ zapotrzebowaniu tym uwzglpdnieno potrzeby zwigzanse

2 dojazdem do miejscowodci turystycznych eraz potrzeby prze-

wozowe wystppujgce w miejscu pobytu, Wielkodd ich naledy
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traktowaé jako érednie. W pojedynczych przypedkach moga byc
one wieksze lub mniejsze. W wypoczynku swiatecznym wielkos¢
zapotrzebowanie ustalono na 3 przejazdy, poniewaZ znaczna
iloéé turystdw nie moze dojechac do oérodkdw wypoczynku

dwigtecznego jednym sSrodkiem transportu.

= ajadd -

G. Przewozy turystyczne transportu masowego

Gidwnym celem pracy jest okreélenie globalnych prze-
wozdw turystycznych w Polsce wedlug wojewddztw w 1984 roku.
Przy rozpatrywaniu tego zagadnienis pod uwage wzieto zardwno
transport masowy jak i indywidualny. W transporcie masowym
uwzglgdniono zardwno transport publiczny skolejowy, sutocbu=-
sowy, lotniczy, zegluge srédladowy/ orez branzowy i zakladdéw
pracy., Z tego wyodrgbniono jedynie przewoZy motoryzacja
indywidualng.

Przy szacowaniu wielkodci przewozdw turyatycznych
transportem masowym pod uwag® wzieto, wielko#c, strukture
rozmieszczenie ruchu turystycznego oraz zapotrzenowanie
réznych fore turystyki na uskugi przewoczowe, Uwzglgdniono
tutaj potrzeby pojedynczych turystdw uczestniczgocych w ruchu
pobytowym, wyciecZkowym OrazZ wypocZynku sSwiatecznym,. Obejruja
one potrzeby przewozowe Iwiszane zarowno Z dojezdem z micjsca
zamieszkania do rejonu turystycznego jak i zapotrzebowanie
turystdw na usitugl przewozowe w miejscu ich pobytu. Przy
okreslaniu ich wielkodci uwzgledniono szereg czynnikdw natury
transportowa] jek 1 turystycznaj.

W metoryzacji indywidualnej przy ockreslaniu wielkosci
przewozdow turystycznych wzigto pod uwage liczbg prywatnych
samochodéw w Polsce, przecigtna asktywnodc posiadeczy samocho=
déw w ruchu turyatycznym, zapelnienie samochodéw wykerzysty-
wanych dla celdw turystycznych, iloéé przejezdéw niezbednych
dle pokrycia Butrzah pojedynczych turystéw uprawisjgcych rézne
foray turystyki oraz wielkoéc, strukturge i rozmieszczenie

ruchu turyatycznego w kraju.
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turystycznych, W réznych wojewddztwach wielkoéé ich waha
sig w granicech od 1,4 mln do 29,2 mln, przy 4redniej wyno-
ezacaj 7,0 mln, Stan téen spowodowany jest w roZmieszczeniem
ruchu turyatycznege oraz walorow turystycznych jak réwniez
stopnia ich zeagospodarowania pod kgtem potrzeb turystyki.

Wigkszosé ich koncentruje sie w wojewddztwach o wyso=
kiej i éredniej randze turyatyc:nnjl. Grupa wojewddztw o sil=
nej randze turystycznej skupia 176,5 mln przewozdw, co stanowi
47,4 % ogdlu przewozow turystycznych. Do grupy tej zalicza
sig woj.: bielskie, gdanskie, jeleniogdrskie, koszalinskie,
krakowaskie, krodnienskie, nowosadeckie, olsztyrskie, stupskie,
suwalskie, szczecinskie oraz warszawskie, W grupie wojewddztw
o drednie] randze turystycznych koncentruje sig¢ 120,9 wln
przewozdw turystycznych, to jest 32,4 J calosci przewozow
turystycznych. Grupa ta obejmuje woj.: bydgoskie, czestochows=
kie, elblackie, katowickie, kéeleckie, lubelskie, opolskie,
pilskie, poznarskie, torufiskie, walbrzyskie, wroclawskie,
zielonogdrskie oraz zamojskie. Pozostale 23 wojewddztwa
skupiajg 75,2 mln przewozdw turystycznych, co steanowi zaled=-
wiew 20,2 % celofci przewozdw turystyczaych.

Udziel przewozdw turystycznych w przewozach globalnych
publicznych rodzajdw transportu wynosit 10,7 %, a przewozach
na podetawie biletdw jednorazowych wynosil 22,9 %. Lacz dane
te nie uwzglgdniaja przewozdw zwigzanych z turystyka zagra-
niczng . Ruch wyjazdowy i przyjazdowy w 1984 roku obejmowal

6,3 mln turystdw, ktdrzy rdwniei korzystajg z uslug transpor=

towych, & zapotrzebowanie ich ne usiugi przewczowe jest

. - L s -

l, Prograa rozwoju kultury fizycznej i turystyki w latach
1976=1990. Glowny Komitet Kultury Fizycznej i Turystyki.
Warazewa 1975.
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zblizone do potrzeb krajowege ruchu pobytowego i wycieczko=-
wego, Po uwzglednieniu tego faktu, udzial przewozdw turystycz=
nych w globalnych przewozach wzrdsi do okolo 15 %, a w prze=
jazdach za biletami jednorazowyai do 28,0 %,

Tak wysoki uwdzial przewozdw turystycznych w przewozach
pasaterskich naklada na mesowe érodki transportu okreslene
zedeania. Mem tu na mydéli koniecznoséé poprawy warunkdw dojazdu
publicznymi édrodkemi transportu do rejondw turystycznych,
ktdre obecnie sa bardzo uciqtliﬁn. Realizacja tego pestulatu
WyBaga i

= zwigkazenie podaiy usitug przewozowych, zwlaszcze
w cZesie letniego sezonu turystycznego do najwacniejszych
rejondw turysiycznych,

- lepsze doszosowanie tej podeiy uslug transportowych
do przeatrzenne go rozmieszczanie i nesilenisa w czasie
ruchu turystycznego,

- podniesienis jakoéci usilug przewozowych oferowanych
przez transport na rzecz turystdw. Chodzi tu o skracanie
diugosci przejazdu, czasu przejezdu, zwigkszenie szybkodci
prze jazdu, zwigkszenie bezpodrednosci przejeszdu oraz podnie-
eienie komfortu,

= zwigkazenie moiliwodci wyboru édrodkea transportu

w dojazdach deo najwainiejszych rejondw turystycznych,

Przewozy turystyczne odbywane transportem masowyn

48 =

Tgbela nr 3

Wojewddztwa .ﬁi:i:::E“ Wojewddztwa gi;ii::gw
Polska 373.029.874 |[Nowosadeckie 23,580,088
Warszawskie 29.177.316 |Olesztynakie 9,387.359
Biatopodlaskie 1 .470.355 |Opolskie 7.28l.176
Bialostockie 4.,380.654 |Ostroleckie 1.940,.959
Bielskie 16,416.405 |Pilskie 3.170.552
Bydgoskie 10,352.049 |Piotrkowskie 4,253,601
Chelmskie 1,408,561 |Plockie 2.850.,304
Ciechanowskie l1.945.276 |Poznanskie 14,237,222
Czestochowskia 4,962,373 [Przemyskie 2.617.861
Elblackie 5,217.61l8 |[Radomskie 3:800.584
Gdariskie 23.719.726 |Rzeszowskie 4,043 .455
Gorzowskie 4,515,837 |Siedleckie 2,835.422
Jelenicgérskie 10,413,913 [Sieradzkie 2+195.626
Kaliskie 3,985.022 |Skierniewickie 2.160,.,147
Katowickie 27.978.952 |Stupskie 6.092.182
Kieleckie 9,.039.064 [Suwalskie B.358 .554
Konirnskie 2.707.395 |Szczecingkia 15,194.180
Koszalirfskie S ,.980.315 |[Tarnobrzeskie 3.055.338
Krakowskie 18,287.781 |[Tarnowskie 3.463,.737
Krosnienskie 5 .4456,105 |Torunskie 54258.661
Legmickie 3,039,069 Walbrzyskie 11.310.696
Leszczynskie 2.410,826 Wiociawskie 2.655.753
Lubalskie 7.347.812 Wroclawskie 10.121 .447
tomzyhskie 1,719,046 |Zanojskie 3.066.024
Loddzkie 8,033.097 {Zislonogdrakie| 6.030.830

Zrodio : Obliczenia wiasne




- 49 -

7« Przewozy turystyczne motoryzecji indywidualnaj

Samochéd jest majbardziej dogodnym érodkiem lokomocji
stuzgcym do uprawianis turystyki. Zasleta jego jest duza dyspo-
Zycyjnoscé tj. mozliwosc zaplsnowania urlopu w sposédb dowolny,
jezeli chodzi o tras®, czas trwanie, zZwiedzene obiekty, czas
postojdéw, Ponadto samochdd pozwala na calkowite uniszalez-
nienie sig¢ od publicznych érodkdéw transportu. Walory te nabie~
rajg szczegdlnego znaczenia w ostatnim okresie ze wzgledu na
preferencje turystéw, ktorzy uciekaja od zbiorowych i ergani-
zowanych fera turystyki, na rzecz spgdzanie urleopu indywidual-
nie w gronie redziny lub przyjacidl o podobnych zainteresowa-
niach.,

W zwigzku z tym motoryzacja indywidualna przejmuje czgséc
przewozdw turystycznych odciazejac tym samya publiczre srodki
transportu, Jak jui poprzednioc wapomnisno ustalenie liczby tu-
rystdm obslugiwanych przez motoryzacj@ indywiduelna napotyka
na duze trudnosci, z uwagi na ywiolowy i niekontrolowany
charakter ruchu turrntyc:nugu,l ODokimdne dane na ten temat obej-
muja niewielka ilosé turystéw kwalifikowanych, zrzeszonych
w klubach motorowych Polskiego Zwigzku Motorowego. Wediug da-
nych z 1984 roku w naszym kraju istnislo 74 kluby motorowe.
Skupialy ona 5.l16 czionkdw, ktérzy zorganizowali 1.071 wy=-
cieczek i imprez wotorowych 8 uczestniczylio w nich 25.440 osdb
dorosiych 1 4.892 wmlodziety., Przytoczone dene obejmuja zaled=-
wie 0,3 % ruchu turystycznego oraz 0,3 % samochodéw osocbowych
w naszym kraju. Zatem nie odzwierciedlajs peinego udzialu moto=

ryzacji indywidualnej w obsludze ruchu turystycznego.

i - -y ey - - - - -

l. Turystyka i wypoczynek w 13984 r. Gidwny Urzpd Stetystycz-
ny, Warszawa 13585,
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Z tych powoddw zrodzila sig potrzeba wyszacowanies wiel-
kodci przewozdw turystycznych moteryzacji indywidualnej. Dla
rozwigzanis tego problemu zasstosowano wlasng metode szacunku,
poniewai dotychczasowe metody okazaly si¢ mato doskonate i pre-
cyzyjne, Wartodc jej polega na uwzglednieniu wigkszej liczby
czynnikdw dzialajacych na kszteltowanie wielkoéci przewozdw
motoryzecji indywiduelnej, oreaz écidlejszym ich powigzaniea
z wielkodécip i struktura ruchu turystycznego, jek rdwniez
przeclgtnym uczestnictwea ludnosci naszego kraju w ruchu tury-
stycznym.,

W zatozeniach przyjeto nastgpujace przestanki @

- liczba turystdw i wielkosc przewozdw obsiugiwanych
przez motoryzecje indywidualng zalezs od wielkosci ruchu tu=-
ryatycznego 1 liczby samochoddw osobowych w naszym kraju,

= przecigtne zapelnienlie samochooddw osobowych wykorzysty-=
wanych dla celdw turystycznych wynosi 3 osoby,

- przecigtne uczestnictwo zmotoryzowanych w ruchu tu-
rystycznym pobytowym i wycieczkowym ksztaltuje si¢ na poziomie
srednim dla ludnosci w Polsce, natomiast w wypoczynku éwigtecz-
nym 1,5 = krotnie wyiszys od przecigtnego,

- wielko$é przewozdw niezbgdnych dla obslugi potrzeb
przewozowych turystdw cbejmuje zardwno dojazd do rejonu tury-
stycznego jek i zapotrzebowanie na usiugi przewozowe w miejscu
pobytu,

- liczbe przejazdéw niezbgdna dla peinego pokrycia
potrzeb przewozowych turystdw zrdinicoweno w zaleinosci od
formy turystyki i przyjeto na poziomie zapotrzebowqnia turystow

niezmotoryzowanych, z wyjatkienm wypeczynku swigtecznego.
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Z powyzezych zeloizen najwig¢ksze zestrzezenia budzi wskai=-

nik wykorzystania eamochoddw csobowych w ruchu pobytowym i wyciecz

kowym, ktdry przyjgto na srednim poziomie uczestnictwa ludnosci
naszego kraju w tych formach turystyki, orez ilodc¢ przejazdow
niezbgdnych dla zaspokojenia potrzab przewozowych turystow zZmo=
toryzowanych w réznych formach turystyki.

Powszechnie bowiem si® uwaia, Ze posiadacze samochoddw
wykazuje wipkszs aktywnoS¢ w ruchu turystycznym, niz nie posia-
dajacy tego srodka lokowmocji. Przyjgcie weskainika wykorzystania
samochoddw osobowych na édrednim poziomie nie przeczy tej tezie.
WskaZnik przecietny tak, jak kazds srednia nie ocdzwierciedla
wiarnie rzeczywistosci, a jedynie crientuje o nasileniu zjawiska
w danej zbiorowosci. Przecigtny wskainik uczestnictwa /fruchli-
woscl turystycznej/ ludnosci w turystyce w 1984 roku wynosii
3,28, Dla ruchu pobytowego = 0,20, dla ruchu wycieczkowego -
0,566 oresz wypoczynku éwistecznego = 2,42 na jednago mieszkance
w ciggu roku. Nie oznacza to, e kaidy mieszkaniec naszego
kraju uczestniczyl w tych formach w takim samym stopniu.

W rzeczywistosci bowiea cz@éc ludnodci wcale nie bierze udzisiu
w ruchu turystycznym, ¢zgécC uczestniczy na poziomie zblizonym
do éredniej, & czgéC powyie] eérednie) ogdlnokrajowaj. Wydaje
sie, ze do te] ostatniej grupy rdwnie: zelicze sig ludnosc
posiadajeca wisene samochody.

W wykorzystaniu samochoddéw osobowych do celdw turystycz-
rych sa jednak pewne ograniczenia. Jak wiemy znaczna czgéc
samochodéw jest w posiadaniu ludnosci wiejekiej, ktdra odznacza
eig mals aktywnoscia Turystyczng. Sklada sie na to wiele przy=-
czyn. Brak tradycji turystycznych na wsi, nasilenie prac polo=

wych w okresie letniego sezonu turystycznego, braek biur tury=

i B
stycznych ngstawionych ne pbsiugg ludnosci wisjskiej. Stan
ten obniie powainie wykorzystanie samochoddw osocbowych w ruchu
TurystycInym.

Ualsza przeazkods jest slabe wykorzystanie samochoddéw
osobowych w obsludze ruchu pobytowego i wycieczkowego, szcze=-
gélnie wéwczes, kiedy potrzebna sa diugie przejazdy. Wiasze sig
to z duizym wyaitkiem w prowadzeniu samochoddw dla osdéb w po=
deszlyms wieku oraz malo wprawnych. Nie bez znaczenia s3 tu
cz@sto zle warunki pogodowe oraz drogowe. Nie maly wplyw na te
wywierasjs wysokie koszty eksplostacji semochoddw w naszym kraju,
limitowanie paliwa, i slabe wyposazenie rejondw turystyczoych
w urzgdzenia sluZace do obsiugi pojazddw mechanicznych, takie
jak stacje paliw, punkty pomocy drogowej, stacje obsiugi
sampchoddw, parkingi, motele itp.

W tej sytuacji przyjecie zoyt wysokiego wskazZnika wyko=-
rzystania samochodéw osobowych dla celdw turystycznych, bez
przeprowadzenia dokladnych bedaf ankietowych na temat uzytkowa-
nia samochodéw w naszym kraju, mogiyby doprowadzic do bigdnych
wynikdéw badan, czego najlepszym dowodem byly badania przeprowa-
dzone przez M, Madeyskiego i E. Lissowsnka z ktérych wynika,
ze ilosé turystdw korzystajacych z wiasnych srodkdéw transportu,
przewyzsza kilkekrotnie rozmiary rejestrowsanage ruchu pobytowsgo
i wycieczkoweqo.

Druga sprawa kontrowersyjna jest liczba przejazddéw nie-
zbgdnych dla zespokojenia potrzeb przewozowych turystdw w ru=
chu pobytowym i wycieczkowym. W wypoczynku éwigtecznym sprawa
jest prosta potrzebne jest dwa przejazdy - tam ifﬁpﬂﬁrﬂtﬂﬂ-

ale w ruchu pobytowym i wycieczkowym sprawa si¢ komplikuje.
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Oprécz potrzeb przewozowych zwigzanych z dojszdea do miejsca Przewozy turystyczne motoryzacii indywidualnej w Palsce
pobytu turystycznego i powrotu do domu, dochodzg tu przejaady w 1584 roku.

Zwigzane z zaspakajanies potrzeb przewozowych w miejscu pobytu. 1. Liczba ludnodci - 37.063.000

Jak traktowad.wycieczke typowo orbisowskg kilku lub kilkuna= 2. Liozbs sascchoddw. prywataych = 3,109,000

stodniowa. Trasa jej biegnie przez Warszawg, Krakdéw, Zakopane, 3. Zapelnienie samochoddéw uiywanych dla celow

Oéwiecim, Czestochowe, W niektdérych miejscowoéaciach turysci turystycznych = 3 osoby
zakwaterowani sg poprzez kilka dni i codziennie zwiedzajs 4, Ruch turystyczny -=121,7089,.500

miasto oraz inne atrakcyjne obiekty znajdujgce sig w jego w tya: pobytowy 7 . 782 .500

poblizu, ktdre wymageja dodatkowych przejazdiéw. Trudno to wycieczkowy 54,314,300

potraktowaé jsko jeden przejazd, To saszo odnosi sig do prze- wypoczynek éwigteczny 84 .512 .700

jazdéw wissnymi samochodesi. W tej sytuacji w ruchu pobytowym
5, Przecietne uczestnictwo w ruchu turystycznym Jobliczono

i wycieczkowys odbywanyai wiasnymi semochodami ilos¢ przejazddw
i y Ry i dzielgc wielkosé ruchu przez liczbe ludnosdci/

niszbednych dla peinago pokrycisa potrzeb przawozowych potrakto=

ruch turystyczny ogélem - 3,28
wano jak w transporcie publicznym, gdyz sanochdd jest wykorzy-
w tym: pobytowy = 0,20
atywany kilkekrotnie.
wycieczkowy - 0,68

Obliczenia wielko#ci przewozdw motoryzacji indywidualnej
wypoczynek Swigteczny = Z,4<

przebiegaly w dwéch fazach. Najpierw ustelono ilosc turystdw

B ba ¢ i ) : -
obstugiwanych przez motoryzacje indywidualng w ruchu pobytowym . Liczba turystéw obstugiwanych przez motoryzacje indywiduslng

wycieczkowyn 1 wypoczynku éwigteczays. Nsstepnie w oparciu Jobliczono w oparciu o liczbg samochoddw osobowych, wskainik

z 3
o przecigtne zapsinienie, wskeZnik przecigtnego uczestnictwa apelnienis oraz przeci9tre uczestnictwo ludnosci w rdinych

fo hu t t
turystdw zmotoryzowanych w rdinych formach ruchu turystycznego raach ruchu turystycznego/

orez wielkod#é potrzeb przewozowych niezbgdnych dla pojedynczego Fual panykomy = AaBERA00

- ruch wycieczko = 6.155.
turysty, obliczono wielko#é przewozow turystycznych. ¥ L4 oy o

- k [ o - - -
Dla lepszego Zrozumienia foku postgpowania, jak réwniez wypoczynek swiateczny 33.875..010

ruch tur zny ogol 41 .878.230
danych wykerzystanych dle tego celu, przytoczono dane szcie= i MEYREYEELY RIUEen on-2

géiowe w ponizezym L e 7. Przecietna iloéc przejmzddéw niezbpednych dla pelnago zaspoko=
jenia potrzeb przewozowych turystdw uprawiajgcych rézne formy
turystyki:

ruch pobytowy - 10

ruch wycieczkowy -

wWypoczZynek Swiateczny £
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B. Wielkosc przewozdw turystycznych odbywanych samochodami
osobowymi fokredlono na podstawie wielkosci ruchu turystycz-
nego cbslugiwanego przez motoryzacje¢ indywidualna oraz licz-
by przejazdow niezbgdnych dla zaspokojenia potrzeb przewozo-
wych pojedynczyeh turystow/

18,654,000

ruch pobytowy

[

ruch wycieaczkowy 49,240,500

67 .747 . 200

wypoczynak sSwigtcczny

ruch turystyczny ogdienm - 135.647.760

Jak wskazuja powyisze obliczenia motoryzacja indywidualna

zaspakaja potrzeby przewozowe 41,9 mln turystdéw w naszym kraju,
tj. 34,4 % catodci ruchu turystycznego. Udziai jej w ruchu po-
bytowym wynosi 24,0 %, w ruchu wycieczkowym = 25,3 %, oraz

w wypoczynku Swigtecznym = 37,8 XK. Widzimy zatem,ze najwigkszy
udzial samochody oscbowe méja w przewozach zwiazanych z wypo-
czynkiem éwigtccznym. U podioza tego lezy kilka przyczyn. Na
pierwszy plan wéréd nich wysuwa sig dostgpnosc tej formy tu=
ryatyki dla mnie)j zamoinych grup ludnofci. Powaine ocbnizenie
si® w ostatnich latach stopy fyciowe) naszego spoleczensiwa
priy réwnoczesnym wzrodcie kosztdw uslug turystycznych, dopro-
wadzil do zaniejszenis si¢ rozmierdow ruchu pobytowego i wy-
ciesczkowego na rzecz wypoczynku éwigteczrnego. Druga przyczyng
jest wydatne wydivienie czesu trwania waekendow. Ne skutek
wprowadzenia sobdét wolnych zwigkszyl sie ten czas z 1,5 doby

do 2,5 a nawet wigcej, poniewaz istnieje motliwoé¢ odrabiania

i ksczenia dni wolnych. Co w rezultacie doprowadziio do wzrostu

zapotrzebowania na wypoczynsk Typu weekendowego. I wreszcie

trzeciag jest dynamiciny przyrost saaochoddw osobowych,

e | e
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Pomimo kryzysu zainteresowanie motoryzacjap indywidualnag
wcale nie maleje, wyrazem tego s3 duie trudnosci w nabyciu
nowego samochodu produkcji krajowej. Przyrost ich ilosci
przy wysokich kosztach zakupu jak i eksploetaceji, przy ogra=-
niczeniach paliwowych, sprawiaja, ze samochdéd ten najczgsciej
jest wykorzystywany dle zalstwienia spraw bytowych, oraz ruchu
obeslugl przewozdédw zwigpzanych z ruchem wekendowym,

Prywatne samochody osobowe w 1984 roku przewiozly
135,6 mln pasazerdw w celach turystycznych. Zaspakajse to
26,7 % celodci przewozdw turystycznych w kraju, oddcisiajac
tym samym publiczne 4rodki transportu, ktdre nie sg w stanie
w peini zaspokeoic petrzeb w tej dziedzinie, szczegolnie
w czasie letniego sezonu turystycznego. £ tego na przewoly

turystyczne zwigzene z ruchem pobytowym = 18,7 mln, z rucheas

wycieczkowys = 49,2 mln, z wypociynkiem gwigptecznyas - G7,7 aln.

Najwiecej przewozdw odbywanych moteryzacje indywidualna
koncentruje sig¢ w Karpatach, Sudetsch oraz w piblizu duzych
aglomerecji miejskich. W wymienionych rejonach skupia sig
ponad 70 % przewozdw turystycznych odbywanych przy pomocy
samochodéw osobowych,., Rozmieszczenie ich wediug wojewddztw
przedstawia tebels nr 4.

Znaczny udzial motoryzecji indywidualnej w przewozach
turystycznych, oraz dalsze tendencje jego wzrostu prowadzi
do zmiany w strukturze przewozdw turystycznych. Odcigzone
zostana publiczne srodki transportu nNa rzecz priewozow samno=
chodowych. Sten ten niewgtpliwie spowoduje dalsze obcigzenie
drég bitych, ktérych przepustowosc ju: dzisis] jest mocno
ograniczona. Zjawisko to obserwuje sig gidwnie w pobliiu du=

zych miast, jak np. Warszawy, Katowic, Krekows i Trojmissta,




Przewozy Luryastyczng

Tabela nr 4

odbywane motoryzacje indywidualna

R— T [ T
Polaka 135,647,760 | Olsztynskie 3,351,376
Warszawskie 10.479,596 | Opolskie 2.745,012
Bialopodlaskie 570.750 | Ostroleckie 750,502
Bialostockie 1.676.418 | Pilskie 1,175,614
Bydgoskie 3.804.754 | Plockie 1.101.956
Bialskie 5.585,458 | Piotrkowskie 1.590,918
Cheimskie 535,548 | Poznarskis 5.211,322
Ciechanowskie 765.592 | Przemyskie 987.828
Czestochowskie 2.924 .842 | Radomakie 1l.484 ,.484
Elblaskie 1,871,270 | Rzeszowskie 1,544,520
Gdanhskie B, 377.208 | Siedleckie 1.116.662
Gorzowsakie l.016.426 | Sieradzkie B839.938
Jelaniogérakie 3,612,178 | Skierniewickie B43,534
Kaliskie 1.,537.734 | Siupskie 1.784.356
Katowickie 10.110.036 | Suwalskie 2.892.672
Kieleckie 3,346.546 | Szczecifskie 5,310.770
Konifiskie 1.030.672 | Tarnobrzeskie 1.185,036
Koszalinskie 3.355.640 | Tarnowskie 1,334,592
Krakowskie 6.615.636 | Torunskie l.965.048
Krodnienskie 2.278.152 |Walbrzyskie 4,009 .566
Legnickie 1.169.814 |Wloclawskie 1.008 .366
Leszczynhskie 8906 .81l8 |Wroctawskie 3.777.750
Lubelakia 2.754 ,822 | Zamojskie 954 ,530
Lomzyfiskie 666.174 | Zielonogdrekie | 2,209,135
tédzkie 3.131.906

Nowosadeckie 7 505 446

Zrédio:; Obliczenia wiasne
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a8 takie na drogsch wiodgcych do najbardziej atrakcyjnych
rejondw turystycznych, jak Krakow = Zakopane, Katowice =
Wisla. Stgd tez zachodzi potrzeba rozbudowy i modernizacji
infrastruktury drogpwej oraz urzgdzen siuipcych do obsitugi

pojazdow machanicznych,
. Z punktu widzenia potrzeb turystyki nljwntninjﬁza
znaczenie posiadaja :

==rgzbudowa i przebudowa drog wicdgcych z duzych agle-
metacji miejskich i rejonéw silnie uprzemysiowionych do gldw-
nych rejondw turystycznych kraju, jak réwniez pobliskich
odrodkémw wypoczynku swigptecznego,

- dalsza rozbudowa i modetnizacja drdg o znaczeniu
ogélnopolskim, na ktorych koncentrujas sig przewozy turystycz-
ne na diugich trasach,

- modernizacja i zagospodarowanie drég pelniacych rolg
szlakdw dla turystyki zmotoryzowanej pod katem obsiugi ruchu
turystycznego i samochodowego. Chedzi tu przede waszystkiam
o takie drogi, jek droga Sudecko - Karpacka, droga Nadwidlarhs-
ka, droga Pojezierza Pomorskiego i Mazurskiego oraz drogs
Nadbeltycka.

Rownoelegle z rozbudows i modernizacja drog, konieczna
jest rozbudowa urzgdzen niezbgdnych dle obsiugi pejazddow
mechanicznych. Mam tu na mysli stacje peliw, stacje obsiugi
samochoddw, warsztaty napraw samochodowych, stacje pomocy
drogowej, parkingi, miejsca postojowe, motele, oraz lepsze
oznakowanie drég dla celéw turystycznych, Z atlasu samochodo-
wego wynika, fe nasycanie tymi urzgdzeniemi wainych rejonow

turystycznych jest niezadawalajagce.
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MNa terenie wojewddztwa suwalskiego obecnie jest tylko dwa
punkty pomocy drogowe]), i trzy stacje paliw czynne przez
cala dobg, @ na terenie woj. Krosnierskiego ji&t 2 stacje
pomocy drpgowe), 3 stacje paliw czynne przez 24 godziny.
MNa przejéciu drogowym o0 Znaczeniu ogdlnoeuropejskim JS na
drodze E = 22/ nie me parkingu ani Zzadnych urzadzen aiuiq-
cych dla obslugi pojazdow mechanicznych. Podebnie jest
w innych wojewddztwach,

Sprawg pilng jest rozbudowa sieci parkingdw zwiaszcza
w wainych miejscowosciach turystycznych i osrodkach wypoczyn-
ku éwiatecznego. hasilenie ruchu weekendowego i przyrost
s amochodéw wysaga réwniez usprawoenia ruchu drogowsgo w nie-
ktdrych rejonach orsz stworzenia mozliwoéci dojazdu do abiek=-

téw turystycznych i niektdrych szlakdw.
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toskowska artosci, aspiracje i potrzeby malej spo Podsumowanie; wnioski kodcows
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13. Mikulski M.: Transport w obsludze ruchu turystycznego, ktdre sig wigig z ruchliwodcig turystyczng ludnoéci naazego
Krakdéw 1973, kraju. W odrdé2nieniu od innych potrzeb, potrzeby przewozowe

turystyki wyrdiznisjg sig¢ pewna specyfikg. Maleza duie wehania
l4. Gaworecki W.: Ekonomika 1 organizac]s turystyki, Pahistwowe e L J 2 pli

czasowe zZwigzane z sezonowosdcig ruchu turystycznego i dule
Wydawnictwo Naukowe, Warszawa 1978,

zrdznicowanie w przestrzeni, wynikajgce z rozmieszczenia rejondw

3 F 1 Pari
15, Isard W.: Metody enalizy regiconalnej, Pafstwowe Wydawnictwo turystyczno wypoczynkowych,

PG i OFRERRE. ha s 2+ Potrzeby przewozowe ludnosci dzinl; s8ig na dwie zasad-
l6. Borkacki S,: Ekonomia Polityczna, Krakdw 1975, nicze grupy obligatoryjne = wystgpujgce systematycznie /dojaz-
17. Barezowski 5.: Zarys geografii komunikecji, Parstwowe dy do szkdl, dpjazdy do pracy, przejazdy zwigzane ze sprawami

Wydawnictwo Neukows, Warszawa 1976 bytowymi/ oraz fakultatywne = nlesystematyczne. W taj ostatnie]

grupie mieszczyg sig potrzeby przewozowe turystyki. Wediug
18, Tarski I.: Czynnik czesu w procesie LransporLowym, Wy daw=
transportu w hierarchii zaspakajsania potrzeb przewozowych

nictwa Komunikecji i tgcznosci, Warszawa 1975.
plerwszefistwo maja potrzeby przewozowe nalezgce do pierwsze]
grupy, potrzeby turyatyczne traktowans 83 jako drugorzgdne.

3. W dotychczesowej literaturze fachowej brak jeat jakich=

kolwiek klasyfikacji potrzeb przewozowych turystyki. MoXemy
je dzielic¢ wediug kryteridw ogdlnie stosowenych w klasyfikacji
innych potrzeb przewoczowych ludnosci, Jjak np. : zaslgg prze-
strzenny przejezdu, bezpoérednosé przejazdu, regularnoéc
przejazdu rodzaj gatgzi transportu itp. Nie mniej jednak po=
wyzsze kryteria w skabym stopniu uwzgledniajg specyfikg i isto-
tg ruchu turystycznego. Dlatego przy ich klasyfikacji nalezy

bra¢ pod uwage przede wszystkim : form¢ ruchu turystycznego,

funkcjg przejezdu 1 drodki transportu wykorzystane dla przewozu.
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- wediug form ruchu turystycznego potrzeby przewozowe
mozna podzielié na przejazdy zwizzane z ruchem pobytowym,
ruchen wycieczkowym, wypoczynkiem swigt@cznym oraz turystyka
kwalifikowang,

- wedtug funkcji przejazdu moina wyrdznié i potrzeby
transportowe, rozrywkowo = transportowe, rozrywkowo =
rekraacyjne, krajoznawczo = wypoczynkowe, wypoczynkowo -
lecznicze,

- wediug drodka transportu potrzeby przewozows mozemy
podzielié na zaspakajane przez : transport kolejowy, lotniczy,
autobusowy, zegluge érédlgdowg, Zeglugeg nnrsk@} transportem
mieszanym /Jkolejowo = lotniczym/ kolejowo = autobusowym,
morske - lotniczym itp.

- wediug gestordéw transportu potrzeby przewozows tury-
styki mozna podzieli¢ na odbywane transporten publicznym,
transportem indywiduslnym /wlasnym/ transportem zakladdw
pracy .

4, Masowodé ruchu turystycznego stwarza dute zepotrzebo-
wanie na uslugi przewozows transportu, Fomimo dqniuslagn
znaczenia problem przewozdw turystycznych dotychczas nie
zostel naletycie rozeznany. Sklada sig na to wiele przyczyn
m.in, 3 niedostateczna sprawozdawczoé¢ statystyczna przewozdw
paseszerskich, w ktorych znaczny udziel posiadaje przewozy
turystyczne, Chodzi tu o transport publiczny, transport
brantowy i zakladowy oraz motoryzac)e indywidualng . Monopo=-
listyczna rola, brak knnkurqn:]i.nigdzy galgziami transportu,
zrutynizowanie form dzialalnoéci, niecheé do wprowadzenia
inowacji doprowadzil do wytworzenia sig typowago rynku pro=-
ducanta, ktdry nie jeat zaintsesowany badaniami w dziedzinie

przrwozdw, ani te: w doskonaleniu swej dzielalnosci,
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Brak odpowiednie] sprawozdewczodci statystyczne]
przewozdw, trudnodé wyodrebniania przewozdw turystycznych
z globalnych przewozow pasazerskich, jak rﬁwn;az zastosowania
szczegdtowych metod badanie przewozdw pasaterskich do badad
na wigksza skalg, bgdi to ze wzgledu na pracochtonnoéc tych
badaft, bad2 tez abstrakeyjny i nie zweryfikowany w praktyce
ich charakter = powoduja koniecznosdé zastosowania szacunkdw
przy okredlaniu przewozéw turystycznych. Analize dotychczaso=
wych metod szacunkowych wykezals, Ze cparte sa one na zbyt
wasllie] bazie kryteridw., Przez to wyniki badah sg bardzo
rozbie:tne i malo wiarygodne.

5. W celu usunigcie tych niedociggnigc opracowano
wlasne metody szacunkdw przewozdw turystycznych w transporcie
masowym 1 mptoryzacji indywudualnej. Zeletg ich jest wigksze
niz dotychczas powiazanie ze specyfiks ruchu turystycznego.

W transporcie masowym pod uwag@ wzigto wielkodé, strukturg

i rozmieszczenie ruchu turystycznego oraz zspotrzebowanie
réznych form turystyki na uslzgi przewozowe. W zapotrzebo-
waniu tym uwzglgdniono potrzeby pojedynczych turystdw zwigzane
zardwno z dojazdem do rniundw turyatycznych jak i1 potrzeby
przewozowe w miejscu ich pobytu,

W motoryzacji indywidualnej przy ckredlaniu wielkosci
przewozdw turystycznych, wzigto pod uwage liczbg prywatnych
samochodéw osobowych w Polsce, przecigtng aktywnodc posia=-
daczy samochoddw w ruchu turyatyn:ny;. zapeinienie samochoddw
wykorzystywanych dla celdw turystycznych, ilodé przejazdiw
niezbgdnych dle pokrycia pojedynczych potrzeb turystow upra-
wiajacych rézne formy turystyki, oraz wielkos$c, strukturg

i rozmieszczenie ruchu turystycznego w Polsce.
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6. Wgzlowe znaczenie w przewozach turystycznych obecnie
odgrywa transport masowy, szczegblnie transport kolejowy
i autobusowy. Udzisl transportu masowego w obstudze ruchu
turystycznege w 1984 roku ksztattowad si¢ nastgpujace :

- ruch pobytowy = 5,9 mln turystdw, tj. 76,0 % ca-
toéci ruchu pobytowego,

- ruch wycieczkowy = 18,2 mln turystdw, tj. 74,7 &
caltodci ruchu wycieczkowego,

- wypoczynek swigteczny = 55,7 mln turystdw, tj. 62,2 %
catodci ruchu dwigtecznego . Dla pokrycia rdznorpdnych
potrzeb ruchu turystycznego masowe $rodki transportu w 1984
roku dokeonaly 73,0 mln przewozow. Z te] globalnej sumy na
przewozy zwiazane z ruchem pobytowym przypadalto 59,2 mln,
ruchu wycieczkowego £ 145,2 mln, oraz wypoczynkiem éwigtecz-
oym - 166,56 mln.

Natomi@st motoryzacja indywidualna obstugiwala potrzeby
przewozowe 1,9 mln turystéw pobytowych=-, 6,2 mln turystow
wycieczkowych oraz 33,3 mln turystédw weekendowych, Dla po-
krycia ich potrzeb przewozowych samochody osobowe dokonaly
135,6 mln przewozdw, z tego ponad potowg przypada nea przewozy
zwigzane z wypoczynkiem dwigtecznym,

7. Wielkodé przewozdédw turystycznych naklada na transport
masowy, obowigzek pelnego ich zaspokojenia na odpowiednin
poziomie. Wymaga to wydatnego zwigkszenia podazy ustug prze=
wozowych oraz jej dostosowania do czasowego 1 prza:trzénnugn
rozmieszczenia ruchu turystycznego. W motoryzacji indywidual-
nej konieczna jest rozbudowa 1 modernizacja infasteuktury

¥
drogowej, rozbudowa urzgdzed niezbednych dla obslugi pojezdow
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samochodowych orez zagospodarowanie szlaekdw drogowych pod

katem potrzeb turystdw zmotoryzowanych.
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Tavoela 1 Ruch pobytowy /rejestrovany i niersjestrowany,/ wediug wojewddztw w 1904 roku
[EE R b e B L E L - L N e P T F Ll LT Pl I ::u:::uz:uqqln:a--. T+ F 3 - E R E 4 L R E-F R E-F 8 LT -t::l?
. L Wo i sz twe Ruch pobytowy| rRuch pobytowy| Kuch pobytowy] Procentowy| Szacunck wiel-]' Ruch pobytowyn
e e e rejestrowany | nierejestro- | rejestrowany | wskaznik kodci ruchu ogéiem :
i W 1978 roku wany w 1570 w 1284 roku spadku pobytowago frejeatromany?
. roku rechu re- nierejestro= i nierejestror
i jestrowa= wanago ’ wany :
- nago w vi 1834 roku w 1534 roku 8
- .latach ' -“
" 1575-1954 Il H
=-‘h'——1 A N e S B N NS S e T RN e s ﬂ-—Pd-lr-——--—-q—q—-—--—-—--l-—q--ﬂ-——-----ﬂ-:'—ﬂ*————-----:—-—ﬁ— o W iy B N e e ey -----"
g=%==1 == ===‘====E===‘—' oS S S S S S S S rF Sy Sl s s s s s s s S s S S ES I RS :-=:|='§:|IIEH=== =====§=.=... EEESsSssSsscassaEEEanEE ---..;.:::%
o Polska 7.838,700 8,538,400 3740 .G83 4,041 .831 Feib2.514 :
]
8 1 | warszawskie 195,900 153,800 87 +272 55,46 75,199 1562.471 .
# 3 | Bislostockie 76 700 114,900 5.677 52,6 8 .504 14,181 &
m 4 | Bielskie 631,300 532,000 335.787 45,86 336.158 371 .946 H
- Exdguskia 172,300 253,800 55,058 62,2 105,873 171,941 u
: [+ Chetuskie 35 500 25 500 15,854 53,98 12,208 20102 ]
m 7 | Ciechanowskie 33,000 37.100 84345 74,7 0.332 17.728 -
i | Czastochowskie 85,900 105,100 15,145 82,4 16,705 33.851 i
n o | Elblaskie 199,700 112.300 116,941 71,5 554761 ls2,702 *
n 10 | Gdafskie 614,500 B35 .500 305 .485 53,1 292.677 535,152 H
a1l | Gorzowskie 115,920 133,000 34,803 70,0 53,719 58,522 u
o
n 12 | Jeleniogdrskie - 456,830 397 .80 225,899 50,5 193,721 422,750 u
s 43 kaliskie 34,900 59,200 2.9396 71,4 15,955 20,9061 il
m 14 | Katowickie 117,530 143,220 32,125 72,7 39,118 71,243 i
15 | Kieleckic 147,000 314 .700 37.132 74,8 72 .492 115,524 i
B 15 | Kondisgkis 58,300 50 . 300 25 404 66,4 25.403 5J.807 P
n 17 | Koszalirskie 595.00C 531.300 581.187 35,9 340,386 721.583 H
1 12 | Krakowskie 95,500 190,600 13.655 85,4 15.850 25,515 I
m 15 | Krosniefiskie 149,900 255.200 £6.107 52,08 9l.777 147.824 -
n2J | Legnickis 15 . 500 15,900 6.223 59,2 5,388 12,516 u
w 21 | Leszczyhskie 58,200 48 .600 41,925 29,2 34,418 76 343 I
s 22 | Lubslskie 78,900 142,330 25.717 53,6 48,109 77.825
: x. Lomzyiiskie 35,500 24 « 300 15.475 a5 0 Ty =D .33 #
1 24 | tadzkie 31,000 19,400 4,414 85,8 276 4,390 "
i 25 Nowosadeckio 918.1C0 035 .00 523.909 42,5 531,188 1,115,097 1
" 26 | Olsztyfiskie 165,600 265 .100 85.675 48,6 135.843 222,518 H
& 1
a 27 | Opodlskie 114,400 05 .200 48 055 58,0 44,193 92.264 I
" 25 | Dstrolgckie 37,000 49,500 12,757 65,5 17.066 29,5823 H
n 29 Pilgkie 61l .500 8§39 ,200 25,956 &7 .8 42,162 68.118 * 2
- e e e
1 30 | Piotrkawskie 72.600 95.300 55,473 23,2 73.940 129.683 4
m 31 § Plockie 43,200 54,200 15.412 68,7 17 .166 32 .578 -
32 | Poznafigkie 1C5,800 153,800 33.153 Sd,3 54.985 93.144 n
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B 33 | Przemyskia 43 48600 30.100 14,082 65,3 0«40 24,522 #
s 34 | Rodomskie 43,000 G9.800 12,378 71,2 20 .009 32.473 o
2 35 | Rzeszowskie 53 .000 44 . 200 7 4057 86,9 5,787 12,844 1
n — —_— - — s
" 356 | Siedleckie 40,100 55.400 13.175 67,2 21.439 34,665 1
# 37 | Sicradzkie 35 .000 45,000 17.821 50,56 29,773 40,556 0
" 38 | Skierniewickic 13,400 25,600 24251 53,2 4 4300 B.551 _®
n 29 | Stupskie 254,100 218,300 155,157 38,9 132,322 288.509 8
B 40 | Suwalskie 235 . 700 4G4 .100 112,203 AS, 7 241,070 353,273 n
n_4l | Szczecinhskie 551,600 530,400 389,550 40,2 335.027 724,577 i
3 42 | Tarnobrzeskie 49,200 91.900 C.441 82,8 15.766 24.207 O
443 Tarnowskie 44,200 50 .400 10,575 Tl 12,058 22.533 n
n a4 Toruriskie G4 ,200 69,000 19,171 70,2 20,540 22,711 ¢
w o
1 45 | wWalbrzyskie 399,500 413,700 179 .480 55,1 185,867 365,355 ®
wm 45 | Wiockawskie 120.200 192,560 30.679 74,06 26m031 56.710 &
» 47 | Viroctawskie 63,900 8l.320 21.130 29,3 24,852 453,052 ®
E 45 | Zamojskie 30 .200 72.500 5 540 81,9 13,155 18.635 g
s 45 | Zielonogsrskie 115.400 170,500 51,341 55,5 75,899 127,240 #

Irédlio: obliczenis wlasne na podstawie

1. Tabela 3, Turystyka urlopowo-wakacyjna w 1978 roku - Praca zblorowa pod kierownictwem J. Giownl :
Uceng ruchu turystycznego w 1370 roku = Instytut Turystyki, Warszawa l8/5.
2. Tabela 1/34. Sezonowosd wykorzystania obiektdw wezasowo-wypoczynkowych w okresie A=-1823 do IX=-1204

wedlug wojewddmtw. Turystyka i wypoczynek 15G64. Gidwny Urzgd Statystyczny. Varszowa 1985.

Obliczono na podstawie ruchu pobytowego rejcstrowanego w latach 1578 i 1584,

-
W

Ustalono w oparciu o procentowy wskainik spadhiu ruchu pobytowego rejestrowanago
i wielkodéci ruchu nierejestrowanego pobytowego w 1978 roku.
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Fuch turys

iRl A

SEsEsEEEEZE=ED)
hhhhh e et B e RS e 'r“'yp_nc':}rnﬁli n 61'&”‘ --—--'H
EEEEEEEE RN ST s e e Ruch f ﬁvlﬂ*'“ﬁ’_’{-—--—-“"‘i F :I
S==s=spssEmsssssEsEssEES Ruch pobytowy wycieczlkowy TN T gt
=== - —_ CEmm=smsd=o=so=o
Wo jewbdztwo - i i i 121,709.59 i
Elr LP‘ nd- = _'ﬂ_—rrﬂﬂ'====:#n=====iﬁ=552- Eg.ﬁlzl?ﬂg 9-31(}}522 :I
g SN W— 51k 1.311. 6.647.90 666,893 -
il 1_——=——======= “““““““ ?’- ?Ei' E?l 2 . 5ﬂuii51 521 2 Sﬂﬂl 559. H
e k. 162, 21,199 1,809,
R i SIS 21104 s 1.570.800 30913.230 :
i 2 | lalskopoaiaskis 14,181 1.2802023 25845200 2,504,858 it
“ stockie 671,916 '55?|1L1 Ba - 86 202 fl
Bianlo 3 i
i 3 Bielskie 171,941 35.830 ggé_agg 930,0 g i
i s | Brdgoskie 29.162 23312 1.811.100 2.104,93 '
i Chelmskie 17.72 350,000 . 1.379.171 T
3 2 Ciechanowskia 33,851 1,098,900 6,284,636 -
T Czgstochowskie ng’“ﬁﬁ 3_3{}3. 9 Lotz ]
n_8 Zys - 182,702 2,082 07 1.136.900 z f
- Flblaskie 599,162 269,806 L.13 2,510,800 i
W g Gdafiskie 88,622 1,284,100 1.727.611 i
H 10 5 803.910 3.000 ; 814 i
i1l Sorzowski haz,790 147,660 1.53 -100 11,861,82 i
I 12 | Jeleniogérakie 26,951 1,201,491 e 3,174,303 o
i ig Knliskie 71,2419 = 0719 z_hﬁz.ﬁug 1,119,479 I
134 | Katowlokie 116,624 253: 572 161" 600 2,272,485 -
i3 Konifiskie 721,583 = 3,065,200 1.705.173 !
w1 linskie 2,083,91 269,300 204 72 1
Kosza = 1,29
17 e kg 587.989 147,500 g i
i Krakowskie 147,88 13h, 356 e 958.898 i
139 | Erciatenitie 122616 g 837.900 2.768.709 I
L u Ll
i 20 Legnickie -;..,5_%;? L2181 2'§f§'hun ?TJ..LS :
zytiskie T7a 0,871 - 524,57
i 21 f:;:iakiu 25,895 j+hﬂ 3,317,400 3'553_31.9 N
22 sytiskie 302,435 1,396,700 2,659,477 "
53 Lom&ynski 4,690 2046, 552 1‘553.3Du 2 . 1
:!, a8 Lédzkie 1.115.097 768,659 — 2,816,978 I
Il oe Nowospdeckie 222,518 ol 2,360,700 862, 3ko i
i 2 92, 39.117 1,055,800 22 I
Opolskie 29,823 105, 9182 a0 1,637,612 il
it 2 Oatroteckie 658,118 P 1,397,500 1,257,367 t
=| o Piotrkowskin 321-5?3 1 EII'B' Eﬂﬂ' LESE'E 1,.01%, 388 ::
i 31 Prockie 93,144 66 849,100 1,742,243 I
M Poznariskie P 141, 7 1.619.900 1-zﬁh 192
- e gl 4 1,426,500 .
myskie 32, 21k, 0 =t
il Y ::::makiﬂ Hsﬁgﬂ mm——
i 3 Rzeszowakie
i 33 e




—ETI-

- -] -
D R AN i RN IR R R R R SRR
36 | Siedleckie 9,665 21,130 1,310,600 1.366.395 i
1 37 S1avadekis Lo, %596 46,347 858,200 9h5,143 i
i 38 Skierniewickie 6,551 68,000 913,100 987,660 E’
Lr
i Stupakie 288,509 205,596 895,000 1,389,105 i
! o Suwalskie 353,273 637,788 997.800 1a 900, 0 r
L Szezecinskie 724,577 863,119 2,415,800 2 003,49 8
1 11
k 24 20 105,984 1,206,900 1.337.001 E
ri El:; Eﬁﬁﬁﬁ i 22.63; J.BE.'?'?B 1,332,500 1.489,906 H
H LY Torwiskie 39,711 948 612 1,540,100 1,928,443 it
H I
Waitb ki 965, 817,260 1,956,000 3.1538,61% ,
i el 522310 691959 9287100 1094760 EI
u b7 Wroclawskie L6, 062 737,803 2,874,200 3,658,065 H
ir
' L8 Z skie 18,615 80,524 987.800 1,086,959 I
1: Lo Z?-:;gmgérakga 12?.21343 372,511 A 1,520,800 2,020,551 8

Zrddia; Obliczenia wlasne na

podatawie tabel nr 1 1 2,
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95 Sjedleckie a6, 650 169,040 3,436,304 3,952,084 -

n 37 Sieradzkie Log,960 . 370,776 2,262,828 3.099,.564 H

8 Skierniewickie 65,510 shh 072 2,394 140 3,003,731 "

9 Siupskie 2,685,000 1,644 768 2,346,690 6,876,548 P

o Suwalskie 3.532,730 5.102, 304 2,616,252 11,251,266 I

ﬁ b1 Szozeciviskie 7,245,770 6,904,952 6,334,228 20,484,950 it

h 42 | Tarhobraeskie 242,070 847,872 3,164,492 4,254, 435 i
) Tarnowskie 226,930 1,078,184 3.493.815 k,798,329
LG Toruiiakie 397,110 2,789,056 4,038,143 74224 ,309
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e Zamo jskie 186,350 6L4 192 3,190,012 4,020,554
i Lo Zielonogdrskie 1,272,500 2,980,088 3,987,538 8,240,026

Zrédla: obliczenie wlasne na podstawle wielkoSel ruchu turystyeznegoe 1 zapotrzebowania
na usiugi przevwozowe turystoiw,
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Zalgecznik nr 1,
Sgacunek wielkofci i struktury ruchu turystyeznege w 1984 roku,

Fod kondec 1981 roku Gié4wny Urzad Statystyczny wprowadziil
povazne zmiany W sprawozdawcezofci ruchu turystyeznego, W kon-
sSekwenc ji tego zanizone zostaly rozmiary ruchu turystycznago,
Wprowadzony zostal nowy przekrd] ezacowy obejmujgey okres od
1 pafdziernika do 30 wrzesnia oraz nastapilo znaozne opbinie-
nie w publikacji danych statystycznych z zakresu turystyki,

Obecnie sprawozdawezeSd statystyczna obe jouje Jedynie
ré jestrowany ruch pobytowy i wycieczkowy, Pominigte zostaly
niere jestrowane formy ruchu pobytowegeo, wycieczkowego jak
rownie: zwigzanego = wypoczynkiem éwigtecznym, Rozmiary pomi-
nigtych form ruchu turystyeznego, przewy2szajg kilkakrotnie
ruch rejestrowany, Wediugz danyech = 1978 roku, kiedy to istniala
peina statystyka, nierejestrowany ruchu obejmowal 82 % caloded
ruchu turystycznego, Nalely przypuszczaé, ze w obecnym okre-

sie proporcje migdzy wielkedelsn tych dwéeh form ruchu turystyoz-

nego niewiele sig zmienily, a nawet moina si¢ liczyé, 2e wielkoéé

ruchu niere jestrowanego nieco wzrosla, poniewaz w okresie kry
zysu gospodarczege | spadku stopy ¢yciowe] turydcl szukaja
mo2zliwofcl sppdzenia urlopu tafiszym kosztem, niz to oferuje
turystyka zprganizowana,

Brak pelnych danych statystycznych dotyeczgeyeh wielkofei
i struktury ruchu turystycznego powoduje wiele negatywnych
konselkwenc ji, W plerwszym rzedzie utrudnia wlafciwsg obsiuge
ruchu turystycznege a tak#e sterowanle, planowanie i prowadzenie
odpowiedniej polityki w makresie turystyki 1 to zardwno na

szozeblu podstawowym /gmwiny, wojewddztwa o duzym nasilaéniu

- T =

ruchu turystycznege, jak 41 centralnym, Uniemo2liwia dledze-
nie zwigzkiw 1 prawidlowodci zachodzgeych migdzy turystyks
a innymi dziedzinami 2ycia, Stwarza powaine trudnofeci w pro=-
wadzeniu badan w turystyce, dla ktérych niezbgdna jest zna-
jomoSé wielkofei i struktury ruchu turystyeznege w rdéznyoh
ukindach przestrzennych 1 czasowych,

Drugim niekorzystnym zjawiskiem towarzyazgoym zmianom
wprowadzonym przez Gidwny Urzagd Statystyezny jest zmiana room-
nago przekroju ozasowago, Dotychezas wszelkie dane zwigzana
z turvatykg byly rejestrowane w okresie rocznym od 1 stycznia
do 31 grudnia, natomiast obecnie od 1 paddziernika do 30 wrzef-
nia, Zatem cbejmujs one dane statyczne z 2 lat, krére sj nie-
pordwnywalne = wiekszodeisg danyeh dotyezgeyeh innveh przeja-
wiw Zycia spolecznegoe 1 gospodarczego,

I wreszcle trzecim - jest opdfnienie W publikacji danych
dotyezgeyeh ruchu turvastyeznegoe a tym samym ich udostepnienie
dla potrzeb praktyki jak i innych, Kompletne dane za 1984 rok,
mo2na uzyskad dopiere w drugiej powolie 1986 roku, poniewaz
W roczniku Turystyka i Wypoczynek z 1985 roku podaje dane za
9 plerwszych miesigcy roku 198%; a dopiero w mnast¢pnym roczniku
publikowane s dane zTa 3 ostatnie miesigce = tegod: roku, Dla=
tego tez aa one opéiniona w publikeacji prawie o rok w pordwna-
niu z danymi zmawartymi w dufym roczniku statystycenym jak i
innych publikacjach specjalistycznych GUS,

W zwigzku = zaistnialsg sytuncjg w sprawozdawezofol ruchu
turystycznegoe zachodzi pilna potrzeba je] usprawnienia, Eoniescz=
na jest uwzglednienie nierejestrowany ruchu turystyozny, powrd-
eié do poprzednio stosowanego przekroju czasowego oraz przysple-

azgy¢ zbieranie 41 publikowanie danych, Zwatywszy e nierejestro-

wany ruch turystyczny Jjest zywiolowy nalezy sip zastanowid
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nad celowodcin jego azacowania, Jjak to mialo miejsce w latach
1975 - 1978 kiedy to obliczenia szacunkowe prowadzone byly
przoez zospdl Jerzego Glowni w Instytucie Turystyki,

Barel: pelnej statystyki ruchu turystycznego, bodjgcego
punktem Wy jécia do ustalenia wielkofci przewozdw turystyeczmnych
zardwno w transporcie masowym Jjak rdwniez w motoryzacji indy-
widualnej zmusail do Jjego wyszacowania, Przyjeecie niepelnych
danyoh dotyvezgoyveb ruchu turystyceznego faktualntl publikowanych
a obajmujgoych zaledwie okolo 20 % ealofiei/ nieuchronnie do-
prowadziloby do zanifenia rozmiardw przewozdw turystycznych
i wysnucia blpdnyeh wnioskdw,

Dlag rozwigzania tego problema przy jeto nastepujges za-—
toxzenia 3

1, Uwzglodnionoe rejestrowany ruchu pobytowy 1 wycisczkowy
z 1984 roku na podstawie noclegdéw W obiektach WoZasowo = WYPOOZ¥Ie
kowyeh 4 turystyocznych /a Sciflej rzecz biorge od 1 patdzierni-
ka 1987 roku do o wrzefnia 1984/,

2, Do rucbu rejestrowanego doszacowano wislko5&é ruchu
niere jestrowanego pobytowege 1 wycieczkowego oraz wypoczynek
dwigteczny,

Dyaponujge danymi dotyczgecymi rejestrowanego ruchu poby=
towego W roku 1978 oraz 1984, obliczono procentowy wskazZnik
spadku na przestrzeni tege okresu, A nastgpnie przy zalodeniu,
¢e podobny spadek nastgpil rdéwnieZ w ruchu nierejestrowanym,
wyliczono prezyblizonsg wielkofé ruchn nierejestrowanego ruchn
pobytowego dla 1984 roku, Fodstawg do przeprowadzenia tych

obliczetl byla wielkodé ruchu nierajestrowanego z 1978 roku,

Warte tu podkreflié, e jest to ostatni rok, ktéry dysponuje
polng statystyksa ruchu rejestrowanego i nieérejestrowamgo dla
wszystkich form w przekroju wojewddzkim, Na podobnych =masadach
okreslono wielko#é nierejestrowanege ruchu wycleazkowego.
Szozegblowe obliczenia oraz £rddla nma ktérych sig opieranc
podano w tabeli nr 1 1 2,

4, W odniesieniu do wypoczynku Swigtecznego przyj¢to
nieco odmienne zalozenia, Wielkosé tege ruchu z 1978 roku
pozostawiono na niezmienionym poziomie, przyjmujac jg na 1984
rok, Postepowanie to jest uzasadnione wieloma argumentami
migdzy innymi : .

- Spadek ruchu pobytowego w latach 1978 - 1984 o 53 %y
a wycieczkowego © 33 % spowodowal, e wypoczynek swigteceny
stal sip wainym czynnikiem kompensacy]jnym wobec tyeh form
ruchu turystycznego,

= Wzrost cen usiur turystycznych przy rownoczesnym spadku
stopy Zyclowe], przyczynily sig do zmnie jszenia uczestnictwa
w ruchu pobytowym i wycleczkowym oraz zwigkszenia jego W Wypo-
czynku Swigtecznym,

~ W okresie kryzysu ekonomicznego ludnoéé bardzo niechet=
nie rezygnuje = osiggnigtego Jud standardu w zaspakajaniu
swolch potrzeb, dlatego jest sklonna zastopowania droZszych
form wypoczynku, na rzecn wypoczynku Swigtecznege, ktory jest
najbasdziej destepng formg diac mniej Tamoinej ludnofed.

= W latach 1978 = 1984 l4eczba samochoddw osobowyuh
zwipaszyla =l¢ = 1,7 do 3,1 min, Powszechnie sip uwaluy %8 Sa-
mochéd jest jednym =z gldwnych czynnikdéw aktywizujgeyeh ruch

[ &
turystyczny, W naszych warmkach przy wysckich kosztach eksploa-

tacji 1 limitach paliwowych, samochéd na jozedcie] wykorzystywany




jest dla zalatwiania drobnych spraw bytowyoch oraz dla celow
rekreacy jno=turystycznych, Przy czym tu w pierwszym rz¢dzie
preferowane sg wycieczki na krdtkich trasach; oraz wyjazdy
do pobliskich rejondw turystycrno-wypoczynkowych,

Autor W pahi zdaje sobie sprawg =z pewmych uproszczern
przy jetyeh przy szacowaniu nierejestrowanege ruchu pobytowego,
wyecisczkowegzo oraz wypoczynku Swigtecznego, Spowodowane to
zostale =z jednej strony brakiem moZzliwoscli uzyskania dokladnych
danyeh na ten temat, = drugiej zaé - koniecznofcig rozwigzania
tego problemu, Wydaje sig¢ byloby pominigeie ruchu nierejstro-
wanegoe w badanjach znacznie wigkszym blpdem, niz przyjpcie
oficjalnyeh danyoch, Dzi¢gki doszacowaniu ruchu nierejstrowanego,
uzyskano bardzie] zbli%one do faktyoznego stanu nizby to
wynikalo z ificjalne] statystyki GUS, Nie mnaleiy zapominaé,
e ruchu nierejestrowany obejmowal dawnie] okoleo 5O % ocalodeol

ruchu turyvastycznego W naszym kraju,




