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Praca
Miedzynarodowe powigzania transportowe Polski. Stan 1 p
wy. Czes¢ 1. Stan sieci transportowych 1 ruchu miedzynarodowego

oraz przesianki dla rozwoju. Zalaczone mapy /rysunki/ pochodza Zz

wykonana na podstawie opracowania Kazimierza Fiedorowicza
erspekty-

w/W opracowania.




Polska =ze wzgledu na swoje centralne poitozenie w Europie
jest silnie zwigzana z innymi krajami. Wyrazem tego s/ pPrzZewozy
miedzynarodowe ladunkow i pasazerow obejmujgce odbior, nadanie 1
tranzyt. Z powodu braku peinej statystyki o przewozach migdzyna-
rodowych w niniejiszym opracowaniu omowione zostang wybrane dane
dotyczace gilownie przewozow dokonywanych przez przewoznikow kra-
jowych. Ponadto zostang przedstawione niektore dane charaktery-
zujace ogolny potenciat transportowy Polski.

Miedzynarodowe przewozy tadunkow w Polsce, wykonywane przez
przewoznikow krajowych, ZzZnaczgco spadly w ostatnim dziesieciole-
ciu /tablica 1/.

Prognozy przewozow ltadunkow w skali miedzynarodowej oraz
tranzytu wskazujg na ustabilizowanie sie spadkowel tendencii
przewozow do 1995 r., w latach zas nastepnych na stopniowy
wzrost przewozow /lacznie z tranzytem/. Do 2000 r. nastgpil
wzrost w stosunku do 1990 r. o okolo 1504,

Jednoczesnie nastepowac beds przemiany strukturalne prze-
wozow. Wzrasta¢ beda ®iownie przewozy wykonywane transportem
drogowym /samochody cigzarowe/. Wymagac¢ to bedzie znaczace)] roz-
budowy potencijatu granicznych przejsc drogowych dla ruchu towa-
rowego /terminale drogowe/.

Prognozy dotyczace pPrzewozow tadunkéw w skalil migedzynarodo-
wej i tranzytu uwarunkowane sa tempem przeobrazen strukturalnych
w polskiej gospodarce oraz tempem procesow integracyjnych gospo-
darki Polski z EWG.

Przewozy pasazerskie w ruchu miedzynarodowym wykonywane sS3a
zarowno transportem publicznym, jak 1 indywidualnym /zarowno
przez autobusy jak 1 przez samochody osobowe/.

Tablica 2.Miedzynarodowe pPrzewozy pasazerow wediug galezi trans-
portu w mln pasazerow /tylko transport publiczny/

Lp. Gataz transportu 1990
1. %ranspnrt kolejowy 10, 8
£ ransport autobusowy

Bi%ezny zarobkowy/ 0,1

3. Transport lotniczy g
4, ransport morskl

wiazd + wyjazd/ 0, 6

W tablicy 2 przedstawiono dane o przewozach pasazerow wyko-
nywanych transportem publicznym. W przewozach tych, mimo wyraz-




Tablica |. Miedzynarodowe Drzewozy tadunkow wediug gatez1 transportu
w miln ton
; Odbior Hadanie Tranzyt
Lp. Gataz transportiu , :
/lacznie z tranzytem/|/tacznle Z tranzytem/
1980 r. 1990 r. 1980 r. 1990 r, 1980 r. 1990 r.
-
k- Transport koleiowy 62, 9 20,S 63, 8 57,0 Sy 9o 7,8
2 Transport a::lrue.:u:gr:nvwr*sw"“rr ; R 0, 6 L3 [P 0,48 0, 2
X Transport wodny . : :
0, 1 0, 1 0, 8 1, 4 Q, 1 v, 002
srodladowy
4, Transport morski 17,0 4. 4 14,9 9,0 - -
5 Transport lotniczy 0, 003 0, 01 0, 005 0, 004 - -
6. Ogoiem L | 38, 0 40, 6 ad, T 18, 2 8,0
¥/ wykonywany tylko taborem polskim /bez pojazdow obecych/
f#rodia: 1. Bulletin Annuel de Statistiques des transports pour 1’ Europe, Hations Unies,

Hew York, 199Z.

2. Transport - wyniki dziatalnosci w 1990 i 1991 r,

GUS, Warszawa.




nego spadku w pierwszych latach 80-tych, wystepuje tendencja
' wzrostowa. Dane o przewozach drogowych miedzynarodowych /prze-
kraczanie granicy/ przedstawiono w tablicy 3/.

Przewiduje sie, 12 miedzynarodowe DPrzewozy pasazerskie beda
rosty. Zaklada sieg podwojenie ich wielkosci w okresie l0-lecia.
Harasta¢ bedzie {ednoczesnie ruch graniczny samochodow osobo-
wyvch. Ruch ten w przysziosci bedzie dominowati w realizacil prze-
WOZOW, Okoto roku #P0O0U0 nalegzy liczye sie z ruchem granicznym
rzedu 250-300 mln osob rocznie. Ponad 90/ tych esob, czyli okoio
250 mln osob, bedzie przekraczac granice samochodami osobowymi.
W stosunku do roku 1990 stanowi to okolo 5-krotny wzrost wiel-
kosci granicznego ruchu samochodow osobowych.

Sieé kolejowa w Polsce jest znacznie rozbudowana. Ubecne

terytorium Polski {est powiazane wieloma liniami kolejowymi =
aasiednimi obszarami, wchodzacymi teraz w skiad Hiemiec, Czecho-
-Stowacii, Ukrainy, Bialorusi, Litwy i Fosji /obwodu krolewiec-
kiego/.

Haiwaznieisze kierunki tranzytu kolejowego przez Polske to
Wechod - Zachoéd, miedzy Europa Zachodnia i republikami b.Zwigzku
Hadzieckiego, Potnoc - Poludnie, miedzy Skandynawia {1 Europa
potudniowo-wschodnia oraz FPolnocny Wschod - Poludniowy Zachod,
powigzania republik battyckich =z wiekszoscig panstw Europy.
Aktualny schemat linii kolejowych o znaczeniu miedzynarodowym
przedstawiono na rys. |l.

Uk tad powiazan miedzynarodowych linii kolejowych jest
przedmiotem wielu analiz planistycznych. Takim przykiadem mozZe
byé porozumienie AGC. Prozumienie AGC - European Agreement on
Main International Railway Lines /Porozumienie europejskie o
podstawowych migedzynarodowych liniach kolejowych/ podpisane ZoS-
tato przez Zarzady Kolei w Genewie 31 maja 1985 r. Przez teren
Polski przebiegaia 4 linie AGC /rys. 2/, w tym dwie linie

Wachod-Zachod: E20 - z Berlina przez Poznan, Warszawe, Terespol
do Moskwy 1 E30 - z Drezna przez Wroctaw, Krakow, Medyke do Ki-
jowa. Proponuje sie obecnie wprowadzenie linii ukosneij: z FPragi

przez Miedzylesie, Lodz, Warszawe, Bialystok do Grodna.
Inna propozycia jest podjete na zlecenie EWGE studium powig-
zan miedzynarodowych W systemie KkKolejowym W krajach Europy




Tablica 3. Miedzvnarodowe przewozy drogowe
Lp. Hodzaij przewozu 1980 r. 199C r.
1. Autobusy /wejscie/ w Lys. g, 00v
11. 808, 6
o Samochody osobowe w tys, -
3, Pasazerowie autobusow 290. 000 719, 9
w tvym: pasazZerow autrobusow
zagranicznych 178. 000 -
4, Pniazdy clezarowe w Lv¥s. 0, 045 abe
W oble stronvy/
L tadunki przewozone - z
ofgotem w min ton 1,629 12,063
- wejiscie U, 369 0,418
- Wy)sclie g,313 1,188
- tranzvyt 0,753 0, 149
- poza granicaml /brak danvch/ 10, 300

Zrodia: iak w tablicy 1.




Wschodniej. Schemat mozliwych powinazan przedstawiono na rys. ia.
Ha rys. 3b przedstawiono zas europeijska siec glownych polaczen
kole jowych.

Baze funkcionowania transportu kolejowego o znaczeniu mie-
dzynarodowym 1 Krajowym stanowi¢ bedzie uktad podstawowy linii
kolejowych. Uktlad ten przedstawiono na rys. 4. 53 to linie ist-
nieiace /wg prof. T.Liiewskiego/ i linie ukiladu planowanego.

Podiete ostatnio dziatania restrukturyzacyine w transpor-
cie kolejowym sg silnie uwarunkowane przestrzennie. Dziatania te
dotycza dwu najwazniejszych wzaienmnie uwarunkowanych kierunkow:
rozwijania wybranych elementow uktladu kolejowego oraz zamykania
i likwidowania znaczacej czesci ukladu kolejowego. HRozwoj polega
na wprowadzeniu nowych elementow liniowyech i punktowych. Howe
elementy liniowe to wyodrebnione linie dla ruchu ekapresowegdo,
zas punktowe to stacije dla transportu kombinowanego /kolejowo-
_samochodowego/. Zarowno elementy rozwojowe liniowe, ijak i punk-
towe sa silnie uwarunkowane miedzynarodowo.

Obecnie rozwaza sie mozliwos¢ utworzenia h-6 linii ruchu
ekspresowego/LRE/ dla pociagow o duzej szybkosci przebiegajgcych
przez Polske /rys. 5a 1 5b/. Rozwoi tego uktadu winien byc wie-
loetapowy. Etap [ to stworzenie miedzy innymi poigczenia War-
szawy z Berlinem /przez Lédz i Poznan/. Etap 1l to kontynuowanie
polgczen na liniach etapu i, w tym z Warszawy do Terespola. W
[11 etapie przewiduje sie wprowadzenie dodatkowego polaczenia
tranzytowego wachod-zachod na potudniu kraju. Etap IV to rozwol]
docelowy. Przeprowadzone analizy ekonomiczne wykazuja obecnie
ekonomiczna efektywnosé tylko dla odcinkow I etapu oraz mozli-
wos¢é uzyskania takowei w przeszlosci dla odcinkow Il etapu,

Koleinosé rozwijania elementow punktowych dla transportu
kombinowanego /umowa AGIC o miedzynarodowei sieci transportu
kombinowanego/ winna nawigzywac do koleinosci wprowadzania linii
ruchu ekspresowych. A wiec stacie w Poznaniu 1 w Warszawie /ew,.
w Lodzi/, nastepnie: Katowice, Gdansk, Terespol Krakow, Wroclaw,
Biatystok itd. /rys. Ba i 6b/.

Zwijanie ukladu kolejowego polega na stopniowym zamykaniu i
likwidowaniu linii kolejowych -naczenia lokalnego i uzupelniajg-
cego. Powinno sie pozostawic w eksploatacii jedynie obecny uk tad
podstawowy linii kolejowych, wzbogacony o linie ruchu ekspreso-

wWego.




Wwarod specyficznych koncepcii miedzynarodowych ukladow sie-
ci transportowych =znajduie sie uk tad EURAZJA /SEA/. Polaczenia
transportowe tworzace uktad sa giownie kolejowe. Wediug tej] kon-
cepcii /rys. fbc/ wezlowi kolejowemu Warszawy przypisuje sie du-
2o znaczenie integrujgce sieci Europy i Azj1.

Podstawowa siecia drogowa Polski jest sie¢ drog krajowych
frys. T 1 rvys. 8/. W 1985 roku Prezydium Rzadu zaakceptowaio

koncepc je rozwoju drog szybkiego ruchu. EKoncepcija ta /rys. 9/
przewidywata budowe trzech autostrad /w tym dwéch wschod-zachod
- AP 1 A4/ oraz systemu drog ekapresowych /jedno- i dwujezdnio-
wych/. Healizacja tego uktladu przebiega bardzo wolno.

Prognozy ruchu miedzynarodowego /do ktorego zaliczamy ruch
maiacy zrodia lub cele w kraju oraz ruch tranzytowy/ miedzy kra-
jami Europy Zachodniej | @rodkowo-Wschodniej sa bardzo Zzroznico-
wane, Prognozy minimalne /oparte na analizie trendow dla okresu
przed zjednoczeniem Hiemiec i otwarciem granic/ przewidujag dla
okresu 1988-2010 wzrost rzedu 704, Przy zalozeniu szybkiego
wzrostu wspolpracy Wschod-Zachod wakazniki te sa wielokrotnie
wyzsze. Prognoze ruchu dla gtownych autostrad w Polsce W 2010 r.
przedstawiono na rys. 10.

Prognozy maksymalne przewiduija dla roku 2020 w stosunku do
roku 1988 12-krotny wzrost na granicy wschodniej przewozow la-
dunkow miedzy krajami Europy Wschodniei a EWG /taki sam wzrost
przewidywany jest na granicy zachodniei, zas na granicy polnoc-
neji i potudniowei wzrost 9-krotny/.

W okresie 1990-2020 przyjeto dla Rranicy wschodniej wskaz-
nik wzrostu - 4 /tylez dla granicy zachodniei, zas dla granic
polnocnej i potudniowej - 37,

7 prognoz ruchu i analiz ekonomicznych wynika, Ze podstawo-
wy ukltad trzech autostrad wystepuijacych w dotychczasowych kon-
cepciach: Al, A2 1 A4 jest uzasadniony ruchowo i ekonomicznie.
Przy czym naimniej obcigzonym clementem tego uktadu moze okazac
sie wschodni odcinek autostrady AZ - Siedlce-Terespol. Etapowa-
nie budowy tych autostrad przedstawiono na rys. 11, przy czym
kazdy z trzech etapow obeimuje okres okoio 5 lat,.

W przypadku ukiadu drog ekspresowych =z przeprowadzonych
analiz wynika, iz mozliwa jest rezygnac ja miedzy innymi z drog:



Grudziadz-Suwalki i Szczecin-Gdynia. Ta ostatnia droga moze miec
jednak uzasadnienie polityczne i pospodarcze jako element nad-
morskiego korytarza ekonomiczno-transportowego Szczec in-Gdansk-
~Elblag-Krolewiec.

W wyniku analiz propozyecia ukladu drog ekspresowych obe jmo-
walaby miedzy innymi drogi:

- Warszawa - Lublin - Hrebenne - /Lwow/,
- Warszawa - Ostrow - Biatvstok - Kuznica Bial. /Grodno - Minsk/
- Warszawa - Ostrow - Suwatki /Kowno-Ryga-Tallin-Helsinki, czyli

Via Baltica/,
_ gzczecin - Koszalin - Gdansk /Ealiningrad/.
Proponowany wariant uktadu drog przedstawiono na rys. 12.

Jedna z koncepcii ukladow drogowych w Polsce jest koncepcia
ukiadu ptatnych autostrad /rys. li/. Hespaktﬁje ona dotychczas
zatwierdzony przebieg autostrad Al, A2 i A4, robigc wyjatek dla
odcinkéw polozonych na obszarach wschodnich kraju - na odcinkach
tych przebieg autostrad nie zostal jeszcze formalnie ustalony.

W Europie od lat prowadzone sS3 studia nad miedznarodowym
uktadem drogowym Wyrazem tego jest wprowadzona w 1949 roku mie-
dzynarodowa /pod egida EKG-ONZ/ sie¢ drogowa © znaczeniu miedzy-

narodowym /rys. l4a - schemat, rys. 14b - ukiad/. Rowniez EWG
zainteresowane jest koncepcia ukiadu gltownych drog w Europie
frys. 10/,

Wspomnie¢ nalezy o sieci polskich portow morskich wraz z
giecia polaczen zeglugowych. W latach 80-tych /szczegolnie w
_konicu dekady/ zmniejszyl! sie gwaltownie popyt na ustugi portow
polskich, -arowno ze strony polskiego handlu zagranicznego, jak

i zaplecza tranzytowego.

Duzego znaczenia w basenie Morza Baltyckiego nabiera zeglu-
ga promowa. W 1990 roku udzial Polski w battyckiej Zegludze pro-
mowej wyniost zaledwie 1,2/ przewozu pas&ierﬁw, 5,3/ przewozu
samochodow ciezarowych i 4,14 przewozow ladunkow.

Polskie porty morskie muszg szukac swojej szansy miedzy in-
nymi w rozwijaniu wszechstronneij wspolpracy w basenie Horza Bail-
tyckiego 1 rozszerzaniu swoiego zaplecza miedzy innymi o rynki
transportowe republik nadbattyckich.




Sie¢ drog wodnych w FPolsce przystosowanych do uprawiania

seglugi towarowej wynosi 3115 km, przy czym uzytkowanych jest
tylko 1830 km. Poza tym na diugosci 433 km odbywa sie zegluga
pasazersko-turystyczna i lokalna oraz sptaw drewna. Drogi wodne
nie tworza ijednolitego systemu komunikacyinego. Stanowia zbior
odrebnych i roznych jakosciowo szlakow zeglugowych. Schemat
polskich drog wodnych przedstawiono na rys. 16.

Przewozy zegluga srodladowa realizowane sa w TUZ na drodze
wodnei Odry 1 polaczonym z nia Kanailem Gliwickim oraz Warta i
Hotecia. Z rzeks Udra wiaza sie takze przewozy zagraniczne obei-
mujace import, eksport i tranzyt tadunkow w komunikacji miedzy-
narodowej.

Ostatnio podijeto studia planistyczne zwiazane z podijeciem
realizacii drogi wodnej W-Z, biegngcej Warta - Hotecig - Wisig 1
Bugiem.
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- 3a Schemat powigza® miedzynarodowych w systemie kolejowym
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- 6a - 5iec¢ linii kolejowych dla transportu

kombinowanego.
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- g - Planowany kierunkowy uklad autostrad i drdg ekspresowych z 1905 r.
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