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1, Przewozy migedzynarodowe w Polsce

R S————— e e e

Kraj nasz, ze wzgledu na swoje centralne polozenie w Europie,
jest silnie zwiazany z innymi krajami , Wyrazem tego sa przewozy
miedzynarodowe tadunkéw i pasazerow, obejmujace odbiér, nadanie

i tranzyt,

Statystyka o przewozach miedzynarodowych jest wielce skompli-

kowana, Wynika to z dwu powoddw:

- struktury rodzajowej przewozdéw,

- struktury gateziowej transportu,

Wykonywaniem migedzynarodowych przewozdéw, zaréwno pasazerskich
jak i towarowych zajmuja sieg przewoznicy krajowi, jak i zagraniczni,
Sa to wyjazdy z kraju, przejazdy do kraju oraz tranzylt przez nasz

kraj,

PrzewoZnicy ci wchodza do jednej z 6 galezi transporlu, wykony-—
wujacych przewozy, Strukture przewozéw miedzynarodowych przed-

stawiono w tablicy 1,

Jak wynika z tejZe struktury, w koncowym efekcie, aby scharakte-
ryzowaé przewozy migdz ynarodowe, nalezy dysponowaé okofo 90 infor-
macjami, Pemnej informacji, obejmujace] catoéé przewozdéw miedzynaro-
dowych, nie ma, Dysponujemy jedynie informacjami wybranymi, Jedynie
statystyka ruchu granicznego podaje w miare pemne informacje o przekra-

czaniu granicy, Ale statystyka ta dotyczy gléwnie oséb i érodkow transpor-

tu, a nie tadunkow,

Z powodu braku peinej statystyki o przewozach migdzynarndnw‘ydﬁ
oméwione zostang jedynie wybrane dane dotyczace glownie przewozow

wykonywanych przez przewoznikéw krajowych, Ponadto zostana przed-

stawione niektére dane charakteryzujace ogéliny potencjat transpor towy

naszego kraju,
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lica 1
Tablica 1. ginuktura przewozéw migazynarodowych

_____ |_____‘-'-___T__'_“--'-"-"-'_r'"'-_-'""___'""1"'“"'"_"-"""________ i
Rodzaj : Rodzaj : Rodza] : Kierunek ruchu : Gataz transportu :
ruchu : przewoz- | pasazera/tadunku . : :

y  hika : _: N ; :
——————— S T s o ISR o O MLkt S A e R VOB L o
: | I Wyjazd I kolejowy, autobusowy zorganiz, :
| : Krajowy : : i niezorg, , samochody osobowe, :
: : : .:. morski, lotniczy :
| ] ; |
| Krajowy 1 TV SO s ey S S 1 Przyjazd ' i.w, .
' I = e e ety St S e e et pss et
| e Lt Przyjazd /tranzyt j.w, |
1 : Cudzoziemiec :.-....ny.“l—...-/.-..-..--y_-_....'r...__,.._._____‘l... _____________ I
' [ I Wyjazd /tranzyt i iow |
Dsﬂbﬂwyl | == e —— -+ ———yi—z——f—r;—i.&l ————— l____-_._'_-‘_'_il-_._t ———————————— :
' I Wyja ' i
: ! Krajowy ! e b ek i e A e A :
1 2 Przyjazd i - W !
| Zagraniczny f --------------- -I----EJ-_——------—.--%- _________ o v i i |
; I Tt ja an I . |
i | Cudzoziemiec B R oAt R SRR e e e |
I I I . I . |
_______ T WP RN S M 2N e o Y s LR ) SRR I . ;P Ok aaa ey DL 4R
: : ' | kolejowy, samochodowy, cieza :
; | Krajowy b Wywéz * Sl Ty R :
: | : :- rowy, morski, wodny Srddladowy, |
| | | | rurociagowy |
! I l______j__-" _____ e e et vl e e et st e 1 I
: HI“Ej[}W‘:,F : i F'!"*E:.,.-’W‘-‘JI | J« W, :
Towarowy | et R SR (S ey LR ) T T T LB ok s A N s l
f agrani b Wwé I i
/tadunki/ : : Obey /zagraniczny/ :_..._“_r.ﬂf_....-..-......-..._l....-....-..---i'.w..'- ____________ :
I
\ | I Tranzyt | j.w, |
: . A 0 (0 5 O S e S e N e A IR o O e i -:
[ I Wywédz ' Yo W
; ! Krajowy I B e, I MR8 IS L Foiile U SN Sl S R ot ST JI.
| 1 . I
| Zagraniczny I | Przywoz I Jo W, I
I R ol gl i o o e (= e e e e e e —————— b
| 1 I Wwoz I oW, -
: : Ob /‘ agraniczn /' e s it R e -
| | cy/zagraniczny/, l T i
I | i Tranzyt | i. W I



Miedzynarodowe przewozy tadunkéw w naszym kraju, wykony-—
wane przez przewoznikéw krajowych, w ostatnim dziesiecioleciu zna-
czaco spadly /tablica 2/, Spadek ten spowodowany hnynma giéwnymi

przyczynami;

]
- spadkiem przewozéw fadunkéw we wszystkich krajach Europy Srodko-

wej i Wschodniej, bedacy skutkiem recesji gospodarczej,

- prowadzona w latach BO-tych celowa polityka krajow sasiednich
w stosunku do Polski, polegajaca na omijaniu naszego kraju przewo-

zami tranzytowymi,

Sporzadzane dotychczas prognozy przewozdéw tadunkdw w skali

migdzynarodowej, oraz pregnozy tranzytu, wskazuja na;

- ustabilizowanie sie spadkowe] tendencji przewozdéw w ciagu najbliz-

szych kilku lat,

- stophiowy wzrost przewozdéw w latach nastepnych,

Prognozy te uwarunkowane sa tempem przeocbrazen strukturalnych
W naszej gospodarce oraz tempem procesow integracy jnych gospodarki

Polski z EWG,

Generalnie mozna przyjaé, ze do 1995 r, utrzyma sie tendencja
stabilizacyjna przewozéw, zas po 1995 r, nastapi wzrost przewozéw
[/tacznie z tranzytem/, Wzroénie on do 2000 r, w stosunku do 1990 r,
o okolo 150% . Jednoczeénie nastepowaé beda przemiany strukturalne
/np, gatezi/ przewozéw, Wzras taé beda gléwnie przewozy wykonywa-
ne transportem drogowym /samochody cigzarowe/, Wymagac to bedzie
znaczgce] rozbudowy potencjatu granicznych przejsé drogowych dla

ruchu towarowego /terminale drogowe/,

Przewozy pasazerskie w ruchu migdzynarodowym wykonywane
sa zaréwno transportem publicznym, jak i indywidualnym /zaréwno

przez autobusy jak i przez samochody osobowe/,
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ablica 2 . -
TR Miedzynarodowe przewozy fadunkéw wg gatezi transportu

w min ton
1o Bl D s e i "'-"-____l_"___"--""'_'"'__'-_i_'_ ________ e s I— ______________ I
Gatas t ¢ | Odbidr | Madanie : Tranzyt I:
= sfogalig gty | /tacznie z tranzytem/ ] /tacznie z tranzytem/ : :
: |
P, P o o e i e o ol e it AR T A i i) ,
|
[ 1980 r, I 1990 r, . 1980 r, [ 2ss0p; | 1980e, . Y iooor |
———————————————— T s S -—-——-————-—I-_n---—--u—*——---———.——L—————-l——‘-——-u_u_
i :_ : [ : I :
1 | |
|
Transport kolejowy ‘; 62,9 i 30,5 : 63,8 : 57,0 : 17,3 : 7,8 |
|
xs | ! I I | I
:
Transport drogowy NS : 0,6 : 1,3 : ;3 ! 0,8 : 0,2 |
; :
Transport wodny : | : :* : : =
érédladowy | 0,1 : 0,1 | 0,8 . 1,4 : 0,1 . 0,002 |
| I |
i
Transport morski : 17,0 : 4,4 : 14,9 1 9,0 : - I - |
| | |
i
' ' l ! | |
Transport lotniczy | 0,003 : 0,01 : 0,005 1| 0,004 ! - | e
|
| |
Ogdtem s . 35,5 : 80,6 ! 68,7 : 18,2 i 8,0 !
| : : I : | i

x/ wykonywany tylko taborem polskim /bez pojazdéw obeyech/,

Zrédta; 1, Bulletin Annuel de Statistiques des transports pour | Europe, MNations Unies, New York,
1992,

2, Transport - wyniki dziatalnosci w 1990 i 1991 r, GUS, Warszawa,



/wijazdy + wyjazdy/

Tablica 3,
Miedzynarodowe przewozy pasateréw wg galezi
transportu w min pasazerdéw /tylko transport publiczny/

o o o L5 0 A 5 0 ety
I | ' I
: Lp, | Gataz transportu : 1990 I
I |
AT R et s e e e e e I_____________I
: | _‘I i
T : Transport kolejowy I 10,8 :
| i I I
. 1 Transport autobusowy : I
i : /publiczny zarobkowy / : 0,7 :
|
A T : Transport lotniczy : 1,5 I
I I I
: 4, 1 Transport morski : 0,6 :
I : I I
| i | 1
' I

W tablicy 3 przedstawiono dane o przewozach pasazerdéw wyko-
nywanych transportem publicznym, W przewozach tych zaznaczyta sie,
mimo wyraznego spadku w pierwszych latach 80-tych, tendencja do
wzrostu przewozow, Jednoczeénie w tablicy 4 przedstawiono dane o prze-
wozach drogowych miedzynarodowych /przekraczanie granicy/, Dla po-
réwnania, w tablicy 5 przedstawiono stan pojazdéw drogowych w Polsce
oraz poréwnanie wskainikéw motoryzacji w Polsce z wybranymi krajami

“uropy i Swiata,

Przewiduje sie, Ze w przyszifosci miedzynarodowe przewozy
pasazerskie beda rosty, Zaktada sie podwojenie ich wielkogci w okresie
10-lecia, Jednoczeénie narastaé bedzie ruch graniczny samochodéw
osobowych, Ruch ten bedzie w przysztosci dominowat w realizacji
przewozéw, Tempo wzrostu ruchu samochodowego /prognoza ruchu/,
bedzie omawiane w rozdziale o sieci drogowej, Antycypujac nieco
rozwazania, mozna stwierdzié, Zze w przysztoéci nalezy liczyé sie
/ ok, 2000 r,/ z ruchem granicznym rzedu 250-300 min oséb rocznie,
Ponad 90% tych osdb /czyli okoto 250 min osdéb/, bedzie przekraczac

granice samochodami osobowymi / w 1990 r, ok, 50 miIn osdb/,
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Tablica 4,
Miedzynarodowe przewozy drogowe

i
| I I
I
: Lp. | Rodzaj przewozu | 1980 r, : 1990 r, :
| I ' l I
" i i S b4 e i I e e i e et s g o
I | : : I
| | S I
v 1, | Autocbusy /wejscie/ w tys, : 8, 000 | "
| | [ 1y 11,802,6 :
fk. 2 I Samochody osobowe w tys, i - [ i
| i : | I
| | |
I 3, 1| PasaZzerowie autobuséw ‘i 290, 000 : 719,9 i
I | |
I I i 3 | [ |
| I W tym; pasazerow autobusdéw : : | |
I : zagranicznych | 178, 000 | - :
| I : I | o
|
: 4 : Pojazdy cigzarowe w tys, i I : !
| : / w obie strony/ : 0,045 : 552 |
| I : ! |
: -3 : t adunki przewozone : : II
i 1 ogbiem min ton : 1,629 I 12,063 i
| | I I
| | s : | |
| | - Wejscie | 0,369 : 0,418 I
i I |
| ! - wyjécie 0,513 | 1,182 |
’ [
: - - tranzyt | 0,753 , 0,149 ;
I | I |
| I - poza granicami | /brak danych/ I 10, 300 |
| I I |
|

_
l
i
1
l
i
i
I
|
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Zrodto; Jak w tablicy 2,



Tablica 5,

zniki
dy drogowe w Polsce oraz wskaz
Pojaz
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Zrodto: Jak w tablicy 2,




Oznaczaloby to prawdopodobiefstwo zwigkszenia ok, 5-krotnego wiel-

koéci granicznego ruchu samochodéw osobowych w biezacym 10-leciu,

2. Planowane uktady korytarzy transpor towych na terenie Polski

——-—.-———_—q———-!--u-———-———-r—i————l—l———hd-l———-ll-—-—ﬁ-i——

Korytarz transportowy, zgodnie z definicja l‘/, jest strefa geogra-
ficzna, przez ktéra przechodza znaczace potoki ruchu, Wymaga to
wyposazenia strefy w odpowiednie urzadzenia transportowe, Zwiazana
jest z tym dziatalno&¢ inwestycyjna, DzialalnosE ta jest przedmiotem
planowania /przewidywar/, W praktyce planistyczne] zanim przystapi
sie do planowania wewnatrz korytarza, ustala sie przysziy obraz
/wizje/ calego zbioru-uktadu korytarzy transportowych, Uktady takie
byly juz w naszym kraju przedmiotem wielokrotnej analizy, Ponizej
przedstawiono dotychczas planowane uktady korytarzy transportowych,
Oméwiono szczegdlowie] dziesieé koncepcji uktadow korytarzy,
Ponadto w publikacjach krajowych mozna znalezé wigce] oméwien
koncepcji tychze uktadéw, Dodatkowo przedstawiono siedem takich
koncepcji., Wybierajac do szczegdlowego omowienia 10 koncepcji ukta-
déw wzieto pod uwage tylko schematy o skali krajowej /pnrnijajgc
schematy o skalach regionalnych/, tylko schematy opracowane wediug
kryteriéw sprecyzowanych przez ich autoréw i tylko schematy stuza-
ce pracom nad planami krajowymi / z jednym wy jatkiem, dotyczacym
uktadu korytarzy transportowych autorstwa h,F‘iskczubaj_ Jednoczes-
nie uklady te penia role uktadow migdzynaraﬂnwych przebiegajacych

przez nasz kraj, Oto zwiezla charakterystyka tych uktadéw,

1. W pracach nad Studium Planu Krajowego z 1937 r, planowa-
ny uklad komunikacyjny Polski na okres 30 lat oparto na przesfan-
kach funkcjonalnych, Nawiazano przy jego twor zeniu do kierunkow
tranzytu, gtéownych kierunkéw przewozdéw wewnetrznych oraz do

wezléw regionalnych, W koncepcji tego ukladu wzieto pod uwage

wszystkie sieci transportu, lch agregac]i dokonano w postaci

1/ Patrz poz [14] bebl lografec.




ideogramowej, traktujac korytarz jako zbiér potaczen w relacji
miedzy gtéwnymi weztami regionalnymi, Funkcjonalny uktad komuni-

kacji z 1937 r, przedstawiono na rysunku 1,

2. W pracach nad Studium Planu Krajowego z 1947 r, opracowa-
no réwniez uktad kierunkowy komunikacji na okres 30 lat, obejmujacy
rozwédj de 1975 r, Rozrdéiniono w nim giéwne kierunki korytarzy i was -
niejsze punkty wezfowe, Gidwne kierunki tego ukiadu /pasma najszersza/’

zostaty ustalone wedlug zasady najkrétszego tranzytu /rys, 2/,

3, Koncepcja planu krajowego z 1968 r, opierata sie na zréz-
nicowanych co do klasy, ponadczasowych powiazaniach komunikacy jnych
oérodkéw pracy i ustug, Wyodrebniono kilka rodzajéw powiazan, réz-
nicujac je w zaleznoéci od hierarchii taczonych osrodkéw, W uktadzie

tym /r*:.."E. 3_,/ pominieto ladowe powiazania miedzynarodowe,

4, W zasadach przestrzennego zagospodarowania kraju z 1969r,
uwzgledniono mozliwoé¢é kompleksowego w przysziosci formutowania
uktadu catej infrastruktury technicznej kraju, Okreslono jej uktad,

w ramach ktérego nalezy dazyé do przebiegu sieci w postaci "wigzek!"
i w ten sposdb stwarzaé korzystne warunki dla lokalizacji przemysiu
i zabudowy osiedlowej, Zaproponowany uktad skiada sie z czterech
gtéwnych powigzan tranzytowych /trzech o kierunku W-Z i jednego

N-S/ oraz z powiazah wewnatrzkrajowych /rys, 4/,

5. Wediug B_Malisza ukiad infrastruktury technicznej tworza
podstawowe ciagi infrastruktury /pasma/., lIstota koncepcji tych pasm
polega na redukcji ich dlugoéci do niezbednych wymiaréw przez koma-
sacje w tych pasmach wszystkich rodzajéw sieci, Podstawowym kry-
terium wyznaczania ukfadéw stanowit vy przebiegi wazniejszych linii
kolejowych oraz drég | i Il klasy, W przysztosci, nieckreslonej w cza-
sie, zatoZzono rozbudowe pasm, Weztami tego uktfadu sa aglomeracje

miejskie: hajwigksze, duze i tworzace sie /rys.5/.



6. W badaniach naukowych na temat "Podstawy przestrzennego
zagospodarowania kraju" wyznaczono takze uktad potlaczeni infrastruk-
tura ekonomiczno-techniczna, Przedstawiono na nim potaczenia sie-
ciami miedzynarodowymi i krajowymi, w podziale na pofgczenia uksztai-
towane, ksztattujace sie i potencjalne, Uktad ten przedstawiono na

rysunku 6 w dwu wariantach: tranzytowym i funkcjonalnym,

7. W pracach nad planem krajowym z 1976 r, , obejmujacym okres
do 1990 r, wyznaczono docelowe powiazania ciggami infrastruktury
technicznej, uwzgledniajac ich zréznicowanie wynikajace ze zdolnosci
ustugowej, Powiazania te tworza sieé¢ powiazan miedzy aglomeracjami
miejskimi uksztattowanymi i ksztattujacymi sie oraz miedzy krajowymi
oérodkami rozwoju, Uktad ten nawiazuje do zhierarchizowanego ukfa-
du osadniczego kraju / w postaci koncepcji policentrycznej umiarkowa-

nej koncentracji/, a takze do potrzeb tranzytu /rys, 7/,

B, W ramach prac badawczych nad podstawami przestrzennego
zagospodarowania kraju, prowadzonych w PAN, réwniez wyznaczono
docelowy uktad weztéw i pasm infrastruktury gospodarczej, Proponuje
sig traktowaé ten uktad jako docelowy, przy stopniowej jego realizacji
w miare narastania potrzeb i mozliwosci realizacyjnych, Pasma silnie
uformowane wyznaczoho z uwzglednieniem powigzan tranzytowych,
powiazan migdzy wazniejszymi aglomeracjami oraz powigzan Warszawy

i Katowic z gtéwnymi czeéciami kraju /rys, 8/,

9. Wedtug A, Piskozuba przysziosdciowy ukfad korytarzy /kanatéw/
komunikacyjnych powinien mieé przebieg érednicowo-obwodnicowy,
Wielkomiejskie aglomeracje Polski wiaza trzy gtéwne pasma sredni-
cowe, Uzupelnia je pasmo obwodowe, stanowiace facznice komunika-
cyjna miedzy nimi, Uktad ten jest przykiadem koncepcji najbardziej
uogdlnionej spoéréd wszystkich znanych w Polsce Hnnce-_.pcji korytarzy
transportowych, Bardzo wysoki stopien generalizacji utrudnia wyko-
rzystanie tego uktadu w pracach planistycznych nad struktura prze-

strzenna kraju /rys, 9/,



10, W planie krajowym z 1989 r_ , obejmujacym okres do 2000 r,
wyznaczono gléwne powiazania infrastruktury technicznej, Uktad ten
wyznaczono wytacznie w nawigzaniu potrzeby potaczerh - wzajemnych
i z zagranica - aglomeracji miejskich uksz tattowanych i ksztaftujgcych
sie, ZroZnicowano szerokosé poszczegdlnych pasm w funkcji zdoInosci

przepustowej, 2 ré32nicowanie to wyznaczono dla 1985 r, | dla 2000 r,

/rys. 10/,

Poza wyze] oméwionymi koncepcjami ukfadéw opracowano i inne,
mniej lub bardiej kompletne, koncepcje tychze ukiadow, MNaleza do
nich m, in,: koncepcja autorstwa L Rudzkiego z 1945 r, opracowana
w ramach planu gospodarczego przez Ministerstwo Przemystu, Handlu
[ ie;;lugi Rzadu RP w Londynie, koncepcja S_Leszczyckiego, P, Eber-
hardta i S,Hermana z 1971 r_ , P ,Zaremby z 1971 r, , O, Hansena
z 1971 r, , K,Fiedorowicza z 1974 r,, K, Szczyta z 1986 r, / w ramach
zalozeh planu przestrzennego zagospodarowania kraju do 1995 r, /,
A, Kassenberga, réwnie: zawarta w zalozeniach planu przestrzennego

zagospodarowania kraju do 1995 r,

Koncepcja planu gospodarczego, opracowanego w czasie wojny
w Londynie, zawierata propozycje uktadu integrujacego os$ Odry
i obszar Prus Wschodnich z obszarem Polski migdzywojennej [ze
L wowem i Wilnem/, Elementy tego uktadu weszly do ukiadu kierun-

kowego komunikacji z 1947 r,

Trzy koncepcje ukiadéw z 1971 r, stanowia czesci skiadowe
autorskich koncepcji zagospodarowania kraju, Zostaly one uznane
jako mato realne /O, Hansena/ lub zbyt malto skonkretyzowane, aby
mogtly stuzyé jako podstawa do prac planistycznych nad struktura
przestrzenna kraju, Koncepcja K_Fiedorowicza z 1974 r, jest innym
wariantem koncepcji tego autora z 1969 r, Koncepcje z 1986 r, zawar-—
te w zalozeniach planu przestrzennego zagospodarowania kraju do

1995 r, /K, Szczyta i A Kassenberga/ nie nosza charakteru catos-




o

ciowego. Pierwsza jest zbiorem relacji magistralnych potaczen kole-
jowych i drogowych, druga za& zbiorem magistralnych ciagéw /relacji/
infrastruktury technicznej, wystepujacych migedzy aglomeracjami miej-

skimi a krajowymi osrodkami rozwoju,

Z poréwnania 10 koncepcji planowanych uktadéw /tablica 6/

wynika, Ze charakteryzuja sie one doé¢ zréznicowanym okresem pla-

‘nowania, odmiennym zakresem treéci, rézna liczba sktadnikéw oraz

réznym zastosowaniem, Jednak wszystkie koncepcje cechuje dazenie

do ujecia syntetycznego i oderwanie sie od fizycznych przebiegéw
poszczegdlnych sieci, Sa wigc koncepcjami ideogramowymi, stuzacymi
do ksztaltowania polityki pafistwa w dziedzinach zagespodarowania prze-
strzennego oraz rozwoju infrastruktury technicznej, w tym transportu,
Ocena tych koncepcji jest utrudniona z dwu powodéw, Po pierwsze
koncepcje powstawaty w ciagu 50 lat i z roznorodnych motywdow, co
ogranicza ich poréwnywalnoéé, Drugi powod wynika ze stronniczosci

w ocenie, Mozna jedynie wyrazié¢ poglad co do celowosci tworzenia

tego typu koncepcji ideogramowych, Celowoé¢ taka wynika z potrzeby
uwzglednienia wpiywu infrastruktury technicznej na strukture przestrzen-
na kraju, Aby méc przedstawi¢ strukture przestrzenng w skali kraju,
musimy zrezygnowaé z jej prezentowania za pomoca elementow fizycz-
nych, Istnieje mozliwost przedstawiania tej struktury za pomoca ele-
mentéw umownych - wlagnie ideogramowych, Strukture przestrzenna
kraju przedstawia sie za pomoca dwu uzupetniajacych sie ujeé: funkcjo-
nalnego i terytorialnego, Elementy tejze struktury, ktore ne dadza sie
ujaé terytorialnie, a do takich nalezy infrastruktura techniczna, sa
ujmowane funkcjonalnie, Najbardziej syntetyczne ujecie funkcjonalne
struktury przestrzennej uwzglednia nastepujace elementy: osadnictwo,
produkcje, infrastrukture techniczna i érodowisko, Wyrazem graficz-
nym tego ujecia sa punkty, linie | powierzchnie, Konceptualizacja ukta-
du korytarzy transportowych _.z’infrastr-ukturalnych/ polega wiec na
wyznaczeniu zbioru punktéw i linii tworzacych ten uktad, jako gléwnego

ko&fca koncepcji planowanej struktury przestrzennej kraju,



Tablica 6.
Poréwnanie dziesieciu koncepcji planowanych uktadow
transportowych lub infrastruktury w Polsce

o B OO e k1 = = = - - ———————— - e
1 MNazwa | rok : Charakterystyka koncepcji /c-l-:r*es planowania, zakres treéci,
: opracowania : cecha uktadu, liczba sktadnikow i zastGEGWEnTE/
b - —— - e e - — - ———————————— e ————
: Uktad funktjmna!ny: 30 lat, sieé¢ transportu, zgeneralizowany
L o s S sl i L SN eT BT TR S P R RITE -
: Uktad kierunkowy : Do 1975 r, sied transportu, zgeneralizowany,
: _Igﬂ? B “:_ 2 sk#Edmk: gidwhe i 2 uzupetniajace, do studium planu krajowego
r Powiazania anr-a-: Ponadczasowy, sieé¢ transportu, tacznoéci | energetyki, szczegd-
: struktury : towy, 3 sktadniki, do zatoZzen planu krajowego
| 1968 r, I
b= = - = o o e i, e ————————
: Uktad I Kierunkowy, sieé transportu, tacznoésci i energetyki, zgenerali-
I infrastruktury : zowany, 2 sktadniki,do zasad przestrzennego zagospodarowania
: 1969 r. ! kraju
 Iperelr sk e e O N o L o o Bt g (e el
: Ciagi /pasma/ : Przysztoéé nieokreélona, linie kolejowe, szczegdtowy,
: infrastruktury, : 2 sktadniki,do prognozy przestrzennego zagospodarowania kraju
' 1971 r, [
P e e e mE——————————— == i v oot 0 A oY, M U e G400 i
: Przebieg pntgczeﬂ Do 2000 r, sieé transportu, tacznosci i energetyki zgeneralizo-
: infrastruktury ! wany, 5 sktadnikéw, do badan naukowych nad zagospodar owaniem
[ 1975 r, | przestrzennym
oo hmmeee- LS cemmmnee
: Powiazania cn:gga—' Docelowy, sieé transportu, tacznoséci, energetyki i gospodarki
' mi infrastruktury | wodnej, zgeneralizowany, 3 sktadniki,do planu perspektywicz-
| 1976 r. | nego
Sl S Rl S e e e T e Sl oo e 0 P R L SR ORI T G R SOl & Sy
: LUktad weztdéw : Docelowy, sieci transportu, tacznosci i energetyki, zgenerali-
: i pasm : zowany, 2 Ekiadnikif do badafn naukowych nad struktura prze-
: 1978 r, : strzenna kraju
| Liktad kanatéw : Przysztosciowy, sie¢ transportu dla przewozu pasaieréw,

komunikacyjnych : zgeneralizowany, 1 sktadmk do polityki transportowej] panstwa

1984 r, :

I T :
FPowiazania I Docelowy | do 2000 r,, sie¢ transportu, ftacznosci | energetvki,
infrastruktury : zgeneralizowany, 3 sktadniki, do diugookresowej koncepcji
1989 r, I przestrzennego zagospodarowania kraju
i



W planowaniu ukiadéw korytarzowych /pasm Iub ciagéw/ moina zauwa-
2yé nastepujace tendencje, Do planowany ch uktladéw wprowadza sig
coraz szerszy zakres urzadzen i sieci infrastrukturalnych, w tym
transportowych, Do ujeé syntetycznych tych uktadéw wprowadza sie
préby sumowania poszczegdlnych sktadnikéw, Precyzyje sie rowniez

w czasie realizacje planowanych rozwiazan w nawiazaniu do progra-

méw rozwoju infrastruktury,

3. Wybrane elementy struktury przestrzennej kraju z aktualnej

koncepcji planu krajowego,

e . e e e N . e e S oemmam

Trwalymi elementami struktury przestrzennej kraju, o najwiek-
szej sile oddziatywania na warunki rozwoju SPD*ECIHD:—QDSDU{!EI‘EZEQD
i wptywajace na diugookresowa polityke przestrzenna panstwa, sa
przede wszystkim uktad przyrodniczy, a w nim; obszary o najwyzszych
war toéciach przyrodniczych, system wodny kraju, rejony wystepowania
gleb o najwyzszej jakoéci i rejony wystgpowania pods tawowych surow-
cé6w mineralnych oraz wazniejsze istniejace okregi wydobywcze, nastep-
nie system osadniczy kraju, cechujacy sig policen trycznoscia, z wyjat-
kiem Goérnego élgska, umiarkowana wielkosécia jego podstawowych

ognhiw a takZe podstawowy ukiad infrastruktury technicznej kraju, a

szczegblnie systemy transportu i energetyki,

Diugookresowa polityka przestrzenna panstwa polega przede
wszystkim na inicjowaniu i wspomaganiu procesow prowadzacych do
utrwalania korzystnych cech struktury przestrzennej kraju, zapobie-
ganiu jej deformacjom oraz stopniowym wprowadzaniu korekt i mody-
fikacji, niezbednych z punktu widzenia obechych oraz przysziych

poirzeb spoteczenstwa,

W zakresie ukladu przyrodniczego kraju diugookresowa polity-

e I

ka przestrzenna panstwa zmierza do utworzenia — na podstawie istnie-

1/ Patrz poz, /15/ bibliografii,



jacych i projektowanych rezerwatéw przyrody, parkéw narodowych

i krajobrazowych oraz obszardéw chronionego krajobrazu - przyrod-
niczego systemu obszardéw chronionych, Kolejnymi elementami tego
systemu beda duze kompleksy lesne a takze obszary zlewni chronio-
nych, Przewiduje sie takze objecie systemem obszardéw chronionych
terendw o mniejszych wartoéciach przyrodniczych, szczegolnie w
Polsce centralnej, na obrzezach aglomeracji miejskich i okregow
wydobywezych, a takze w dolinach wielkich rzek, Na tych terenach
da2yé sie bedzie do odtworzenia waloréw srodowiska przyrodniczego,
utraconych w wyniku dotychczasowego sposobu ich eksploataciji,
Jednoczeédnie przyjmuje sie zasadeg, Ze tylko nieznaczna czest obsza-
réw chronionych /rezerwaty przyrody i czesciowo parki narodowe/
bedzie wytaczona z uzytkowania gospodarczego, Ma pozostatlych obsza-
rach prowadzona bedzie dziatalnos¢é gospodarcza, Formy zagospoda-
rowania i funkcje uzytkowe tych terenéw beda jednakze dostosowywane
do wymogéw zachowania lub odtworzenia waloréw przyrodniczych,
Wielko&é i zasieg systemu obszarow chronionych uksztattowany bedzie
z quglgdﬁIeniem potrzeb rozwoju osadnictwa i infrastruktury oraz
efektywnoéci gospodarowania, Przewiduje sie, Ze przyrodniczy system
obszaréw chronionych bedzie powstawat sukcesywnie i obejmie doce-
lowo ok, 30% powierzchni kraju, Obszary chronione przedstawiono

na rys, 11,

W zakresie l_.:E#fsEu_ Es_a_dEiEEEgE polityka przestrzenna panstwa
zmierzaé bedzie do umocnienia wyksztatconych juz cech: policentryzmu
i umiarkowanego stopnia koncentracji sieci osadniczej oraz polifunkcyj-
noéci podstawowych jej ogniw, Polityce tej sprzyja¢ bedzie prawdopo-
dobny przebieg proceséw demograficznych, jak np, stabilizacja ogdlnej
liczby ludnoéci, a takze przeobrazenia cywilizacyjne, jak np, wzrost
dostepnosci obstugi informatycznej i powszechny rozwdj komunikacji,
Rola sektora wydobywczego jako czynnika motorycznego przeksztat-

cenr sieci osadniczej bedzie radykalnie malata,' Jednoczesnie, mozliwe

dzié do przewidzenia zmiany strukturalne w gospodarce wydaja sie




sprzyjaé przyjetym kierunkom rozwoju sieci osadniczej, Dotyczy lo
szczegdlnie zmian oddziatywania czyhnikéw lokalizacji przemysiu
oraz przewidywanej dynamiki rozwoju ustug, MNa podstawie powyz-
szych przestanek przyjmuje sie, i2 w ciagu najblizszych kilkudziesie-
ciu lat podstawe systemu osadniczego kraju stanowié bedzie istniejacy
zbiér aglomeracji miejskich i miast - oérodkéw polifunkeyjnych o
znaczeniu krajowym, uzupefniony prawdopodobnie 3-5 oérodkami

tego typu, Pozostate miasta spetniaé beda role polifunkcy jnych
oérodkéw obstugi o znaczeniu regionalnym, badz lokalnym, W nie-
ktérych z nich utrzymaja sig, a nawet rozwina, funkcje ponadregio-
nalne w zakresie np,: przemystu, turystyki, komunikacji,’ W mniej-
szych miastach dominante funkcjonalna stanowié bedzie szeroko

rozumiana obstuga rolnictwa i ludnosci wiejskiej,

Nie ulegnie istotniejszym zmianom piramidalny uktad przestrzen-
ny sieci osadniczej, 0 najwigkszym stopniu zageszczenia w tréjkacie,
ktérego podstawe stanowia aglomeracje i regiony zurbanizowane

poludniowej czesci kraju, wierzchotek zaé — aglomeracja gdanska.

Diugookresowa polityka przestrzenna pafistwa zmierzaé bedzie
do zrdéZnicowania tempa wzrostu oraz struktury funkcjonalnej aglo-
meracji miejskich, a takze polifunkecyjnych oérodkéw o znaczeniu

krajowym, lch rozmieszczenie przedstawiono na rys, 12,

Przewiduje sig, Ze ksztalt przestrzenny podstawowego ukiadu
transpor towego kraju, okreélony istniejacymi urzadzeniami oraz
podjetymi juz decyzjami, nie ulegnie istotniejszym zmianom, Rozwdj
tego uktadu polegaé bedzie na kontynuacji rozpoczetych juz przed-
sigwzieé w zakresie transportu kolejowego i drogowego, a przede
wszystkim na gruntownej modernizacji, zmierzajacej do osiagniecia
takich parametréw eksploatacyjnych, ktére usprawnia obstuge trans-
portowa gospodarki i ludnoéci oraz pozwola na wykorzystanie walo-

réw tranzytowego pofozenia Polski w relacjach: wschéd-zachdd

i pétnoc-potudnie,



Sieé€ linii kolejowych zostanie uzupetniona i zmodernizowana
w sposéb usprawniajacy powiazania w relacjach: porty - aglomeracje
pofudniowe i Czechostowacja, miedzy poszczegdlnymi aglomeracjami
/potaczenia ekspresc:WE/ oraz umozliwiajacy wlaczenie sig w trans-
europejski system ekspresowych potaczen kolejowych, Czeéé linii
kolejowych, charakteryzujacych sig matymi obcigZeniami przewozowymi,
bedzie sukcesywnie likwidowana, a zadania przewozowe bedzie przej-

mowat transport samochodowy,

Sie¢ drogowa, ksztattowana w sposéb czeéciowo komplementar-—
ny do sieci kolejowej, pozwoli na sprawna obstuge gtéwnych krajowych
osrodkéw aktywnosci spoteczno-gospodarczej oraz obstuge narastaja-
cego ruchu tranzytowego, Realizacje tych funkcji zapewni budowa
conajmniej trzech autostrad; dwéoch na kierunku W-Z: Terespol-War-
szawaHPaznaﬁ-éwi ecko oraz Przemys$| -Krakow-Katowice-Wroctaw-
Niemcy i jednej na kierunku Pn-Pd: Gdansk-t ¢dz-Katowice-Czechosto-
wacja; a w dalszej kolejnosci nastepnych oraz uzupeinienie i moderni-
zacja drég ekspresowych na bazie istniejacego uktadu przestrzennego

drég tzw, 11l klasy technicznej,

W éwietle rozpoznania ocbecnych i przysztych potrzeb transporto-
wych gospodarki narodowej przyjmuje sie, 2ze istniejace zespotly porto-
we: Gdarnsk-Gdynia i Szczecin—éwinnujécie zapewnia peine ich zaspo-
kojenie, Wymagac to bedzie modernizacji i rozbudowy, w ramach istnie-
jacych rezerw terenowych, urzadzen technicznych portéw i ich zaple-
cza, Funkcje uzupetniajace w zakresie transportu morskiego i rybotéw-

stwa spetniaé beda nadal porty na wybrzezu srodkowym,

Przewiduje sig, 2e sie¢ lotnisk bedzie funkcjonowaé na trzech
poziomach, Jest to poziom miedzynarodowy, obejmujacy co najmniej
trzy lotniska podstawowe: w Warszawie, w Gdansku oraz wspdlne dla
Krakowa i Katowic, a takze dwa lotniska zapasowe: Poznan i Rzeszéw,
z mozliwoécia rozszerzenia tego ruchu na inne lotniska, MNastepnie

jest to poziom krajowy, obejmujacy lotniska komunikacyjne oraz poziom




regionalny, obejmujacy sie€ lotnisk aeroklubowych i zaktadowych,

Sieci tacznosci cechowaé sig begda powszechna dostepnoécia,
lch rozwéj pozwoli na wykorzystanie waloréw tranzytowego potozenia
Polski w relacjach: wschéd - zachdd i péinoc poludnie, Cate terytorium
kraju zostanie objete siecia telekomunikacyjna o automatycznych pofa-
czeniach oraz zasiegiem emisji wszystkich programdw radia i telewizji,
Istotna zmiang w funkcjonowaniu spowoduje osiagniecie stopnia nasyce-
nia proporcjonalnego do liczby ludnoéci oraz dostosowanego do specy-
fiki miast i obszaréw wiejskich, Zmiany jako&ciowe wyrazaé sig beda
przede wszystkim cyfryzacja sieci, przystosowaniem telekomunikacji
do obslugi informatycznej, wprowadzeniem dyfuzji satelitarnej i przesy-
lu kablowego w przekazach telewizji oraz radiokomunikacji ruchomej,
Nastapi takze wiaczenie Polski w europejski system tacznosci przy

wykorzystaniu najnowoczeéniejszych technologii,

Przewiduje sig, ze jedynie w przypadku rozwoju energetyki jadro-
wej wystapityby istotne zmiany w uktadzie przestrzennym systemu energe-
tycznego, tzn, rozmieszczenia Zrédet energii elektrycznej oraz linii
przesylowych wysokich napie¢, Rozmieszczenie kolejnych elektrowni
i cieptowni nie zostato dotychczas przesadzone, Elektrownie bylyby
lokalizowane przede wszystkim w skojarzeniu ze zbiornikami wodnymi
na wiekszych rzekach, badZ tez w dolnym biegu Wisty i Odry, Oznacza-
toby to zmiane struktury przestrzenne] wytwarzania energii elektrycz-
né.-j na korzyéé pémocnej i érodkowe] czesci kraju, Blizsze rozpoznanie
ewentualnych przysztych lokalizacji elektrowni i cieptowni bedzie jednak
mo2liwe dopiero po zakofczeniu prac studialnych, ktore doprowadza do
wytonienia zbioru potencjalnych lokalizacji, celem poddania ich procedu-
rze optymalizacyjnej,

Schemat gtéwnych powiazan infrastruktury technicznej przedstawiono

na “rys, 13,



Gtéownym kierunkiem polityki rozwoju turystyki bedzie tworze-
nie mozliwie najlepszych warunkéw spotecznych, gospodarczych i prze-
strzennych do pelniejszego zaspokojenia zapotrzebowania spoteczen-
stwa na wypoczynek, Uwarunkowane to jest z jednej strony ztym stanem
érodowiska przyrodniczego, a z drugiej ograniczonymi mozliwosciami
ekonomicznymi panstwa i obywateli, Uksztaltowane dotychczas zrdédia
ruchu turystycznego | oérodki recepcji tego ruchu zachowaja swoje
znaczenia, chociaz w niektérych z nich nastapia wewnetrzne przeksztat-
cenia funkcjonalno-strukturalne, Prowadzone beda dziatania porzadku-
jace zagospodarowanie turystyczne, co bedzie powodowaé stopniowe
przenoszenie ruchu turystycznego z ocbszardw przeciazonych na tereny

nie w petni wykorzystane, tj, ze strefy nadmorskiej do pojeziernej

oraz z rejonu Tatr i Sudetéw w rejony Beskidow | Bieszczad oraz na
tereny podgérskie, Do 2000 r, nastapi rozpoczecie dziatan na rzecz
tych przeksztatcen, ale ich skutki beda odczuwalne dopiero w pézniej-
szym okresie_, Jednhoczeénie w Polsce centralnej rysuje sie tendencja

do szybszego nhiz w inhych rejonach kraju wzrostu bazy turystycznej

wypoczynku cotygodniowego,

W zagospodarowaniu turystycznym przyjmuje 5?@ nastepujace

zasady:

- ochrona waloréw turystycznych i wypoczynkowych opierac sie bedzie

na przepisach dotyczacych echrony przyrody i krajobrazu,

- na niektérych obszarach ekologicznego zagrozenia w miare dekapita-
lizacji bazy materialnej nastgpowac bgdzie stopniowe ograniczanie

turystyki, zwlaszcza wypoczynku diugookresowego,

- na obszarach specjalnie chronionych wobec koniecznosci zwieksze-
nia rygoréw ochrony przyrody i krajobrazu nastapi ograniczenie

turystyki masowej,

- W rejonach nadmiernej koncentracji ruchu turystycznego uznaje sieg
za niezbedne zmniejszenie stopnia wykorzystania bazy turystycznej

do granic jej pojemnosci,




- w miejscowosciach uzdrowiskowych uznaje sie nadrzednosc funkcji

leczniczych nad innymi,

W nawigzaniu do powyzszych zasad dzialalnoéé w zakresie prze-
strzennego zagospodarowania turystycznego powinna koncentrowad
sig na zagospodarowaniu turystycznym strefy pojeziernej i podgérskiej,
zahamowaniu procesu degradacji waloréw turystycznych i dekapitali-
zacji majatku trwatego w strefie nadmorskiej, rekonstrukcji bazy ma-
terialnej turystyki i przeciwdziataniu degradacji waloréw turystycznych
na obszarach gérskich oraz na rozwoju wypoczynku cotygodniowego
mieszkancow aglomeracji,

Rozmieszczenie obszaréw turystycznych przedstawiono na rys, 14,

4, Sieé kolejowa

Sieé kolejowa w Polsce jest znacznie rozbudowana, Jej rozbudowa
miata miejsce gtéwnie w okresie zaboréw, Budowane linie nie zawsze
odpowiadaty potrzebom naszego kraju, co jest widoczne szczegolnie
na obszarze b, Krélestwa Kongresowego, Upoéledzone byto pogranicze
zaboru rosyjskiego, gdzie ze wzgledéw strategicznych ograniczano
dostepnosé komunikacyjna do Prus i Austrii, Podobnie w zaborze
pruskim najwazniejsze linie byty ukierunkowane na Berlin, Zabér aust-
riacki miat znacznie lepsze polaczenia kolejowe z Czechami, Stowacja
i Wegrami /6 linii w obecnych granicach Polski/, niz z Krélestwem

Kongresowym, dokad prowadzifa jedynie kolej warszawsko-wiedenska,

Inwestycje okresu migdzywojennego, a wczeéniej jeszcze budowa
linii kolejowych podczas | wojny gwiatowej, usunely niektére mankamen-
ty uktadu kolejowego, W latach miedzywojennych powstaly bezposrednie
potaczenia kolejowe najwazniejszych miast réznych zaboréw /Warszawa-
Poznahh, Warszawa-Krakéw/, Po 1914 r, uzyskaty dojazd kolejowy

ostatnie spoérdéd obecnych miast wojewodzkich: Konin, Plock, t.omza

i Zamoé&st,



W okresie pc;-wojennym sieé kolejowa ulegia rozbudowie w woje-
wédztwach centralnych i potudniowo-wschodnich / gtéwnie w kielec-
kim, tarnobrzeskim, radomskim, piotrkowskim i czestochowskim/ oraz
na Gérnym E:Igsl-:u_ Tego wymagat wzrost wydobycia wegla, a pézniej

budowa huty "Katowicell,

Natomiast w wojewddztwach zachodnich | péihocnych, a zwtaszcza
na ziemiach odzyskanych, gestosé sieci kolejowej maleje, W 1945 r,
rozebrano tu wiele linii regionainych i drugich tc:-;*ﬁw na liniach magi-
stralnych, Ostatnio zaczeto zamykaé linie o najmniejszym obciazeniu
przewozami wobec ogromnego deficytu finansowego kolei, Redukcja
sieci kolejowej moZze doprowadzié do tego, Ze pozostanie w eksploatacji

tylko uklad gtéwnych potaczer /ukiad pods tawowy /,

Waznoé&é linii moZzna oceniaé wedtug stopnia obcigzenia przewo-
zami_ Istotna jest réwniez ranga oérodkéw, ktdre dana linia faczy,
oraz jej funkcja w uktadzie krajowym, Range linii dos& dobrze charak-
teryzuje kolejnosé ich powstawania i kolejnoéé elektryfikacji, Zazwy-
czaj linie najstarsze sa nadal najwazniejsze, poniewaz tacza wielkie
miasta, Sieé kolejowa dawnych terenéw niemieckich okoto 1880 r, pokry-
wa sie prawie catkowicie ze wspéiczesna siecia gléwnych potaczen,
Wspdizaleznosé jest dwukierunkowa: pierwsze linie kolejowe najsilniej
wplynety na rozwdj miast i przemystu, a to z kolei umocnito range
tych linii, W mniejszym stopniu dotyczy to obszaru dawnego zaboru ro-

syjskiego,

Podobna wymowe ma kolejnosc elektryfikacji, Przeprowadzano
ja kierujac sig natgzeniem przewozéw, Sieé linii zelektryfikowanych
odpowiada w przyblizeniu sieci gtéwny ch pn{gczeﬁ krajowych, chot sa
w tym ukfadzie pewne luki /np, Lublin - Stalowa Wola/, Z drugiej stro-
ny, eleketryfikacja objeta réwniez niektére linie lokalne, ze wzgledu

na ich uzupelniajacy charakter lub ze wzgledu na ruch podmiejski,




Podstawowe dane o transporcie kolejowym przedstawiono w tablicy 7,

- wagony towarowe

Tablica 7,
Podstawowe dane o transporcie kolejowym
w Polsce
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Zrédio: jak przy tablicy 2,

Obecne terytorium Polski jest powiazane wieloma liniami kolejowymi
z sasiednimi obszarami, wchodzacymi teraz w skiad Niemiec, Czechosto-
wacji, Ukrainy, Biatorusi, Litwy i Rosji /obwodu krélewieckiego/,
Przez obecne granice Polski przechodzifo dawniej az 78 linii kolejowych,
w tym 6 waskotorowych, Jest to gléwnie dziedzictwo XIX wieku, w ktorym
sbudowano 57 linii, W biezacym stuleciu do wybuchu I wojny gwiatowej
otwarto 15 dalszych linii, w czasie | wojny Swiatowej trzy, W okresie
miedzywojennym jedna, po 1945 r, dwie, W 1945 r, , kiedy wytyczono

nowe granice Polski, wigkszosc tych linii zamknieto przy wtorze dekla-



racji o "granicach przyjazni", Wiele linii i drugich toréw rozebraty
wojska radzieckie, traktujac je jako reparacje ze strony MNiemiec,
Pozostalo czynnych 41 linii, z czego 7 stuzy tylko tranzytowi jednego
panstwa przez terytorium drugiego /’tranzyt niemiecki miedzy Goerlitz
i Zittau, niemiecko-czeski kolto Zittau czeski przez Gluchotazy, polski
z Przemy$la w Bieszczady/, FPotaczeniu sasiednich panstw z Polska

stuzy wiec 34 linii, z czego na 16 kursuja pociagi pasazerskie,

NajwaZniejsze kierunki tranzytu kolejowego przez Polske to
Wschéd-Zachéd, miedzy Europa Zachodnia i republikami b, Zwiazku
Radzieckiego, Péinoc-Potudnie, miedzy Skandynawia i Europa potud-
niowo-wschodnia oraz Péinocny Wschéd - Potudniowy Zachéd, powia—
zaniarepublik battyckich z wiekszoscia panstw Europy, Aktualny sche-
mat linii kolejowych o znaczeniu miedzynarodowym przedstawiono na

rys, 15,

Uktad powiazan miedzynarodowych linii kolejowych jest przedmio-
tem wielu analiz planistycznych, Takim przyktadem moZe byé porozumie-
nie AGC, Porozumienie AGC - European Agreement on Main Internatio-
nal Railway Lines /Porozumienie europejskie o podstawowych miedzy-
narodowych liniach kulejuwych/, podpisane zostalo przez Zarzady Kolei
w Genewie 31 maja 1985 r, Przez teren Polski przebiegaja 4 nastep uja-
ce linie AGC /rys, 16/:

- E20, z Berlina przez Poznan, Warszawe, Terespol do Moskwy,
- E30 z Drezna przez Wroctaw, Krakéw, Medyke do Kijowa,
- E59 z Ostrawy przez Wroctaw, Kostrzyh, Szczecin do éwinuujéda,

- E65 z Ostrawy przez Katowice, CMK, Warszawe do Gdariska,

Obecnie proponuje sie uzupetnienie tego ukfadu o linig ukosna: z Pragi
przez Miedzylesie, t 6dZ, Warszawe, Biatystok do Grodna,

Uktad tych 5 linii, w przypadku wprowadzenia na nich ruchu ekspreso-
wego z predkoscia 200 km/godz, wymaga wyodrebnienia na nich ukfadéw
torowych oraz zorganizowania obstugi na conajmniej 10 dworcach kolejo-

wych /nie liczac dworcéw granicznych/,
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Kraj nasz podjat rowniez propozycje stworzenia tranzytu kolejowego;
potnoc - potudnie w Europie, Jest to "Projekt TER", czyli Trans-
europejska Kolei Péihoc-Poludnie,

Schemat przebiegu TER, przedstawiono réwniez na rys, 16,

Inna propozycja, jest podjete na zlecenie EWG studium pawigzaﬁ miedzy-
narodowych w systemie kolejowym w krajach Europy Wschodniej,
Schemat mozliwych powiazan przedstawiono na rys, 17a,

Na rys, 17b przedstawiono za$ europejska sieé giéwnych potaczeri
kelejowych,

Schemat sieci PKP, wraz z naniesionymi liniami pociagdédw pospiesz-
nych, pociagéw Eurocity oraz pociagéw Intergity, przedstawiono na
rys, 18,

Pociagi Eurocity, sa to pociagi ekspresowe w miedzynarodowym ruchu
osobowym, o mozliwie najwyzszym standardzie obstugi i maksymalnych
predkosciach ruchu, Polska po raz pierwszy w swej historii weszta

w 1992 r, do systemu Eurocity, wprowadzajac potaczenie Warszawa -
Berlin, a za posrednictwem Berlina z sieciag europejskich powiazan
ekspresowych,

Pocigagi Intercity, sa to réwniez pociagi ekspresowe, ale w krajowym
ruchu osobowym, Uruchomione zostaly po raz pierwszy w 1992 r_ trzy
relacje tychze pociggéw: z Warszawy do Poznania, z MNarszawy do

Gliwic i z Warszawy do Krakowa,

Baze funkcjonowania transportu kolejowego o znaczeniu miedzy-
narodowym i krajowym stanowic bedzie uktad podstawowy linii kolejo-
wych, W ramach jego realizacji sie¢ linii kolejowych bedzie uzupeinia-
na i modernizowana stosownie do istniejacych oraz prognozowanych
obciazern, Uzyska sige wzrost przepustowoéci | bezpieczenstwa jazdy
dzieki budowie drugich toréw, pemej eleketryfikacji uktadu podstawo-
wego, rozbudowie | modernizacji gtéwnych stacji rozrzadowych oraz
szerokiemu wprowadzeniu blokady samoczynnej, Wzrosnie tez wyko-
rzystanie potaczen kolejowych w rozwiazywaniu wewnetrznych proble-

mow komunikacyjnych aglomeracji miejskich,

"-“-



Realizacja powyzszych zasad wymaga rozpoczecia nastepuja-

cych dziatan:

- uzupeinienia ukfadu podstawowego przez doprowadzenie Centralnej
Magistrali Kolejowej z Grodziska Mazowieckiego przez Wyszogrdéd
do Nasielska oraz w dalszej kolejnosci budowe odcinkéw: Betcha-

téw-Wielu, ldzikowice-Piotrkéw Trybunalski i Podleze-Tymbark,

- zbudowania na ponad 1000 km linii ukfadu podstawowego drugich

torow,

- zakonczenia modernizacji i automatyzacji stacji rozrzadowych w
uktadzie podstawowym, rozbudowy | modernizacji zaplecza dla
taboru pasazerskiego, uzupeiniajacej elektryfikacji ukfadu podsta-
wowego o diugoéci 4,5 tys,km, rozszerzenia automatyzacji prowadze-
nia ruchu o dalsze 5 tys, linii ukfadu podstawowego, wprowadzenia
taboru o odpowiednim standardzie, jak réwniez petnej informatyzacji
w zakresie przetwarzania danych | zarzadzania procesami przewo-

Zowymi,

FPrzedsiewziecia te umozliwia wprowadzenie szybkich pasazer-
skich kolejowych potaczeft miedzynarodowych w relacjach Wschéd -
Zachéd i Péihoc-Potudnie Europy, a szczegdlnie z Berlina przez
Poznan do Warszawy | z Zebrzydowic przez Katowice do Warszawy

a nastepnie do Gdanska,

— poprawe jakosci obstugi przewozéw towarowych oraz usprawnienie

dojazdéw do pracy oraz przejazdéow w najwiekszych aglomeracjach,

Uktad podstawowy linii kolejowych przedstawiono na rys, 19, Sa to
linie istniejace _}’wg prof, T_I_Ejewskiegn/ i linie uktadu planowanego,
Podjete ostatio dziatania restrukturyzacyjne w transporcie kolejowym
sa silnie uwarunkowane przestrzennie, Dzialania te dotycza dwu naj-
wazniejszych wzajemnie uwarunkowanych kierunkéw: rozwijania wybra-
nych elementéw uktadu kolejowego oraz zamykania i likwidowania zna-

czacej czedci uktadu kolejowego, Rozwijanie ukfadu jest mozliwe pod




warunkiem jednoczesnego zamknigcia i zlikwidowania tej czesci ukta-
du, ktéra nie jest dostosowana do nowych zadan, Rozwdj polega na
wprowadzeniu nowych elementow: zaréwno liniowych, jak i punktowych,
Nowe elementy liniowe to wyodrebnione linie dla ruchu ekspresowego,
za$ punktowe to stacje dla transportu kombinowanego /kolejnowo-sa-
mochodowego/, Zarédwno elementy rozwojowe liniowe, jak i punktowe,
sa silnie uwarunkowane miedzynarodowo, Uki{ad linii ruchi4ekspreso-
wego /LRE/ dla pociagdéw o duzej szybkoseci /PDS/ winien byé rozwi-
jany wieloetapowo, Obecnie rozwaza Eig,fp_t!zez obszar naszego kraju
przebiegaé bedzie 5-6 linii ruchu ekspresowego /rys, 20a i 20b/,
Rozwdj tego uktadu winien byé wieloetapowy, Etap | to stworzenie
potaczeh Warszawy z Berlinem /przez t 6dZ | Poznan/ oraz z Ostrawa
/przez Katowice/, Etap Il to kontynuowanie pofaczen na liniach | eta-
pu: z Warszawy do Terespola | z Warszawy do Gdariska, Etap Il to
wprowadzenie dodatkowego potaczenia tranzytowego wschéd-zachod na
potudniu kraju, Zas etap IV - to rozwdj docelowy, umozliwiajacy stwo-
rzenie potaczen conajmniej w 5-6 relacjach gtéownych oraz realizacja
podtaczen do tego ukfadu ze wszystkimi przysztymi miastami regional-

nymi /wojewédzkimi/,

Tak bogaty program rozwoju LER moze byé zakwestionowany z
ekonomicznego punktu widzenia, Dlatego tez przeprowadzone analizy
ekonomiczne wykazuja obecnie ekonomiczna efektywnos¢é tylko dla odcin-
kow | etapu, oraz mozliwos¢ uzyskania takowej w przysztosci dla odcin-
kéw Il etapu, Odcinki | etapu sa efektywne jedynie pod szeregiem warun-
kéw, Dotyczy to wykorzystania istniejacej linii Warszawa-Poznan do
przebudowy na linie ekspresowa, eliminacji zatrzyman pociagéw na
granicy polsko-niemieckiej oraz na stacjach posrednich /pnza Pozha-
niem/, wprowadzenia zachodniej - europejskiej taryfy przejazdowej,
powotania wspdlnej polsko-niemieckiej jednostki przewozowej, orga-
nizujacej catoéciowo przewdz w tej relacji, dostosowanie gtownych

dworedéw kolejowych w Warszawie, Poznaniu i Berlinie do wymogow



pociagéw o duzej szybkoéci oraz zaniechanie "tradycyjnych" przewo-
z6w kolejowych w tej relacji, Podobne warunki sa rowniez konieczne

dla speinienia na linii Warszawa-Katowice /przez CMK/ Ostrawa -Praha

Kolejnosé rozwijania elementéw punktowych dla transportu kombi- |

y |

1
nowanego , winna nawiazywaé do kolejnosci wprowadzania linii ruchu

ekspresowego, A wiec, stacje w Poznaniu i w Warszawie /ew, w todzi/,

nastepnie: Katowice, Gdansk, Terespol, Krakéw, Wroctaw, Biatystok

itd, /rys.21a i 2$b/.

Zwijanie ukfadu kolejowego polega na stopniowym zamykaniu
i likwidowaniu linii kolejowych znaczenia lokalnego i uzupeiniajacego,
Docelowo nalezy sie liczyé z likwidacja conajmniej 10 tys_ km linii
kolejowych, Powinno sie pozostawi¢ w eksploatacji jedynie obecny
uktad podstawowy linii kolejowych, wzbogacony o nowa kategorie -
linie ruchu ekspresowego, Tak radykalnie zaweZony uktad moze

wptynaé radykalnie na przemiany strukturalne w samym przedsigbior-

stwie PKP, Podstawowym ogniwem gospodarczym kolei winien byé

2/

dostosowane do przyszitej regionalizacji kraju, Okregi winny nastep-

rejon, Rejony winny byé zorganizowane w dyrekcje okregowe,
nie wytoni¢ ogdéinokrajowy zarzad przedsigbiorstwa kolejowego,
Struktura zarzadzania poprzez rejony winna byé mieszana: obszarowo-

punktowo-liniowa,

W warunkach gospodarki rynkowej kolej nie moze liczyé na bez-
zwrotne dotacje z budzetu panstwa, Zwijajac nieefektywne elementy
uktadu umozliwia sig tym samym rozwdj elementéw efektywnych, Roz-
wdj zag, jego tempo, wynika ze wzrostu popytu i jest uwarunkowany

efektywnoscia,

Ze specyficznych koncepcji migdzynarodowych ukfadéw sieci
transportowych, jest ukfad EURAZJA /SEA/, Polaczenia transporto-

we, tworzace ukfad, sa gltéwnie kolejowe, Wedlug tej koncepcji /rys. 2]#_!'
1/ Umowa AGTC o miedzynarodowej sieci transportu kombinowanego,
2/ Patrz poz, /20/ bibliografii,




dla wezta kolejowego Warszawy, przypisuje sie duze znaczenie inte-

grujace sieci Eurnﬁy i Azji,

5, Sieé¢ drogowa

Podstawowa siecia drogowa Polski jest sieé drég krajowych
/wg ustawy o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r, /., Sieé ta
ma diugosé 45,5 tys,km, z tego 11 tys, km to drogi ukfadu miedzyregio-

nalnego /rys, 22 i rys, 23/,

Rozwdj sieci drogowej byt przedmiotem wielu intensywnych
prac / w tym w ramach projektu UNDP "Rozwdj sieci drogowej w
F’nlsce"j_ Wynikiem tych prac byt model sieci drogowej, Elementem
tego modelu byta koncepcja rozwoju drég szybkiego ruchu /autostrad
i drég ekspresowych/, Zostata ona akceptowana przez Prezydium
Rzadu w 1985 r, T‘/ Koncepcja ta /rys_ 2#/ przewidywata budowe trzech
autostrad o tacznej dilugoéci 1900 km oraz systemu drég ekspresowych
/jedno- i dwujedniowych/ o diugoéci 5100 km, Realizacja tego uktadu

przebiega bardzo wolnho, Obecnie w Polsce mamy 257 km autostrad,

Przedmiotem szczegdlnego zainteresowania jest jedna z trzech
planowanych autostrad, mianowicie autostradefd A-1, Z polsko-wegier-
skiej inicjatywy, autostrada ta jest realizowana pod auspicjami Euro-
pejskiej Komisji Gospodarczej ONZ KEHE'-*DHEJ’ i UNDP i znanego pod
nazwa Transeuropejskiej Autostrady Péinoc-Potudnie TAPP /ang,
Trans-European North-South Motorway - TEM/ /rys, 25/, Przedmio-
tem tego projektu jest system autostrad o tacznej diugosci ponad 10 tys,
km, faczacych Gdarnsk poprzez Czechy i Stowacjg oraz Wegry | Austrie

z Witochami, Jugosiawia, Grecja i Turcja,

Prognozujac ruch stosuje sig metode modelowania matematycz-

E ] L] L
nego, ‘W przyjetym modelu ruchowo-sieciowym "’w}rr*ﬂzmunn 433 rejony
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1/ Postanowienie Nr 55/85 Prezydium Rzadu z dnia 14 czerwca 1985 r,
2/ Patrz poz, /18/ bibliografii,



wewnetrzne i 30 punktéw wlotowyeh - granicznych, Prognozy ruchu
objety ruch krajowy /bez ruchu Inl-:alnr-:gcs/ i ruch miedzynarodowy
/majacy Zrédta, lub cele w kraju oraz ruch tranzytowy/, Punktem

wy jscia do abliczenia przewidywanego ruchu wewnatrzkrajowego byt
ruch istniejacy w 1985 roku, Na przyszte wielko4ci ruchu maja wplyw
rozmieszczenie ludnoéci kraju w wojewddz twach, wskazZniki motory-

zacji w wojewddztwach oraz érednie roczne przebiegi pojazdéw,

Prognoza wzrostu motoryzacji przewiduje wzrost liczby samocho-
déw osobowych z 3,67 min pojazdéw w 1985 roku do 10,7 min pojazdéw
w roku 20101 13,5 min pojazdéw w roku 2020, Przyjeto, ze w tym
samym okresie liczba samochoddw cigezarowych wzroénie z 0,78 min
do odpowiednio: 1,42 min i 1,66 mln pojazdéw, Roczny przebieg samo-
chodu osobowego wzroénie z 5200 km w 1985 roku do 10000 km w roku

2010,

Wskazniki wzrostu ruchu dla okresu 1985 - 2020 , wahaly sig
od 3,7 do 6,6, Oznacza to, Ze w catym analizowanym okresie 30 lat

ruch na drogach wzrastaé bedzie érednio o 4,5 - 5,5% rocznie,

Prognoza ruchu migedzynarodowego uwzgledniata natezenie ruchu
na granicach w latach 1985, 1988 i 1990, wiezbe ruchu wedhig ostatnich
dostepnych prognoz oraz prognozy wzrostu wymiany towardéw i pasazerow
miedzy krajami Europy wschodniej /érodkowej i zachodniej, Aktualnie
prognozy wzrostu ruchu miedzynarodowego miedzy krajami Europy Za-
chodniej i érndhnwn—WschumiEj sa bardzo zrdéznicowane, I/Promuzy
minimaine /oparte na analizie trendéw dla okresu przed zjednoczeniem
Miemiec i otwarciem gr*ani-::/ przewiduja dla okresu 1988-2010 wzrost

rzedu 70%,' Przy zatoZzeniu szybkiego wzrostu wspéipracy Wschéd -

Zachdéd wskazniki te sa wielokrotnie wyzsze,

Wedtug prognoz maksymalnych przewiduje sig, Ze przewozy fa-

dunkéw miedzy krajami Europy Wschodniej a EWG dla roku 2020 w sto-
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1/ Patrz poz, /21/ i /22/ bibliografii,
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sunku do roku 1988 wzrosna:

- na granicach wschodniej i zachodniej - 12-krotnie,

- na granicach péinocnej i potudniowej - 9-krotnie,

Przyjeto w okresie 1990-2020 wskaZzniki wzrostu ruchu dla gra-
nic wschodniej i zachodniej - 4, a dla granic péinocnej i poludniowej

=g N

Wyniki uproszczonych prognoz ruchu opracowanych dla sieci
isthiejacej /bez drég szybkiego ruchu/ oraz dla zatwierdzonego
warjantu uktadu drég szybkiego ruchu,stanuwiw podstawe budowy
nowej koncepcji uktadu, ktéra byta przedmiotem szczegotowych analiz

ruchowych i ekonomicznych,

Uproszczone analizy funkcjonalne i ruchowe potwierdzity stusz-
noéé wyboru, jako szkieletu sieci drég szybkiego ruchu: dwdéeh auto-
strad wschéd-zachéd /A2 i A4/ oraz Transeuropejskiej Autostrady
Péinoc-Potludnie /A1 - TAPP/, Nastepnie wskazywaly, ze czeéé
spoéréd planowanych dotad drég ekspresowych ma niewielkie uzasad-
nienie ruchowe, W konsekwencji przedmiotem wariantowania staty sie
dodatkowe elementy systemu autostrad oraz caloéé uktadu drég ekspre-
sowych, Ostatecznie przedmiotem analiz byl zatwierdzony ukiad auto-
strad, autostrada Szczecin - Wroctaw - Praha /A3/, droga ekspreso-
wa z Warszawy w kierunku pdinocno-wschodnim na Kowno-Ryge-Tallin-

Helsinki /Via Baltica/ i autostrada £ 6dz - Wroctaw,

Ponizej poréwnano charakterystyki wariantu 1 Juktiad dotychczas
zatwierdzony - rys, 24/ oraz wariantu - uznanego za najlepszy
/rys. 26/, Wariant ten obejmuje zatwierdzony uktad autostrad oraz
dodatkowo autostrady: A3 /Szczecin - Legnica - Praha/ oraz t.od2

- Wroctaw - Lubawka

Prognoze ruchu dla gtéwnych autostrad w Polsce w 2010 r, przedsta-

wiono na rys, 27,



Poréwnanie obu planowanych ukfadéw autostrad i drég ekspresowych

z 1985 r,' i 1991 r, przedstawia sig nastepujaco:

diugosé w km

autostrad drég ekspresowych
uktad z 1985 r, 1900 5100
ukiad z 1991 pr, 2500 3000

Z prognoz ruchu i analiz ekonomicznych wynikty nastepujace wnioski,
Podstawowy uktad trzech autostrad wystepujacych W dotychczasowych
koncepcjach: Al, A2 i A4 jest uzasadniony ruchowo i ekonomicznie,

7 aktualnych prognoz ruchu wynika, ze najmniej obcigZzonym elementem
tego uktadu moze okazaé sig wschodni odcinek autostrady A2-Siedice -
Terespol, Istnieje uzasadnienie dila uzupelnienia zatwierdzonego uktadu

. dalszymi autostradami; A3 - Szczecin - Zielona Goéra - Legnica - Lubaw-

ka - /F’raha/ oraz L. édz - Wroctaw - Lubawka,

W przypadku uzupeinienia ukfadu dwiema wyzej wymienionymi autostra-
dami, docelowa dlugoéé sieci krajowe] autostrad wzrostaby z ok, 1900
km w ukladzie zatwierdzonym do ok, 2500 km, Autostrada Szczecin -
Lubawka /Praha/ jesr uzasadniona spodz iewanym ruchem oraz wzgle-
dami ekonomicznymi /zwigkszenie atrakcy jnoéci zespotu portowego
Szczecin-Swinoujécie /, Proponowana autostrada Lédz-Wroctaw -
Lubawka /F‘rahaf nie tylko znacznie usprawnitaby obstuge krajowego
ruchu miedzyregionalnego, ale takZze stanowitaby istotny element

ukf{adu powigzan tran seuropejskich,

7 przeprowadzonych analiz wynika, e przewidywany w dotych-
czasowych koncepcjach uktad drég ekspresowych nie ma peifnego uzasad-
nienia ruchowego, Jest mozliwa rezygnacja z nastepujacych drég: Gru-
dziadz-Suwatki, Biatystok -Rzeszéw, Koszalin-Poznah, Szczecin -
Gdynia, Ta ostatnia droga moze mieé jednak uzasadnienie polityczne

i gospodarcze jako element nadmorskiego korytarza ekonomiczno-trans-




portowego Szczecin -Gdansk-Elb lag-K rolewiec,

Konsekwencja tego jest propozycja nastepujacego ukiadu drog

ekspresowych o facznej diugoéci ok 3000 km:

- Warszawa - Piotrkéw,

- Warszawa - Krakéw - ChyZne,

- Warszawa - Lublin - Hrebenne - /Lwéw/,

- Warszawa - Ostréw - Biatystok - KuZnica Biat, /Grodno-Mirisk/,
- Warszawa - Ostréw - Suwatki /Kowno/,

- Warszawa - Gdansk,

- Wroctaw - Poznan - Bydgoszcz - Grudziadz,

- Szczecin - Pita - Bydgoszez - Torun,

- Szczecin - Koszalin - Gdarnsk /Kaliningrad/

- Torun - Ptlonsk,

- Piotrkéw - Rzeszéw - Dukla /Koszyce/,

Proponowany ukfad drég szybkiego ruchu, obejmujacy 2500 km
autostrad i 2000 km drég ekspresowych obstugiwatby wszystkie poten-
cjalne regiony, wyodrebnione w projektach zmian podziatu administra-

cyjnego kraju /w wariancie preferowanym - 13/,

Przewazajaca wiekszoéé proponowanych odcinkéw autostrad i drég
ekspresowych byla juz przedmiotem studiéw projektowych wykona nych
w przeszlosci; gwarantuje to realnoéé ich przebiegéw, Wyjatkami sa:

- proponowane potaczenie z Warszawy do Suwatk , ktéra wiazataby

sie z projektowana droge ""Wia Baltical, z autostrada L6dZ2-Wroctaw-

 Lubawka,

Uproszczony rachunek efektywnosci ekonomicznej, obejmujacy
koszty inwestycji, modernizacji i utrzymania oraz efekty w postaci
zmniejszonych kosztéw uzytkownikéw /ruchu/ i wypadkéw wskazuje,
ze w przypadku realizacji catego systemu w okresie do 2020 roku

wewnetrzna stopa zwrotu kapitatu wyniostaby ok, 14%,



Budowa trzech autostrad w Polsce /A1, A2 i A4/ wymaga poniesienia
nakladéw inwestycyjnych rzedu 47 bin z1 /ceny z 1991 r-_/_ Etapowa-
nie budowy tych autostrad przedstawiono na rys, 28, Jest to conajmniej
15-letni program budowy, Przedstawione 3 etapy sa etapami ok, 5-let-

nimi,

Prace nad koncepcjami ukfadéw drogowych w Polsce ciagle trwa-
ja, Jedna z takich koncepcji jest koncepcja uktadu ptatnych autostrad
W F-‘-:}Iscal‘f/rys_ 29/, Warunkiem sprzyjajacym promocji ptatnych auto-
strad, jest opracowanie i propagowanie idei ukfadu ptatnych autostrad

oraz zaniechanie dziatai sprzecznych z ideg odpia thosci,

Poza zalozeniem wstepnym, likwidacja kategorii drdg ekspreso-
wych przyjeto nastepujacych 8 zalozenn, Zalozenia te z natury rzeczy

sa dyskusyjne, lch zmiana moze wplynaé na koncepcjg samego ukfadu,

1. Respektuje sie dotychczas zatwierdzony przebieg autostrad:
Al, A2 i A4, Wyjatek dotyczy odcinkéw potozonych na obszarach wschod-
nich naszego kraju, Na odcinkach tych przebieg autostrad nie zostat
jeszcze formalnie ustalony, Respektowanie dotychczas ustalonych prze-
biegéw autostrad wynika z przekonania, Zze przebiegi te sa ustalone w
miare poprawnie i na wiekszosci odcinkéw zostaty juz ustalone oraz sa

zaawansowane inwestycyjnie;

2. Wprowadzony zostanie nowy podziat administracyjny kraju
na kilkanadcie wojewddztw, W zwiazku z tym kazde z tych nowych miast
wojewddzkich bedzie gtéwnym srodiem | celem ruchu, Oznacza to przy-
jecie zatozenia, Ze kazde miasto wojewddzkie z nowego podziatu powinno
byé obstuZone autostrada, stanowiaca czeéé platnego uktadu, W opraco-
waniu przyjeto, zgodnie z planem krajnw;vm;{, e nowy podziat bgdzie
liczyt 12-13 wojewodztw, Ostatnie z nowych miast wojewdédzkich -
Olsztyn - nie speinia proponowanego zatozenia, gdyZ nie moze byé&
obstuzone autostrada ze wzgledu na ochrone cennych ekologicznie obsza-

1/ Patrz poz, /17/ bibliografii,
2/ Patrz poz, /15/ bibliografii.




3, Zaktada sie, 2e wszystkie sasiadujace z Polska panstwa
/republiki, landy, samodzielne obwody/ powinny byé potaczone z pol-
skim. ukladem piatnych autostrad, Nizinne uksztaltowanie naszego kra-
ju sprzyja spetnianiu przez nasz kraj funkcji tranzytowych w Europie

we wszystkich kierunkach,

4 Wprowadza sie podziat uktadu autostrad na dwie kategorie:
ciagi wewnatrzkrajowe, odptatne, ktérych przebieg, status i poziom
odplatnoéci moze byé w peini okreslony przez nas samych i odcinki
przygraniczne — w catoéci nieodptatne lub czesciowo odpfatne - ktorych

przebieg i status powinny by¢ uzgadniane z sasiadami,

5.' Uktad ptatnych autostrad jest otwarty i moze ulec rozszerza-
niu,' Dotyczy to zaréwno liczby potaczen, jak i kolejnosci realizacji.
Jedno i drugie wynikaé powinno wytacznie z pr zestanek opartych na

efektywnoéci ekonomiczne] przedsigwziecia,’

6. Dokonane zostanie radykalne zmniejszenie diugoéci drog
uktadu krajowego, Zmniejszenie dtugosci drég tego uktadu obnizy stan-—
dard potaczen w relacjach miedzyregionalnych, Tym samym wzrosnie
-ainteresowanie korzystaniem z platnych autostrad, Szereg odcinkéw
drég ukfadu krajowego zwiazanych byto z doktryna obronna poprzed-

niego okresu,’ Dotyczylo to giéwnie droég tranzytowych na kierunku W-Z,

7. Respektuje sie strategiczne obszary ekologiczne kraju, chro-
nione przed ingerencja autostrad, Do tych obszaréw, poza Karpatami
i Sudetami, zaliczono; obszar mazurski, obszar pomorski, obszar

staropolski,

8. Udziatowcem w procesie inwestowania i eksploatacji powinny
byé réwniez stu2by drogowe, reprezentujace skarb panistwa, Obecne
sainwestowanie w autostrady mogtoby byé wniesione na warunkach udzia-
tu kapitatowego, W przysztosci skarb pafistwa powinien takZe wnosic
udzialy w proporcji przez panstwo okreslonej, Uwzgledniajac POWYZ =

sze zalozenia oraz majac Swiadomoég, ¥e konieczna jest zmiana po-



dejscia do problemu ptatnych autostrad, uzyskano koncepcje uktadu
tych autostrad, Przedstawiono ja W rozdziale nastepnym, Odptat-—
Nnos€ autostrad jest nowym problemem w naszym kraju, Jako problem
nowy — moze nieco szokowaé, Takze uktad ptatnych autostrad odbie-

ga od dutychczasnwegﬂ dorobku planowania autostrad w Polsce,

Stoimy przed wyborem: albo diugie lata bez autostrad, ktore
beda bezptatne, lub tez z autostradamij szybciej, ale ptathnymi, Opo-
wiadajac sig za szybciej, opowiadamy sie za autostradami ptatnymi i

Za proponowanym ponizej ich uktadem,

Hawigzujgc do wyZej przedstawionych zasad, okreélono uktad
ptatnych autostrad, I-(cme:epcjg tego uktadu przedstawiono na rysunkuzg.
Uzyskano 7 relacji wewnatrzkrajowych autostrad oraz 11 potaczen

autostradowych Polski z krajami sasiadujacymi,’

W Europie juz od wielu lat prowadzone s@ studia nad miedzy-
narodowym uktadem drogowym, Wyrazem tego jest wprowadzona w
1949 p, J miedzynarodowa /pod egida EKG-ONZ / sie¢ drogowa o zna-
czeniu miedzynarodowym /rys, 30a - Schemat, i rys,30b - L.II-:!ad_/_-'
Réwniez EWG zainteresowane iest koncepcja uktadu gtéwnych drég

w Europie /rys, 31/,

2
Ostathio, Miedzynarodowa Federacja Drogownictwa ‘/, przysta-
pifa do opracowania ogdlnoeuropejskiego uktadu autostrad, W Europie
jest 22 tys_ km autostrad, Przewiduje sie wybudowanie dalszych 20 tys,

km, Autostrady te winny byé pod zarzadem miedzynarodowym /rys, 32/,

Pozostatymi sieciami transportu w Polsce, spetniajacymi funkcje
miedzynarodowe, sa:

1/ Umowa AGR o gtéwnych drogach samochodowych ruchu
miedzynarodowego,

2/ Patrz poz, /19/ bibliografii,




- porty morskie wraz z zegluga morska,
~ drogi wodne érédladowe,
- lotniska z siecia pofaczen lotniczych,

- rurociagi naftowe,

Sieé polskich portéw morskich, wraz z siecia potaczen zeglugowych,

stanowi wazne ogniwo transportu morskiego w Europie Pétnocnej

/rys,33a i 33b/.

W koficu lat 70-tych porty polskie, w nastepstwie utrzymujacego
sie podziatu politycznego w Europie, polityki handlu zagranicznego kra-
ju, polegajacej na duzym eksporcie nie przetwor zonych surowcow —
wegla, siarki, drewna i miedzi oraz braku samowystarczalnosci w rol-
nictwie, rozwinety przetfadunki do prawie 70 min ton rocznie, Wobec
braku rezerw potencjatu przetadunkowo-sktadowego oraz zdo Inosci
przewozowych transportu ladowego zaplecza, zle obstugiwatly te
mas;g tadunkowa, W okresie tym rozbudowano potencjat portowy do
obstugi tadunkéw masowych suchych i ptynnych, Zbudowano Port Pét-
nocny w Gdansku oraz nowoczesny port masowy w éwinnuj gciu, zanied-
bujac jednoczeénie modernizacje i rozbudowe potencjatu dla tadunkdéw
drobnicowych, w tym kontenerdéw, Skutki tych zaniedbarn odczuwamy

szczegolnie silnie obechie,

Lata 80-te, a szczegdinie koniec delady, zmniejszyf gwaitownie
popyt na ustugi portéw polskich, zaréwno ze strony polskiego handlu
zagranicznego, jak i zaplecza tranzytowego, Nastapity istotne zmiany
w wielkogci i strukturze tego popytu, spowodowane przebudowa struk-
tur g ospodarki Polski i tradycyjnych partneréw krajéw tranzytowych

oraz zmiana kierunkdéw ich wymiany towarowej z zagranica,

W obrotach portéw polskich nastapit znaczny spadek fadunkoéw
masowych, Zarysowat sie zas powolny wzrost obrotéw tadunkami
drobnicowymi, Ograniczeniu ulegly obroty tranzytu, gdyz przechodzac
z partnerami tranzytowymi na rozliczenia w walutach wymienialnych,

przestalidmy byé atrakcyjni cenowo, ustepujac portom niemieckim



pod wzgledem jakosci swiadczonych usiug,

Rezultatem przebudowy struktur gospodarczych Polski i b, kra-
jow RWPG, a takze wyeliminowania ograniczen politycznych, jest
zmniejszenie sie obrotéw w portach morskich, Obroty polskich portéw
morskich zmniejszyty sie do 47 min ton w 1990 r,'/ w tym 5 min ton
tranzytu/, Coraz wyrazniej rysuje sie marginalizacja roli portow

polskich jako posredniczacych w handlu Europy érud{nwej_-

W funkcjonowaniu portéw polskich, a takze catego transportu
morskiego wma Battyku, uwidocznily sie tez skutki peryferyjnego ich

pofozenia w stosunku do oceanu swiatowego,

W warunkach przechodzenia Polski i krajéw Europy érudkuw»:--
Wschodniej do gospodarki rynkowej, przy zlikwidowaniu barier poli-
tycznych w Europie, polskie porty morskie znalazly sie na poczatku
lat dziewieédziesiatych z malejacymi obrotami fadunkowymi oraz nad-

wyzka niewykorzystanego potencjaitu,

Polskie porty morskie musza szukac swojej szansy przede
wszystkim w rozwijaniu wszechstronnej wspotpracy w basenie Morza
Battyckiego, rozszerzaniu swojego zaplecza o rynki transportowe
republik nadbaiftyckich i wschodnich landéw Niemiec oraz z wykorzy-
stania inicjatyw miedzymorza, umozliwiajacej bardziej aktywne dziata-
nie na rzecz rozwoju wschodnioeuropejskiego korytarza transportowe-

go Pémoc-Potudnie,

W erze nowoczesnej zeglugi kontenerowej portami bazowymi
dla battyckich tadunkéw oceanicznych staly sig duze porty Europy
Zachodniej /Hamburg, Bremerhaven, Rotterdam, Antwerpia/, zas

porty Baltyku - dowozowymi,
Porty battyckie Finlandii, Szwecji, Danii szybko przystosowa-
ty sie do tej nowej sytuacji, koncentrujac wysitki na budowie specja-

listycznych stanowisk ro-ro i terminali promowych,



- 38 =

FPorty battyckie rekompensuja to sobie intensywnym rozwojem
potencjatu ro-ro i Zzeglugi promowej, Jest to kierunek dziatania, w
realizacji ktérego porty battyckie Skandynawii i Niemiec wykazuja
od lat najwigksza aktywnoéé, Na Battyku jest czynnych ponad 70 calo-
rocznych, regularnych promowych potaczen miedzynarodowych i 30
wewnatrzkrajowych, W okresie wiosenno-lethim dodatkowo dochodza
potaczenia sezonowe, Na liniach tych ptywa okoto 130 promdw i ponad

40 statkow ro-ro oraz kilkanascie proméw kolejowych,

W 1990 r, udziat Polski w battyckiej Zegludze promowej wy-
niést 1,2% /przewozy pasaZeréw/, 5,3% /samochody ciezarowe/
i 4,1% /tadunki/,' Jedyna szansa dla polskich portéw jest intensyfi-

kacja przewozdéw promowych | ro-ro,

do uprawiania Zzeglugi towarowej jest 3115 km, Zeqgluga towarowa uZyt-
kuje 1830 km drég wodnych, Poza tym na diugogci 433 km odbywa sie
zegluga pasaZersko-turystyczna i lokalna oraz sptaw drewna, W sumie
daje to 2263 km eksploatowanych drég wodnych, Wedlug obowiazujacych
krajowych przepisow z 1977 r, 1/ dla drég wodnych ustalono 5-klasowa
klasyfikacje: klasa | - przy tadownoéci statku do 300 ton, Il - do 500
ton, 11l = do 1000 ton, IV = do 1500 ton, V = do 3000 ton, Dla kazdej

z tych klas okreslone sa odpowiednie wskazZniki, Jest to; najmniejsza
glebokosSE gwarantowana z okresgleniem czasu jej trwania ,’ dla kil 1 -
0,8m, ki1l = 1,3m, kI,IV = 2,1 m, kI,\V - 3,0 m/, érednia gtebokos-
¢ nawigacyjn&’ w okresie trwania Zzeglugi dlugosci | szerokoscd. komér
§luzowych oraz ich glebokosci na progu, Najwiecej, bo okoto 40% jest
drég wodnyceh klasy | i okoto 12% klasy Il, Drogi wodne klasy 11l | IV
stanowia okoto 15%, Nie odpowiadajacych parametrom klasy I, jest
blisko 33% diugosci drég wodnych, Schemat polskich drég wodnych
przedstawiono na rys, 34,

— S S

1/ Wediug klasyfikacji europejskich drég wodnych érédladowych
EKG-ONZ, wystepuje VI klas, Klasa IV zostata uznana jako
standardowa: 1000-1500 ton taboru, glgbokosE min, 2,1 4 2,5 m

szeroko&é szlaku 50-75 m/rzeki/ i 28 m /kanat/,’



Drogi wodne nie tworza jednolitego systemu komunikacy jnego,
Stanowia zbior odrebnych i réznych jakogciowo szlakdw zeglugowych,
Ze wzgledu na ich wykorzystanie transportowe, na pierwszym miejscu
wymienié nalezy: droge wodna Odry, tacznie z Kanatem Gliwickim,
droge wodna dolnej Wisty i droge wodna Wisfa - Odra /przez Brde,
Kanat Bydgoski, Noteé i Warte/.' Przewozy zegluga érodladowa reali-
zowane sa w 70% na drodze wodnej Odry i potaczonymi z nia Kanatem
Gliwickim oraz Warta i Notecia, Z rzeka Odra wiaza sie takze przewo-
Zy zagraniczne cbejmujace import, eksport i tranzyt tadunkéw w komu—

nikacji miedzynarodowej,

Analiza struktury fadunkdéw przewozonych zegluga érédlgdnvurg
wskazuje na dominujace w 2egludze przewozy tadunkéw masowych, tj,
kruszywa /érednio 50% /, wegla i nawozéw - jako typowych tadunkdw

ciazacych do zeglugi Srodladowej,

Planowane zamierzenia wodno-gospodarcze sa zlokalizowane
przede wszystkim na Odrze i sa zwiazane z utrzymaniem ciagtosci
zeglugi na tej drodze wodnej o miedzynarodowym znaczeniu, Dotyczy
to dokoniczenia przebudowy starych jazéw iglicowo-koztowych /3 jazy
w realizacji, 2 do przebuduwy/, rozpoczecia modernizacji $luz 2eglu-
gowych, budowy zbiornika Racibérz jako elementu ochrony ppow:-

i alimentacji Odry oraz budowy stopnia wodnego w Malczycach dla zabez -
pieczenia ciagloéci Zeglugi i zabezpieczenia statecznoéci stopnia wod-

nego w Brzegu Dolnym_’
Na drodze wodnej Wisty przewiduje sie:

- kontynuacje kaskady hydroenergetycznej - zeglugowej Dolnej Wisty;’
- uzupeinienie kaskady Wisty Gérnej,

- regulacje Wisty Srodkowej,

Ostatnio podjeto studia planistyczne zwiazane z podjeciem realizacji

drogi wodnej W-Z, biegnacej Warta - Notecia - Wista | Bugiem,

nych gtdownie dla celéw obronnych, sieé lotnisk wykorzystywana dla



celéw transportowych jest uboga, Jest to jedynie 11 lotnisk, lch
charakterystyke przedstawiono na rys, 35. Lotniskami dla ruchu

1/

lothiczego miedzynarodowego sa;

- Warszawa-Okecie, z dwiema krzyzujacymi sie drogami startowymi,
posiadajacymi zdolno&C przepustowa rzedu 10 min pasazerow rocz-
nie, ; ; . " ¢ :

_Krakew -Palice ¢ Gdsrisk-Pebiechowe. Foznan -bawica ¢ Bzeszéw - Jasionka

elnig, role lotnisk zapasowych.
Obecnie wladze terenoWwe i régionalne oraz érodowiska gospodarcze,

podjety inicjatywy uruchamiania ruchu miedzynarodowego na kilku
nastepnych lotniskach, Dotyczy to: Katowic i Wroctawia oraz podjecia
ruchu na lotnisku Modlin,* Pojawity sie réwniez i inne inicjatywy zwia—
zane z wykorzystywaniem lotnisk przekazywanych przez b, wojska ra-
dzieckie, Wydaje sie, ze inicjatywy te nie maja zbyt wielu szans powo-
dzenia, ze wzgledu na to, Ze rynek usiug lotniczych w Polsce jest
plytki,  Obecna sieé lotnisk nie jest dostatecznie obcigzona ruchem,
Miedzynarodowa siec potaczen Polski z Europa przedstawiono na

rys, 36,

Na rysunku tym przedstawiono réwniez, dla porownania, ruch miedzy-
narodowy na lothiskach w Polsce i w innych krajach, Zas na rys, 37
przedstawiono migedzykontynentaine potaczenia lothicze Polski,
Potaczenia te wyksztafcily sig jedynie w dwu kierunkach: Ameryki

Péitnocnej i na Daleki Wschéd,

Ostatnia, prezentowana siecia transportu, jest siec FUFﬂCi§95W

naftowych /rys, 38/, Sieé¢ tg mozna scharakteryzowaé nastepujgco:

1980 r,' 1990 r,
diugoséé rurociagow w km 1,975 2,049
przewozy w min ton 40, 696 32,992
w tym: tranzyt 20,398

Znaczaca czeéé tychie przewozow /ponad potowa/ jest wykony-

wana jako przewozy tranzytowe,

e g —

1/ Wg wymogéw ICAO,



Pzewidywana jest rozbudowa tej sieci poprzez wydiuzenie rurocia-

gu na potudnie Polski,
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Funkcjonalny uklad komunikacji z 1937 r. (wg. S. Malessy).

Kierunki tranzytu
Kierunki wewnetrzne

Wezly regionalne

2. Uktad kierunkowy komunikacji z 1947 r. (wg. J. Chmielewskiego)

g,

g Kaliningrad
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Uktad powigzar infrastruktury technicznej z 1968 r. (wg. K. Fiedoro-

wicza, 0. Kaczyrfiskiego, Cz. Rolewicz).

Ofrodki pracy i ushug

Regiony turystyczne (s i oV o e
B e N i R e +
Powiazania infrastruktury technicznej ‘f—«—u. a A

Dragi wadne

Porty morskie

Uktad infrastruktury technicznej w schemacie urbanizacji Polski z 1968 r.

(wg. K. Fiedorowicza, 0. Kaczyriskiego, Cz. Rolewicz).
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5. Uklad podstawowych ciggéw infrastruktury technicznej (pasm) z 1971 r.

(wg. B. Malisza).

Pronongwans — — —

podstawowe ciagi infrastruktury technicznej (pasmal

@ Wozly I rzedu: regiony surbani zowane aglomeracji najwicksay. b
&) wezly II rezedu: regiony surbanizewane aglomeracji dutych
C) Wezly 111 riedu:regiony sprbanrowam: aglomeracji tworzacvch i

6. Przebieg polaczeri infrastruktury ekonomiczno-techniczne) z 1974 r.

(wg. K. Fiedorowicza).
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. = E--
Uktad powiazafi ciggami infrastruktury technlczne] z 1976 r. (wg. K. Fi

dorowicza).

Powigzanie ciagami infrastrukwury technicznej
! ilogé linii- zréinicowanie zdelnosci uslugowel/

Obszary wypoczynkowo -turystycine

I‘L!'-'.Wju.:wu.rfr odrodki rozweju- aglomeracje
ootencjaline do 1990 r.

Uktad wezldw i pasm infrastruktury technicznej z 1978 r. (wg. K Dzie-
woriskiego, i B. Malisza).
o T Smeishy 3o 3
o 7 rga 3
T 'ffji ; J{

I \

—_

1 — stolica kraju, 2 — wainiejsze aglomeracje miejsko-
-przemyslowe, 3 — pozostale ofrodki wojewddzkie, 4 —
pasma silnie uformowane, 5 — pasma slabiej uformowane
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7.

Uktad gidwnych kanaldw komunikacyjnych Polski z 1984 r. (wg. A. Piskozuba)

— N e
NW GoArsK [B
SIEIEW
BYDGISICE
|

B - st somaprey 100 fys mues racs'vcdrm
ﬂ = [nne sty Fonmrioes

10. Uklad gtdwnych powigzan infrastruktury technicznej z 1987 r. (wg. K.Fie-

dorowicza).

Aclomeracje miejskie:
Q) - ukszrtaltowane
O - kgptaltujace sie

Zdolnodé przepustowa elementow bworrgcych powigzanie infrastruk-
tury technicrnel:

2 1 ponitej,
2135,
=————  powyiej 15 punkla,
— istnlejace,
- — - = docelowe,
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11. Obszary chronione.

:l.- Obszary, na ktdrych w pierwsze] kolejnosci nalety realirowaé przyrodniczy

system obszardw chronionych.

2  Obszary o najlepszych warunkach glebowych dla rolnictwa (80 pkt. wg. IUNG).

B 5 Sie¢ osadnicza.

e -4
= A
« =3,
— q-.
Aglomeracie miejskie: 5 T, 1,
LT S0
1. - uksrtaltowane
2. - ksztaltujgce sig

3. Krajowe ofrodkl rozwoju
""l . Gléwne powigrania infrastruktury.
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13. Gléwne powiazania infrastruktury techniczne]. Uktad docelowy.

LEGENDR
e =-1.
EE} -2,

anm—-m—m-m-wmm ST |
Hrls bavlapows dwermrben, drogs wodna — po 1,0 pkt, suncorsds — 0,8 gk, % -
o sirapresn e, Heis snsrpetycing 4 30by, garocag megvirdny — po 0.9 phi, ."'I-__'l" LN P
dengn 117 hiwry, Tiads kobafosss |sdegioroes — po 01 pki. ‘L._.'- o Hi'-.,_
1 . Aglomeracie miejskie i krajowe ofrodki rozeoju.

D . Idolnodd przepustowa posigzar:
2 pkt.
2.5+ 3,5 pkt.

3,5 pkt.

14. Obszary turystyczne.

= 4.
pel & 82 6y Y
,
{;:} : "3 R EF S
-1 Y,

Rejony gospodarki turystycznej w tym:
- o szczegdlnych predysporycjach do rozwoju zagospodarowania turystycznego

MiejscowosScl preferowane do rozwoju turrst',riri zagranicznej.

& B

Irnme gldwne miasta.
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16. Linie kolejowe AGC w Europie (w tym linie TER) —I
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17. a Sch '
emat powigzad miedzynarodowych w systemie kolejowym
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MAPA SCHEMATYCZMA SIEC] PKP

DO SIECIOWEGD ROZKLADU JAZDY POCIAGOW
1982/93

18. Mapa schematyczna sieci PKP - 1992/93. _
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21.a. 5ie€ linii kolejowych dla transportu kombinowanego.
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\ Sy 22. Uklad krajowy sieci drogowej.
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23 Numeracja drég miedzyregionalnych .
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24. Planowany kierunkowy uklad autostrad i drdég ekspresowych z 1985 r.

F-EI}EIHHI
# "t

¢ My

g, (iR
i Tt i T

v --‘_q_'_'__ = . il__ ; .I.. ]
BT Y T i

L4 e N . ; =
\‘Ifl'-ﬁ ..:: ::.f St rl‘.‘”'ﬂ" ﬁ . . AR,
7 [ A Bielsho Y Hikow g O
oW Bioo - e

i

L stowa t ""r“‘h"lhll:.III { |

= - 1 |

¥ e et -0 X |

Y o e |

FEUMIEJALE t.-'-- = — T — I 1
i

PEOJEN TOANE | TN I
| o

J &, i J — - : I

I.h_. T ._;.-'. ;,r AT -—-.-J'"'“L_ r

j i WELEM I. % Brotystown i~ ,,+""+ . ‘lg I

3 S R ] k. .
4 { ot 1 I
{1 Rt _____..'h.. o | AT RN AT R il e e

25. TEM - planowany przebieg autostrady Péinoc-Poludnie, - 1990 r.
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26.  Planowany kierunkowy uklad autostrad i drég ekspresowych z 1991 r.
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27. Prognoza ruchu dla gidwnych autostrad w Polsce w 2010 r.
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78. Etapowanie budowy autostrad w Polsce (propozycja z 1992 r.)
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29. Koncepcja ukladu ptatnych autostrad z 1992 r. (wg.
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31. Schemat gidwnych korytarzy drogowych w Europie.

i | { Leningrad
e
i?{- g tH:? hqii;:jij;;j
.I 4 1 i

Inne drogi gldwne _
s T

32. Schemat ogdlnoeurope jskiego ukladu autostrad.
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33. b.Gl6wne linie zeglugi morskiej polskich przedsigbiorstw.
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37. Miedzykontynentalne polaczenia lotnicze Polski.
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38. Rurociagi naftowe.
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