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Metody analizy ruchu turystycznego. Naukowo-Eadawezych

Celem podjetego opracowenia jeat przedstawienie stosowenych do-
tychczas w opracowaniach geograficznych metod enalizy pozyskiwanych
z réznych Zrddet informacji o ruchu turystycznym. W przedstawionym
przegladzie metod enalizy chodzi wigc o sposoby przetworzenia po-
zyskiwanych informecji o ruchu turystycznym w celu uzyskania ogdl-
nych prawidXowosci opisujacych, wyjasniajacych i prognozujacych
ilofciowe 1 strukturalne cechy ruchu turystycznego. Tak postawiony
problem osobnego omdéwienia metod analizy ruchu turystycznego nie
byt dotychczes podejmoweny w literaturze naukowej. Znane autorowi
nieliczne polskie jak 1 éwiatowe opracowania przegladowe posSwigcone
s8 tacznie problemowi uzyskiwania informacji o podrdzach turystycz-
nych jak i o metodach ich naukowej analizy. Z regulty w opracownniach
tych wiecej uwagi zwraceno na pozyskiwanie informacji /wrez z orga-
nizacjg badai prowadzacych do uzyskania informecji o ruchu turysty-
cznym/ anizeli metodyce je] analizy /Ostrowski S. 1970/. W niedawno
opublikowanym opracowaniu S.Smith’a /1983/ aspekt metodyczny w za-
kresie m. in. metod analizy podrdézy turystycznych jest juz bardzo
silnie akcentowany - w zasadzie jest on dominujacy. W podjetym opra-
cowaniu autor daje przeglgd metod 1 technik analizy ruchu turystycz-
nego stosowanych w dotychczasowych badaniach ruchu turystycznego.

Metody analizy ruchu turystycznego mozna podzielié¢ pod wzgledem
przestrzennym na metody analizy danych gromadzonych w obazarach
Zzrodowych i docelowych ruchu turystycznego oraz na jego trasach.
Takie podejscie m. in. zaprezentowano w czesci omawiajacej polaskie
badenia ruchu turystycznego. Podobne podejécie preferuje rowniez
S.Smith /1983/ wyrdzniajgc metody badania w weztach /stenowia je za-
réwno obszary Zrddtowe jak i docelowe ruchu turystycznego/ oraz na
liniach /trasach *gczacych obszary “4rdodiowe i docelowe ruchu turys-
tycznego/ podrdzy turystycznych. Obok wyzej wymisnionego podziaXu
metod baden ruchu turystycznego opartego na kryterium przestrzennym
celowe jest réwniez zestosowanie podziaiu formalnego. W tym zakre-
sie moZna wymienié metody opisowe, wyjasniajgce i prognostyczne.

W obrebie grupy metod opisujgcych lokalizecje podrozy turystycznych
wyrdznié mozna, jako najbardziej istotne z geograficznego punktu
widzenia, metody analizy rozkiadu ruchu turystycznego w czasie i
przestrzeni. Drugg grupa metod analizy sq metody wyjasniajgce, do
ktérych zaliczono metody analizy motywdw sktanimjgacych ludzi do po-
dejmowania podrézy oraz metody /korelacyjne/ poszukiwania zmiennych




wyjasniajgcych podejmowenie podrozy turystycznych. Trzecia grupe me-

tod sanalizy ruchu turystycznego nazwano metodami prognozujacymi i zZa-
liczono tutaj metody oparte na ekstrapolacji i analogi oraz na mode-

lu grawitacji i podrednich szans oraz modelach systemowych.

1. Uplsowe metody analizy ruchu turystycznego.

Podréze turystyczne mozne opisaé w kategoriach wegziéw, tras i Sro-
dkéw transportu. Wezly identyfikuje si¢ jako miejsca zamieszkania i
recepeji turysty. Sg one przestrzennymi skutkami wzajemnych powigzan
miedzy podazg i popytem turystycznym. Wezly wyrazajgce popyt i podaz
turystyczng wiaza ze sobg w jeden ukiad przestrzenny trasy podrdézy,
ktére sg zardwno przyczyng jak i skutkiem regularnosci podrdzy turys-
tycznych migdzy wegziami. Moga to byé trasy wyraZzone w sposéb material.
ny, Jjak np. utwardzone drogi lub niematerialny, jak korytarze powiet-
rzne czy tory wodne. Po okreslonych trasach tjczgcych weziy porusza-
jq sie rdéznego rodzaju srodki transportu umozliwaijgce podréze turys-
tyczne. Wapéiczesnie liczba mozZliwych do zastosowania opisowych me-
tod analizy ruchu turystycznego jest stosunkowo znaczna. Wiele tez
metod z réwnym powodzeniem moZe byé jednoczesnie stosowanych do ana-
lizy wegziow generujacych jak i przyjmujgcych ruch turystyczny, a na-
wet w pewnych wypadkach po niewielkich modyfikec jach mozna je stoso-
waé do analizy tras turystycznych. Zatem bardzo wyrazine ich rozgrani-
czenie w prezentowanym opracowaniu jest podyktowane bardziej wzgleda-
mi porzadkowymi anizell merytorycznymi.

1«1. Wezly generujgce ruch turystyczny.

Dotychczas jest stosunkowo mato badan poswigconych weziom generu-
jacym ruch turystyczny. Uwaga badaczy jest ne ogdék skoncentrowana na
opisie przesziych i planowanych wzordw podrézy turystycznych przez
osoby zamieszkujgace na badanym przez nich obszarze. Zbierane metods
kwestionariuszowa dane sg na ogdl dosé¢ liczne i generalnie siuza do
podsumowywania /okreslania/ wzordéw podrdézy poza miejsce zamieszkania.
Podstawowg miarg jest liczba osdb, ktére odbyty podrdz. Jest ona wy-
razona bgdZ jeko liczba indywiduslnych podrdzy, badZz jako liczba po-
drézujgcych grup. Powstajace sumy grupuje sig wediug rodzajow i celu
podrézy. Mozna tez je przedstaswiad wediug miejsca przeznaczenis lub
powodu podrézy. Dane zbierane metoda kwestionariuszowa dotycza sScié-
le okreslonych okresdw. Obejmujg 7z reguly szereg takich cech turys-
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-téw, jek: cechy spoteczno-ekonomiczne, sposoby podrdzowania, prze-
byte odlegtosci, czas trwania podrdzy, wydetkli w trakcie podrozy,
liczbe omsdéb w grupie podrdéznej, zakwaterowanie wykorzystywane w cza-
sie podrézy, ilodé i rodzaj przerw /poatojéw/ w czasie podrdzy, wy-
brane trasy podrdzy turystycznych.

Do analizy zebranych przy pomocy kwestionariusza i wyZej wymienio=-
nych danych o podrdzach turystycznych wykorzystywane sg najczgscie]
podstawowe metody statystyczne. W pierwszym etapie opracowywania da-
nych z kwestionariuszy metody analizy zwigzane sg z grupowaniem, tzw.
kategoryzaecja. Po wykonaniu grupowania budowane s tabele jedno-,
dwu- i wieloelementowe, NajczesSclej dane w tabelach wyraZa sie w pro-
centach. Procentowy podziat pokazuje relatywne stosunkl pomigdzy po-
szczegdlnymi grupami, miejscami czy rodzajemi podrodzy. Procenty sa
niczym innym jak Srodkiem stuzacym do objeasSniania relacji miedzy
dwiema liczbami. Wyniki liczbowe rozpatrywane same w sobie ag czgsato
bez sensu. Dopiero zeatawienie ich z innymi danymi daje pozZadana
informacje. Budowa jednoelementowych tabel jest punktem poczatkowym
analizy, &le ich znaczenie analityczne jest na tyle mate, ze zacho=-
dzi koniecznogé ich natychmiastowego uzupeinienia kolejnymi cechami.
Buduje sie¢ wigc tabele dwu- i wieloelementowe. Takie tabele umoZliwise
ja wykrywanie korelacji /czeato nazywamy je tabelami krzyZowymi, jes-
1i pokazuja wapdtzaleznos¢ dwoch cech/. W dotychczasowych badaninch
podrdzy turystycznych koreloweno migdzy soba odpowiedzi na pytanie
problemowe /dotyezace odbytych podrdzy/ oraz z cechami spoleczno-eko-
nomicznymi respondentéw. Poniewaz badenia kwestionariuszowe oparte
sa z reguty nae prdébie uzyskanej droga losowenia zachodzi koniecznogd
stomsowania indukcji statystycznej. Umozliwie ona w oparciu o teorig
prewdopodobienistwa wycigganie wnioskdw dotyczacych ceiej populacji
po zbadaniu prdby. W rzeczywistosci interesujemy sie caia pnpulacja:
a nie jakas szczegdlng proba. Wybieramy probe, gdyz jest to wygmodne
& niekiedy w ogdle warunkuje przeprowadzenie badenia, ale naszym ce-
lem praktycznie zawsze jest uzyskenie wnioskdéw o rdéznych parametrach
/odsetki, érednie, miary dyspersji, korelacji/ dotyczacych catej po-
pulacji na podastawie znenych, lecz samych w sobie nie interesujacych
statystyk /odsetki, Srednie, Miary dyspersji, korelacji/ z proby.
Robimy wigc pewne zalozZenie o nieznanych parametrach, a nastgpnie
pytamy, na ile prawdopodobne bylyby nasze statystyki z prdéby, jesli
te zaXozenia byiyby speinione. Wymienione wyZej czynnosci okreglamy
testowaniem hipotez statyastycznych. Postepujac w ten sposdb, prdébu-
jemy podjaé racjonalng decyzje, czy przyjete wielkosci tych parame-
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~-tréw sg rozsadne w Swietle otrzymanych wynikdw. Analizujac wyniki
badan kwestionariuszowych uzyaskane na podstawie prdby musimy kezdo-
razowo opatrzec¢ je odpowiednim testem statystycznym / z reguty chi
kwadrat/, ktéry umozliwl nem wyciaganie poprawnych wnioskdw dotyczag-
cych catej populacji. Jednak w opracowaniach badan kwestionariuszo-
wych dotyczacych podrdzy turystycznych poprzestaje sie z reguly na
analizie opisowo-statystycznej /wyniki przedstawia sig¢ w odsetkach/
uzyskanych danych z préby. W ten sposdb pozbawieni jestesmy mozliwos-
cl poprawnego odnoszenia wynikow uzyskanych z prdby do calodei popu-
lacji. Wydaje sie, Ze korzys¢ poprawnego wnioskowania o calej popu-
lacji, jest na tyle duza, Ze warto pokonaé trudnodci lezace u pods-
taw testowania hipotez statystycznych. Tym bardziej, %e tego typu ba=-
den i analiz, zardwno w Polsce /zob. czeédé 11/ jak i na swiecie pro- |
wadzl si¢ stosunkowo duzo.

W badaniach wezXdéw generujgcych ruch turystyczny analizy geogra-
féw dotycza z reguty problemu rozmieszczenia w obrebie wezla osdb
podejmujgcych podrdze turystyczne. Mozliwe do zastosowania =3 tutaj
miary centrograficzne, skupienia i nierdwnomiernosgci, koncentracji
i segregecji, gestosci, rozktadu i uporzadkowania przestrzenneso,
pola, entropii i zwiazkdw przestrzennych. Z wymienionych wyzej metod
mozliwych do zsastosowania w analizie wegziodw generujacych ruch turys-
tyczny dotychczas zastosowanie znalazty tylko nieliczne. Czgdcie]
korzyateno z wyZzej wymienionych metod w przypadku analizy wezitow re-
cepcji.

Przyktadem wykorzystania metody koncentracji Jjest praca A.Matcza-
ka /1982/, w ktdérej m. in. analizowano rozmieaszczenie miejsc zemiesz-
kania na obszarze Lodzi /Polska/ wiadcicieli posiadajacych dzisiki
letniskowe i drugie domy w zapleczu tego milionowego miasta., Zemie-
szczone mapka /Rys. 1./ wyraZnie pokazuje uprzywilejowanie mieszkan-
cow centrum i upodéledzenie w tym wzgledzie Yodzian zamieszkujacych
peryferie miasta.

W sanalizach geograficznych dotyczacych wezidw generujacych ruch
turystyczny wazne jeat okreslenie preferowanego kierunku podrdézy tu-
rystycznych. Takie sklonnodci kierunkowe lub preferencje wynikaja z
ograniczen fizycznych, administracyjnych /granice/, rozmieszczenia
pozadanych miejsc recepcji, ukiadu istniejgcych sieci komunikacyjnych
wiezi historyecznych lub kulturalnych miedzy wegziem generujacym ruch
turystyczny a weziem recepcji, & takze z wielu innych przyczyn. R.I.
Wolfe /1966/ opisal skitonnosé kierunkowa w przypadku podrdézy miesz-
kancéw Toronto do drugich domdéw w Ontario, ktdéra pozostaje pod wpiy-
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-wem lokalizecji centralnej dzielnicy handlowej w Toronto w stosunku
do statego miejsca zamieaszkania wiescicieli tych drugich domdw. Wies-
ciciele ci wykmzu, g skXonno$é do posimdenia drugich domdw po tej =sa-
mej stronie Toronto, po ktdre]j znajduje sie ich staXe miejoce zamie-
szkenia. W ten sposdb unikajg koniecznodci przemieszczania sig przez
cate miasto /Rys. 2./. Site tej tendencji R.I.Wolfe zdefiniowal za
pomoca wskaZnika sklonnoscl kierunkowej o posteci:

10%/C, ./

D = —e———=to gdzie; /1/

EGiEGj
D = weskaZnik tendencji do podrdézowania w pewnym kierunku, specyficzny
dla danego miejsca zamlieszkania, Ei = liczba wiasScicieli drugich do=-
méw z denego miejsca zamieszkania i, Gj = liczba wiascicieli drugich
doméw w miejscu przeznaczenia w danym kierunku j, i oraz j atrefy
miejsc zamieszkanie i przeznaczenis: i odnosi sig do kazdej z 6 stref
w obszarze metropilitalnym Toronto, j odnosi sig¢ do stref z drugimi
domami na zachdd, pdéinoc i wachdéd od Toronto.

Wystepowanie podobnej tendencji kierunkowej zaobserwowaz A.Matczak
/1982/ w przypadku mieszkancdw Lodzi. Tutaj rdéwniez preferowano posia-
danie dzialki letniskowe] i drugiego domu w sektorze strefy podmiejs-
kiej sasiasdujacym z miejscem zamieszkania wiasciciela.

Do oszacowania wielkosSci 1 rozmieszczenia zapotrzebowania na wypo-
czynek w aglomeracji Moskwy rosjanie /Teritorialnaja ... 1986/ wyko-
rzystall model potencjatu. Sumaryczny potencjat zapotrzebowania na
wypoczynek w kazdym weZle generujacym ruch turystyczny obliczono wed-

fug formuiy: Pi =j§1 HJIREJ /2/ gdzie;

l.‘if:| = liczba ludnodgci miasta j /uwzgledniono miasta z ludnoscia powy-
zej 50 tys. mieszkaiicéw/, Rij = odleglos¢ miedzy miejscem wypoczynku
i oraz miestem j, b = wspdiczynnik pokazujacy intensywnosé zmniejsza-
nia sie potoku podrdzy wypoczynkowych w zaleznoSci od odlegtosci; w
omawianym przykiadzie wynosit on 2 i byt bliski sSredniej wartosci dla
rozmieszczenia potokdéw podrdzy turystycznych w catym ZSRR.
Pomimo wielu uproszczen model ten dosé dobrze pokazuje rozmieszczenie
potencjalnego popytu na krdétkookresowy wypoczynek w aglomeracji Moskwy
co pokazuje rysunek 3.

Interesujacym problemem =3 zasiggi przeatrzenne podrézy turystycz-
nych rozpoczynajacych sie¢ z miast o rdznej wielkosci. Dotychczasowe
obserwacje wakazuja na wyraine wydluzanie sie zasig¢gow podrozy turys-
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Rys.3. Potencjalne zapotrzebo-
wenie na krdétkookresowy wypo-
czynek w aglomeracji Moskwy w
1980 r.

-tyeznych w miarge wzrostu wielkosci osrodke miejskiego. To intuicyj-
nie catkiem prawdopodobne przypuszczenie masi jednak zostad szerze]
zweryfikowane empirycznymi badaniami. W tych badaniach wielce pomoc-
ng moze okazaé sie metoda koncentracji, a zwlaszcze wartos¢ wskaZni-
ka koncentracji /n/. Wydaje sig¢ uzasadnione przypuszczenie, Ze w
miare wzrostu osrodka miejskiego dyspersja podrdézy turystycznych i
ich zasieg przestrzenny rodénie skutkiem czego maleje wartosé wskaZ-
nika koncentracji /n/. Natomiast im mniejsze miasto tym podrdie tu-
rystyczne sa bardzie] przestrzennie skoncentrowane, 2 wskaZnik kon-
centracji /n/ uzyskuje wypokie wartosci. Czesciowégo potwierdzenia
tej hipotezy dostarczajg badania prowadzone w ofrodku *ddzkim. Za-
sieg podrdézy turystycznych mieszkaricéw Lodzi /blisko 1 mln. staiych
mieszkaricéw/ przedstawili metoda koncentracji E.Dziegiec¢ i S.Liszew-
ski /1985/, natomiast Tomaszowa Mazowieckiego /ponizej 100 tys. mie-
szkancdw/ A.Matczak /1990/. WskeZnik koncentracji /n/ obliczony osob-
no dla indywidualnych i zorgenizowanych form wyjazddéw turystycznych
mieszkaricéw Lodzi wynidst odpowiednio 0,45 i 0,55, W przypadku wyjaz-
déw mieszkaricéw Tomaszowa Mazowieckiego wskainik ten /n/ uzyskat wa-
rtosé 0,87. A.Matczak /1984/ przedstawit zasier podroZy w:ekendawych'
mieszkeficéw Lodzi przy pomocy krzywej malejacych odleglodsci /Rys.4./.
W efekcie otrzymax krzywa przypominajaca ukiad hMaxwell’a - Boltzme-
n’a. Krzywa ta ostro wzraste od lokealnesgo minimum do maksymum, po
czym stopniowo maleje. Identyczny rozkiad podrdzy wokdx Moskwy otrazy-
meta L.S.Filipowicz /1978/, co ilustruje rysunek 5. Podobny uktad w
podrézach mieszkancdédw Dallas /USA/ do miejskich odrodkdw rekrescyj-
nych stwierdzi* S.Smith /1981/. G.Wall i T.Greer /1980/ takZe zmob-
serwowali ten rodzaj rozktadu w przypadku korzystania z wypoczynku

w drugich domach, campingach i miejscowosciach rekreacyjnych w Onta-
rio /Kanada/. Ten rodzaj krzywej /w uogdlnionej formie pokazany na
rysunku 6/ odzwierciedla powiazania ruchu turystycznerso z poczatkowo
rosngca @& nastepnie melejaca podaza oférodkdw wypoczynkowych i z ros-
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-nacymi kosztemi podrdézy w miarg coraz dalszego przemieszczania sig
turystéw od miejesca zamieszkenia.

Ciekawa koncepcje wyjasniajaca lokalizacjg ruchu turystycznego
czynnikiem odlegtoséci przedstawit H.Todt /1965/. Czynnik odlegosci
zostaX w tej koncepcji zdefiniowany jako odlegXosé fizyczna i psycho-
fizyezna /zob. J.Stachowski 1982/, ktdra H.Todt proponuje mierzyd:

1. wydatkemi pienieznymi obejmujacymi koszty podrozy turystycznej
/trensport, pobyt, wyzywienie/ i 2. wysiltkiem psychofizycznym zwigze-
nym z podjeciem podrdézy, ktdrego wielkos$é musi by¢ nizsza od uzyska-
nia przyjemnosci z podrdézy turystycznej. Zakiadejac, Ze poziom wysii-
kdkwiqzanegn z podrdzg turystyczna /x/ mozne regulnwaé poziomem kosz-
téw !p! wprowadza funkcje substytucji o postaci: 8 = /r:p,x/. Na ry-
sunku T pokazano krzywa substytucji dla ndleglusci /r/, ktéra wyzna-
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Rys.7. Wykres iluatrujacy lokalizacje¢ ruchu turystycznego
wedtug koncepcji H.Todt'a /1965/, cyt. za J.Sta-
chowskim /1982/.

czaja punkty reprezentujace kombinscje wysitku i kosztdéw wedlug fun-
keji Efr N =0 - A,, A,, Aa. Kraficowa relacj¢ wysitku i kosztow
zwigzanych z podrdzg turystyczng jaka jest cziowiek skionny zaakcep-
towaé wyraza funkcje L = L/p,x/ okreslona przez H.Todt'a jako funkcja
nieprzyjemnosdci podrézy turystycznej /wyraza Ja krzywa indyferencji
B/. Najkorzystniejsza odleglos$é wyjazdu turystycznego dla danej oso-
by z punktu widzenia kosztdéw i wysilku wyznaczy punkt styczny /PS/
krzywe] indyferencji /B/ z jedna z krzywych substytucji kosztow i
wysitku, wykreslonych dla réiznych odlegiosci /r/. Punkt /P3/ okresla
jednoczednie wielkosé wydatku finensowego i psychofizycznego, ktory
turysta godzi sig poniesé podejmujac podréz ne dena odlegloscé., Prze-
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~bieg krzywej indyferencji /B/ kazdorazowo zalezy od cech paychicz-
nych 1 spoeczno-ekonomicznych osoby podejmujgcej podréz turystyczna.

H.Todt /1965/ swoja koncepcje prdébowal wykorzysteé¢ do enalizy ze-
chowan podrdéznych mieszkalicédw miast, W tym celu wykorzystat model
grawitacji, w ktérym wyktadnik przy zmiennej odleglodci wyrazal wraz-
liwosé turystdw na wisitek 1 koszty podrdézy. Model ten dos¢ dobrze
opisywal rozmisszczenie miejsc recepcji wokd: miast Srodkowe] czefci
Niemiec Zachodnich uformowanych na przeXlomie X1X i XX wieku. Nato-
miast wspdiczesne podrdze turystyczne model ten opisywal w znikomym
stopniu. Piynie stad wniosek, Ze o ile dawniejsze ukiady przestrzen-
ne podrdzy turystycznych determinowa? czynnik popytu, to wapdlczes-
ne kaztattuje przede wszystkim czynnik podazy turystycznej.

1.2+ Wezly recepcji ruchu turystycznego.

Ansliza wezidw recepcji ruchu turystycznego opiera si¢ w zasadzie
na tych samych zmiennych jak to miaXo miejsce w przypadku badan wez-
¥éw generujacych ruch turystyczny. Podstawowe znaczenie ma tu liczba
przyjazddéw /turystéw/, cechy spoleczno-ekonomiczne turystow, diugosd
pobytu, czas i sezonowosé przyjazdow, wydatki oraz w przypadku pod-
ré2y miedzynarodowych punkty przekraczania granicy. Zestaw metod moz-
liwych do zastosowania w analizie wgzidw recepcji jest réwnie szeroki
jak to miazo milejsce w przypadku analizy wegzidw gensrujacych ruch
turystyczny. Jednak dotychczasowe wykorzystanie tych metod w analizie
wezxéw recepcji ruchu turystycznego jeat jeszcze stosunkowo skromne.

Najpowszechniej stosowana zmienna w enalizach weztdw recepcji jest
odlegzodé przebyta przez turystow. Zmienng t¢ z reguly wyraza sig¢ w
postaci krzywej malejacych odlegiosci /Rys.B8./. Otrzymuje sig¢ Jja po-
przez wykredlenie przebytej odleglodci w stosunku do liczby turystoéw.
Wygiecie tej krzywej wyraza site przyciagajacg wezia recepcji. Im
bardziej pXaska linia tym wicksza zdolnosé miejaca recepcji do pray-
ciggania podrdéznych na odlegtosé., Powierzchnia pod krzywa jest propor
cjonalna do ogdlnej liczby turystow.

Rézne urzadzenia turystyczne meja rdzng zdolnosdé przycige=enia do
siebie turystéw. Site przyciagania rdznych urzadzen turystycznych
mozna pordéwnaé poprzez pordwnanie krzywych malejacych odlegXosci.
S.Smith /1983/ na wykresie 9 przedstawil zbiodr hipotetycznych krzy-
wych malejacych odlegtosci, ktore charakteryzuja zasieg oddziaiywa-
nia miejskich urzadzen rekreacyjnych. Stosunkowo gweitowne zatamanie
sig krzywe] obrazujgce]j zasigxg oddziatywania punktdéw sprzedazy szyb-
kich positkdéw i bardow wskazuje, Ze ludzie nie wykazuja checi do dale-
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~kiego podréZowania w poszukiwaniu tego typu usiug. Szerazy zaslieg
maja netomiast wykwintne restauracje i stadiony sportowe. W tym przy-
padku ludzie znacznie chetniej odbywaja diuzsze podrdze, aby zjesc
kolacje w dobrej restauracji czy obejrzedé mecz na stadionie. RéZnice
miedzy tymi krzywymi moga wynikedé z rdéznic w checi podrdézowania dlae
uzyskenia réznych rodzajéw doznan czy tez z rdiznic w stopniu odczu-
wania koniecznodci podrézy. Zatem ostre nachylenie krzywej moze wsaka-
zywaé na niecheé do odbywania dalekich podrdézy lub na obecnoéé dane-
go urzadzenia w miejscu poXozonym blisko wiekszodci klientodw,

Oméwiona metode analizy zestosowalli w awoich badaniach ned osoba-
mi uprawiajscymi sporty wodne w Ohio /USA/ B.Lentnek, CsS.Van Doren |
i J,R.Trail /1969/. Autorzy ci nie pordéwnywali jednak odlegtosci
lecz pordwnywali cheé do odbycie podrdzy turystyczne]j okazywana
przez réznego typu osoby uprawiajgce sporty wodne. Odkryli oni zna=-
czne réznice w badenej populacji. Zeglarze i narciarze wodni wykazy-
wali najwieksza niecheé do podrdézowania. Natomiast osoby odbywajace
dla przyjemnosci przejazdzki wodne oraz wedkarze wykazywali najmniej-
sza niecheé do podejmowania podrozy.

Hipotetyczne wykorzystenie krzywych malejacych odleglosci zapropo-
nowa} J.H.Ross /1973/. Mianowicie zauwazy%* on, Ze urzadzenia rekreas=
cyjne tego samego typu i poXoZone w tym samym regionie czesto posia-
daja odmienne krzywe malejacych odlegtosci. Przyczyng tych rdinic,
-gzdaniem J.H.Ross’a, byla zrdinicowana atrakcyjno$é tych urzadzen.

W celu okreélenie rdéznic w krzywych malejgcych odlegiosci autor ten
zaproponowat wskaZnik atrakcyjnosci konkurujgcych ze soba urzadzen
rekreacyjnych o nastepujacej postaci: Ajk = Tjkajk - Tkjf /3/
gdzie; Ajk = nsglgdna atrakceyjnos¢ miejsca aktumslnie odwiedzanego j
w stosunku do wszystkich innych miejsc k, Tjk = ilod¢ razy kiedy po-
drézni woleli j od k, Tkj = ilo5¢ razy kiedy podrdzni woleli k od j.

Przedstawiona formuta ma jednak wiele wad. Zasadniczy problem po-
lega na tym, Ze jezeli badany region ma kilka osSrodkdéw ze znacznie
rézniaca sig ludnos$cig to badacz moZe otrzymac stronnicze oceny atra-
keyjnoscl jednego lub wigkszej liczby miejsc recepcji. Jest to natep-
stwem fektu, Ze ten wskefnik etrakcyjnosci nie uwzglednia *acznej li-
czby podrdzy z miejsca zamieszkenia do keZdego danego miejscea r?cep-
cjl. Aby erliminnwan te like G.O0.Ewing 1 T.Kulka 71979/ dodalivrdow-
nenia J.HzRoss’a /1973/ dodetkowy skiednik i otrzymali nastepujiace (4)
rownanie: Rjk = {Tjkfnjk} f[ﬁTjkaij + [Tkjfﬂkj}} dla ij i ij}ﬂ
gdzie; ij = liczba podrdznych, dla ktérych j jest bardziej odlegia
alternatywa niz k, ij = liczba podrdéznych, dla ktorych k jest bar-
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-dziej odlegts alternatywa niz j, pozostaie zmienne oznaczono tak jak
we wzorze 3.

Zbierajgc dane wedius stref koncentrycznych otaczsjacych wezet re-
cepcji ruchu turystycznemo musimy pamigtac, #e bardziej odleste od
centrum strefy sa wigksze powierzchniowo i zwykle maja wieksza liczbeg
ludnodci. Postugujac sie tylko liczba turystdéw na ogdt przeszacowuje-
my cheé podejmowania podrdézy turystycznych w bardziej odlegtych stre-
fach, Stad tez lepie] zrezygnowacé z wykreslania krzywej malejacych
odlegXodci opartej na liczbie turystdéw na rzecz uzycia stopy podrozy
nea mieazkaencea lub na kmE powierzchni.

Korficac rozwazania nad wykorzystaniem krzywych malejacych odleglosci
w analizach zasiegu oddziatywania wezldw recepcjli ruchu turystycznego
badZ rdéznych urzadzen rekreacyjnych zlokalizowanych na ich obszarze
nale2y zaznaczyé¢, 2Ze nie zawsze ten zamier wystarczajaco dokiadnie i
poprawnie opisuja wymienione krzywe. Przyki*ad zasiepgu oddzintywanina
Karpat Polskich /A.Matczek 1989/ skania do znacznej ostroznosci. W
tym przypadku bowiem zasieg Karpat opisuje krzywa przypominajgca ukad

Maxwell’a - Boltzman’a /Rys. 10./.
%Y turystow
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Rys.10. Krzywa odlegtodéci miejsc zamieszkania turystéw

wypoczywajacych w Karpatach Polskich.
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Problem anelizy zasiegu weziow recepcji ruchu turystycznego znajdu-
je swoje odzwierciedlenie rdéwniez w wartodciach wskaZnika koncentracji
/n/+ Przykiadem wykorzystania do tego celu wakaZnike H{ jest m.in.
opracowanie A.Metczaka /1989/ dotyczace zasiggu oddziatywania réZnych
miejscowodci turystycznych zlokalizowenych w Kerpatach Polskich. Miej-
scowodci bardzo atrakcyjne turystycznie /z reguly wielofunkcyjne cen-
tra turystyczne jak Zakopane czy Krakdéw/ maja niskie wartodéci wskaZni-
ka n, np. Krakéw 0,32, netomiast mate i siabo zagospodarowane miejsco-
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e Vi “ RySe12. Romsieszozenie ruchu turystycsnego w Sudetach
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-wofci karpackie charskteryzuje znacznie wyzaza wartodé wokeiZnike /n/
np. Piwniczna 0,86,

Druga dosé liczna ~rupa aAnaliz pofwiecona jest problemowi rozmis-
szezenia ruchu turystycznerso w obrebie westdw /resiondw/ recepeji.

W analizach geograficznych wykorzyastywano dotychennn najernpdcie
proste metody kartograficzne prowndzace do budowy map w posteci ker-
todiagramu i kartosramu. Yymienione metody nalesn do metod iloficio=-
wych wyrazajacych relacje migdzy zmiennosgcia przestrzenna ruchu tu-
rystycznego a zmiennodcia jego natezenia mierzonego liczba turystdw,
Relacjes te przedstawla sig w skali interwatowej i ilorazowe]j. Karto-
diagram jest meapa, na ktdérej wielkodéé ruchu turystycznego przedata-
wiona jest za pomoca diagramdw. Natomimst kartosram jeat mapa proad-
stawiajaca srednia intenaywnos$¢ ruchu turystycznego w granieach okre-
Slonych pdél odniesienia /np. gmin/. Przykiaddw annlizy rozmieszcze-
nia ruchu turyatycznego operte] na wymienionych metodach kartosrafi-
‘eznych jest w literaturze Swimtowe] i polskiej bardzo duzo. Tytulem
przyktadu mozna wymienic¢ m.in. oprecowanie A.Matczaka /Liszewski S.
1990/ dotyczace wojewddztwa suwalskiego., Inne, bardziej pracochionne
metody kartograficzne; Jjak metoda kropkowa czy tez izoliniowa, nie
byty szerzej wykorzystywane w anmnlizach rozmieazczenia ruchu turyaty-
cznego. Ciekawy przyklad zestosowania metody kropkowej /Rys.11./ do
analizy zmiennosci rozmileszczenia ruchu turystycznego w porgodny iemme-
shamweny dzierl w jednej z miejacowosdcl turyastycznych na Misrzei Knroni-
akiej /ZSRR/ podaje J.A.Wiedienin /1982/. Natomiest przykiad wykorzys:
tania metody izarytmicznej /Rys.12./ do charakterystyki rozmieszcze-
nia ruchu turystycznego pokazsno na przykindzie Sudetdw /Polska/.

W analizach rozmieszczenia ruchu turystycznego korzysta sig = me-
tody koncentracji. Stosowana ona jest na ogdt wtedy, kiedy wystepuja
duze roznice w rozmieszczeniu ruchu turystycznemo pomigdzy poszcze-
zélnymi frasmentemi /jednostkami przestrzennymi/ regionu recepcji.
Metoda ta informuje o sntopniu rdwnofdci ndzintdw ponrenegdlinych jedno-
stek przestrzennych w rozkiasdzie ruchu turystycznego. Obliczone n=a
jej podstawie wskaZniki koncentracji aa wielkoscismi akalarnymi, nie
majacymi jednak odwzorowania na pleazczy4nie w postaci zwnartych obaza-
row lub akupisk ruchu turystycznero. Miary koncentracji oparnja waka-
Znikemi odchylen od okreslonej normy ilosciowej uznanej za wykiadnik
rownomiernosci.

Dysponujac danymi dotyczacymi liczby turystow w poszcregdlnych jed-
nostkach przestrzennych oraz wielkodcia ich powierzchni obliczemy

wskaZniki mestodei ruchu turystycznego, llastepnie azeresnjamy te jed-
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-nostki wedXug wzrastajace]j gestosci i obliczamy skumulowane odsetki
ruchu turystycznego i powierzchni. W ukiadzie wspdirzednych prosto-
katnych x,y /zamknietych w kwadrat/ na osi rzednych /y/ nanosimy po-
szczegdlne kumulowane odsetki powierzchni, a na odcigtych /x/ poszcze-
g0lne kumulowane odsetki wielkosfci ruchu turystycznego. Laczac posz-
czegdlne punkty, reprezentujace jednostki wedlug kolejnosci wzrasta-
jace] gestodci ruchu turystycznego otrzymujemy linie zwana krzywa
Lorenza /Rys.13./.

100
o

Rys.13. Graficzna interpretacja
krzywej koncentracji

8" o 3 " 100%

Przebieg krzywej Lorenza odpowiada zmianom w ggstodci ruchu turys-
tycznego, & nachylenie stycznej do krzywej mierzy te gestodé. Linia
réwnomiernego podziaiu /ekwipatycji/ pokrywa sie z przekatna. Odchy-
lenie krzywej Lorenza od przekatnej informuje o nierdwnomiernosci
rozmieszczenia ruchu turystycznego na badenym obszarze. Hierownomier-
noéé te¢ mierzy wskaZnik koncentracji Lorenza /n/, ktdry zapisujemy
wWzorem: I = n4h+ﬁ}gdziu; & = powierzchnis pola miedzy przekatna a
krzywa koncentracji, b = powierzchnia pols miedzy krzywa koncentracji
& przyprostokatnymi. Jezeli ruch turystyczny ne badanym obszarze jest
rozmieszczony rownomiernie, to wowczas krzywa koncentracji pokrywa
sie z przekatna, a wskaeZnik q.rdwna asie zero /n = 0/. W rzypadku wy-
ataplenie skrajnej koncentracji, gdy caty ruch turystyczny skupiony
jest w jednym punkcie, krzywa koncentracji pokrywa si¢ z prazyprosto-
kqatnymi, a wskaZnik n réwna sig¢ jeden /n = 1/. A wigc wskaZnik kon-
centracji Lorenza /n/ zawiera sie w granicach: 0<n<1.

Niewatpliwym ograniczeniem zaprezentowane] metody jest niepordwny-
walnod¢ wynikdw opartych na stosunkach pél. Dwie rdzne krzywe moga
charakteryzowac¢ sie rdéwnymi wskaZnikeami koncentracji fql = qaf. Pier-
woza krzywa moze mieé wybrzuszenie w gornej czesci kwedratu, co ozna-
cza skupianie sie ruchu turystycznego w wielkich osrodkach wypoczyn-
kowych. Natomiast druga wybrzuszenie to moZe mie¢ w dolnym rogu kwa-
dratu, co oznacza skupienie sie ruchu turystycznego w wielu maiych
osrodkach wypoczynkowych. Checac uniknaéd wymienionego ograniczenisa
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R.Jedut /1961/ zaproponowal zmodyfikowany wskaZnik koncentracji /k/
o zapisie: k ==& a+ﬁyh1fag. Wprowadzit do wskaZnika koncentracji /n/
iloraz korygujacy a1f52, ktéry pozwala okreslicé, czy wychylenie krzy-
wej wicksze jest w czesdci morne] fa > 8, czyli a KEE}-1, w konsekwe-
ncji k> n/, czy tez w czgsci dolnej krzyw:j /e < a, czylia,/a,<1,
a w konsekwencji k<n/. Przedstawienie na rysuhku wiazki krzywych
koncentracji, co z regulty jest czesciej praktykowane, ma identyczne
znaczenie jak wprowadzony przez R.Jeduta iloraz korysujacy. Hatomiaat
drugie ograniczenie w stosowaniu wekafnika koncentracji /n/ wynika z
wpiywu na jero wartos¢ wielkosci jednostek podzialu terytorialnermo.
0.D,Duncan, R.P.Cuzzorta i B,Duncen /1961/ udowodnili, Ze im bardziej
szczegOtowy podziaX terytorialny tym wyZsza wartosc¢ n i odwrotnie.
Poniewaz walor tej metody tkwi gtdwnie w badaniach pordwnawczych,
dlatego stosujac te metode zawsze nelezy pamigstacé o uzyciu w badaniu
pordwnywalnych pod wzeledem wielkogci jednostek terytorialnych.
Praktycznego obliczania wskaZnika koncentracji /n/ dokonuje sig
metodami przyblizonymi. Do obliczenia powierzchni pdl mozna wykorzys-
ta¢ kalke milimetrowg, planimetr lub metode rachunkowsg /zob. A.Jagiel-
ski 1978, L.Kosinski 1967, S.Golachowski, B.Kostrubiec, A.Zagozdzon
1974/. Przyjmujac calkowita powierzchnie obszaru za 10 000 /100x100/
powierzchnia polas pod przekatng rdowna sie 5 000, Powierzchnig pod
krzywa koncentracji /b/ moZna wyznaczy¢ korzystajac ze wzoru:
b = 0,5 m:xi;[u (x;) + u fx;_ 2] /5/
gdzie; mfin = odsetek 5rupy X3 wsrdod ogdlnej masy x, u fx = 8y =
skumulowane odsetki w masie y do punktu Xy e Powierzchnie fﬁf miﬁgaﬁuh
przékatng a. kraywq koncentracji wynosi: a = 5 000 - b, stad q'*'rﬁﬁﬁ"
W badaniach czesto tez wykorzystuje si¢ formule Giniego do obliczania
wakaZnika kuncentracji o zapisie:

10 000 CR = EE‘:LHH - X4,.175) /6/

gdzie; 1 = numer kolejny jednostki terytorialnej, x,y = skumulowene
wokaZniki udzia*u poszczegdlnych kategorii oséb o cechach x oraz y

w jednostkach terytorialnych uporzadkowanych wedXug rosnacej wartosci
/nieskumulowanej/ cechy x.

Analigas koncentracji ruchu turystycznego powinna zostaé¢ wzbogacona
obrazem kartograficznym, Na mapie, ktora przyjmuje swoista forme kar-
togramu powierzchniowego, przedstawiamy strefy o jednakowej liczbie
turystéw, zajmujgcej rézne obszary. Pomiedzy mapa koncentracji ruchu
turystycznego a krzywa koncentracji istnieje Scisty zwigzek, bowiem
przedziaty klasowe zastosowane na maple sa okreslone na krzywej.
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F.Uhorczak /1971/ zaproponowaX mape koncentracji w postaci stref
zwartych. W przypadku wykorzystania takiej mapy, kazda strefa obej-
muje jednekowa liczbe turystdw na obszarze o podobnej gestosci, na
mozliwie najmniejszej dla denej strefy powierzchni, przy czym kolej-
ne strefy réznig si¢ gestoscia ruchu turystycznego. Mape koncentra-
cji w strefach zwartych opracowuje sig wiec w ten sposcb, Ze poczy-
naejac od pola o nejwigcksze] mestosci, dotacza si¢ do klasy tylko te,
ktére z nim graniczg - biorac pod uwege najwigksza gestosé - a w dal-
szej kolejnosci pola graniczace z powstalym w ten sposéb obszarem.

Oméwiong metode koncentracji szeroko wykorzystat autor w analizie
rozmieszezenia ruchu turystycznego w Karpatach Polskich. Okazalo sie,
%2e rozmieszczenie to jest wybitnie nierdéwnomierme /n = 0,88/. Bes-
kid Slaski i strefa od Krakowa do Zakopanego koncentruja 2/3 catego
ruchu turystycznego w Karpatach, Takie rozmieszczenie tego ruchu
jest nie tylko wynikiem wybitnych walordw turystycznych lecz rdéwniez
zagospodarowania, znajomoéci i dostepnosci komunikacyjnej obszaru.

W badeniach ruchu turystycznego obok metod analizy koncentracji
turystow w przestrzeni rdéwnie wazne sg metody analizujace koncentre-
cje turystéw w czasie. W polskiej literaturze przedmiotu problem ten
jest okrefleny mianem sezonowosci i od strony metodycznej nie poswie-
ca sie mu wieksze] uwagi, wykorzystujgc w analizach co najwyzej sta-
tystyczny wskainik sezonowosci. Inacze] przedstawia si¢ ten problem
w literaturze anglosaskiej. D.J.Stynes /1978/ temu problemowi pos-
wigcit odrebne studium,

Najprostsza miara czasowej koncentracji ruchu turystycznego w wezd
Yach recepcji w danym roku jest analiza krzywej rozkiadu wediug mie-
siecy. Takimi krzywymi rozkiadu wykreslonymi w oparciu o wartosci
bezwzxzledne lub procentowe geografowie w swoich analizach posiugujg
sie czesto. Z reguty otrzymang krzywg traktuje si¢ jeko ilustracje
i nie podejmuje sie dalszej analizy, co znacznie zubaza badania geo-
graficzne. W ten sposdb powstela krzywa mozna interpretowac jako
krzywa prawdopodobieristwa opisujgca spodziewane stopy przyjazdow tu-
rystycznych w réznych okresach roku, a zatem moZna obliczy¢ wielkosé
opisujgcyg spiczestosé¢ krzywe] rozkitadu, tzw. kurtoze¢. Miara ta wska-
zuje na stopien odchylenia danego rozkzadu od rozkiadu normalnego.
Szereg, ktéry po przeniesieniu na wykres ma postaé krzywej, ktdra
jest bardziej wysmukla niZz krzywa normalna, jJjest szeregiem o wiegk-
szym skupieniu poszczegdlnych wartodci wokét sredniej od skupienia
normalnego, a szereg, ktoérego krzywa jest mniej wysmukia w pordéwnaniu
z krzywa normalng /czyli bardziej sptaszczona/, jeat szeregiem o
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mniejszej koncentracji zbiorowoscl wokdé: Sredniej. Tak wiec kurtoza
pozwala oceniaé¢ strukture rozkiadu ruchu turystycznego w cigsgu roku
oraz normalnosé tego rozktadu. Jej zaletg jest rdwniez to, Ze pordw-
nuje ona wiele okresdw rdéwnoczednie,
Kurkoze /K/ ubliczﬂmy z nastepujacej formuty:
Kh;*_'%_"i"‘ i / 1/

%
gdzie; x; = liczba turystéw w miesigcu i, x = Srednia liczba turys-
téw w ciggu roku, S = odchylenie standardowe, n; = liczba /okreadw/
mlesiecy w ciaggu roku.

Jezell zblorowosé ma rozkiad normalny, to K = 3. Jesli w zbiorowoseci
wystepuje wieksza koncentracja od koncentracji normalnej, to K >3,
natomiast jesli mniejsza, to K< 3.

Zastosowanie kurtozy w manalizie sezonowosci ma wtedy wieksze zna-
czenie, kiedy wybrane okresy dajg krzywa rozkiadu stosunkowo giadksg.
Mozliwoéci wykorzystania kurtozy w analizie sezonowosci sg dosé sze=-
rokie. J.G.Beaman i S.Smith /1976b/ wekazuja, Ze krzywa uzytkowania
rocznego obliczona na podstewie kilkuletnich stdp dziennych moze dacd
szacunki oczekiwanych poziomdéw uzytkowania w dowolnym punkcie czasu
w ciagu catego roku. Jest to w pewnym sensie model opisowy, ktéry z
pewnymi ograniczeniami moze znalezZé¢ zastosowanie w prognozach. Ponad-
to, krzywe uzytkowania moga by¢ uzyte do uzyskania szacunkdéw prawdo-
podobnych poziomow uzytkowania celem uzupeinienia brakujacych danych,
Odchylenia, od krzywej éredniego rocznego uzytkowania mogg stuzyc
tez jako wskaZniki wpiywu posgody, zmian w rozplanowaniu podrdzy, ka-
mpanii reklamowe] i innych zmian w zarzadzaniu danym obiektem czy
urzadzeniem.

H.N.Van Lier /1973/ dane o ruchu turystycznym w poszczegdlnych
dniach roku porzadkuje poczynajac od dnia najbardziej nasilonych
przyjazddéw do dnia najmniej licznych przyjazddéw, a nastepnie wykres-
la poziomy przyjazddéw w czasie w postaci malejacej monotonicznie
krzywej. Nachylenie otrzymanej krzywej w rdznych punktach wskazuje
ne tendencje do koncentracji przyjazdow w jednym okresie. Krzywa
stosunkowo stromea wskazuje na intensywne przyjazdy turystdéw w ciggu
zaledwie kilku dni w roku. Natomiamat krzywa stosunkowo ptaska odzwie-
rciedla bardziej rdéwnomierny rozklad przyjazddéw. Sporzadzone przez
H.N.Van Liera krzywe same w sobie nie opisuja pojemnosci wezia recep-
cji lecz moga byé stosowane jako wskazdwki dla decyzji o poZadanych
poziomach przyjazdéw turystycznych. Problemem do rozwazenia pozosta-
je sposdéb mierzenia nachylenia krzywej. Nachylenie sSrednie kraywe]
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jakie mozna otrzymaé¢ z szacunku najmniejszych kwadratdw nie zawiera
istotnych informacji ze wzgledu na fakt, Ze poszczegdlne zmiany w
nachyleniu sa wazniejsze anizeli érednia. Nujwazniejsza czedfcia in-
formacyjna krzywej jest je] zdrny koniec. W zwiazku z tym potrzebna
jest taka miera nachylenia, ktora mozZna zastosowac w kazdym dowolnym
punkcie krzywej. D.J.Stynes /1978/ proponuje nastgpujace rozwigzanie:

4 SN /8/ Edzie;

Mn = wekeZnik nasilenia przyjazddw turystycznych, U1 = liczba turys-
téw w dniu najwyZszezo poziomu przyjazdow turystycznych, Un = liczba .
turystdéw w n-dniu przyjezddw turystycznych, n = ranga n-dnia przyjaz-
déw ¥1 = dzien najwyZszego poziomu przyjazddw/.

WakaZnik mozna obliczaé dla dowolnego punktu na krzywej. Im wigksza
wartosé wskaZnika M_ tym wigksze nasilenie przyjazddéw turystycznych
w danym okresie,

Ruch turystyczny charakteryzuje sig wyragnymi zmiansmi sezonowymi.
Spowodowane one sa gXdwnie czynnikemi przyrodniczymi, takimi jek wa-
runki klimatyczne; w tym temperatury, diugosé dnia itp., oraz po czeg-
gci czynnikemi spoteczno-ekonomicznymi, takimi jek terminy urlopdw,
wakacji, B takZze zwyczeje, moda,dochody itp. Wyodrgbnienie statysty-
czne zmian sezonowych staje si¢ mozliwe przy zatoZeniu, Ze 1.zmiany
sezonowe, bedace wynikiem pewnych przyczyn niezaleznych, doXaczaja
si¢ do zwyklego przebilegu zjawiske oraz 2.przebieg zmian jest w prazy-
blizeniu periodyczny, z reguly o rocznym okresie wahan i jednolite]
amplitudzie, aczkolwiek w pewnych sytuacjach oddziatywanie skiadnika
sezonowego moZze sie wehaé w pewnych granicech, w zaleZnofci np. od
ogélnego poziomu zemoznoSci przy urlopowych podrézach turystycznych.
Przy powyzszych zaloZeniach moZemy wprowadzi¢ pewne wielkoSci licz-
bowe, ktdére beds okresglacé¢ wartodci stosunkowe podrozy turystycznych
w cisgu miesiecy w cyklu rocznym, i wielkosci te nazwaé wskaZnikami
sezonowosci, Istnieje cakty szereg metod statystycznych oblliczenia
wokaZnikdéw sezonowoSci, sposSrdd ktdrych najczedciej stosuje sie:
metode przecletnych procentowych, trendu procentowego, procentowe]
$redniej ruchomej, wskaZnikdéw rancuchowych i in.

Sezonowoéé ma postad okresowych wahani wokdéX trendu. Suma wahan
sezonowych dokonujacych sie w pewnym przedziale czasowym / w przy-
padku podrdézy turystycznybh w ciagu roku/, musi byé réwna zero. Naj-
¥atwie] wytracié wpiyw sezonowosdci i okreslié wskafniki sezonowosSci
z6 pomocd Sredniej miesiecznej. Do zadanie temo przystepujemy w spo-
séb nastepujacy: szeregi chronologiczne dla kolejnych lat zestawiamy



Tab. 1. Sezonowosé przyjazddw turystéw zagranicznych do Polski w latach 1984-1986.
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Zrédxo: Dane do obliczed zaczerpnieto z: Turystyka i Wypoczynek. GUS 1987.
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w tablicy tak, Ze dane dotyczace pﬂszczegélnfch miegiecy wypisujemy w
wierszach, a dane dotyczace lat w kolumnach /zob. Tab.1./. Nastepnie
obliczamy érednis arytmetyczne poszczegdlnych kolumn i wierszy /X;/,
jak réwnie# Srednia ogdlna /X/. Wyzneczamy odchylenia kazdej Sredniej
mimsgiecznej od éredniej ozdlnej !dif. Wartoseci di stuzg do obliczenia
procentowego wskaZnika sezonowosci fsif wyraZonego wzorem:

S

— —
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Wykres obliczonych w podany sposdéb wskaZnikdéw sezonowosci prazyjazddw
turystéw zegrenicznych do Polski w latach 1984-1986 podaje rysunek
14. Do wytrgcenia wplywu sezonowoSci B szeregu czasowego sltuza war-
tosci odchyled wzglednych /d,/. 0d kazdej wartosci /x;/ szeregu wyjs-
clowego odejmujemy odpowiadajace im odchylenia di' wediug formuty:

Xy = di' Uwolniony od zmian sezonowych wykres 15 wskazuje, Ze w cig-
gu 1986 roku wystapiie wyraZna tendencja wzrostu przyjazdow turystdw
zagranicznych do Polski, aczkolwiek wpiyw wahan nieregularnych /przy-
padkowych/ byt wyraZiny w poszczegdlnych mieaigcach. Sporzadzony wy-
kres 15 rozktadu wielko ci przyjazdow turystdﬁ zagranicznych do Pols-
ki w ciggu 1986 roku jest ksztaXtu wysmuklego, & obliczona wartosc
kurtozy /K/ wynosi 3,144, co wskazuje na wieksza koncentracje wiel-

kofci przyjazddw wokd: srednie] w pordwnaniu z rozkiadem normalnym.
1¢3. Trasy podrdézy turystycznych.

Ruch turystyczny odbywajacy si¢ migdzy wegziami powoduje z czasem
do zycia specjalne korytarze podrozys autostrady, samochodowe i mimx
plesze szlaki turystyczne, drogi Zeglugowe, korytarze powietrzne 1
in. W dotychczasowych badaniach trasy traktowano jedynie jako elemen-
ty potaczenia wezidéw. Badano gidownie natezenie ruchu, jego strukture
i koszty podrozy. Tymczasem wielu turystdéw czerpie przyjemnosc z
same] podrdzy. Udzial kosztdow podrdzy ma coraz wigksze znaczenie w
wydatkach turystycznych, co ilustruje rysunek 16,

S

Rys.16. Zmiany w wydatkach turysty /sa/
na podréze /s / i na pobyt fsjf wE.
G.Ratezibwa /za J.GiezgaXa 1977/.
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Liczne dowody empiryczne sktonity badaczy do uznania przyjamnnﬂci
podrdézy jako waZnego motywu uczestniczenia ludzi w ruchu turystycz-
nym. R.J.Colenutt /1969/ stwierdziX, ze ponad 2/3 wazystkich osdb
podrézujacych samochodami w Forest of Dean /Wielka Brytania/ zacho-
wywato sie nieracjonalnie, bowliem nie wyblerali oni wcale najmniej
kosztowne]j trasy z miejsca zamieszkenia do miejsca recepcji. Zdaniem
R.J.Colenutta stanowi to dowdd potwierdzajacy podejmowanie podrdzy
dla przyjemnosSci samej jazdy, niezaleznie od prayjemnosci zwiazanej
z przyjazdem do miejsca recepcji. Uznanie przyjemnosci piynacej z
same]j podrdzy spowodowato, %e meografowie i planisci /P.Lewis 1967,
D.G.Stuart 1968, D.M.Braucher 1968, J.A.Patmore 1971, Z.Werner 1978/
zajeli sig ocena atrakcyjnosci oraz stworzyli plany i wytyczne poli-
tyki do budowy drdg lokelnych, parkowych i licznych tras widokowych.
Podjeto tez hasXo ochrony tras i drdég historycznych, np.Kanar Augus=-
towski /Polska/.

Liczne badania na tresach ruchu turystycznego maja na celu okres-
lenie wzordw podrdzy turystdéw. Przeglad temo typu badan w Polsce
przedstawiono w czedci drugiej opracowania. W krajach anglosaskich
badania takie majs rdéwniez diuga tradycje i prowadzgq do bardzo inte-
resujacych wnioskdéw. TytuXem przykiadu moZzna tu przytoczy¢ za S.Smi-
th’em /1983/ badania kordonowe M.R.Carter’a /1971/ analizujace wzory
podrdzy turystycznych w regionach gdérskich i na wyspach Szkocji.
Byty to kompleksowe badania terenowe oparte na pomiarach ruchu poja-
zddéw wzbogaconym badaniem ankietowym. Ekipy badawcze rozmieszczono
wzdiuz kazdej wazniejsze] arterii komunikacyjnej 1 w kazde]j wigksze]
przystani promowe]j na granicach badanego regionu wypoczynkowego. W
wyniku pomiardw uzyskano ogdlna liczbe samochoddw przybywajacych do
regionu oraz okreslono procent samochoddw z turystami udajacymi sie
do domu. To umozliwiXo oszacowanie ogdlnej liczby samochoddw i tu-
rystéw jakiej nalezato spodziewad sig w tym regionie w dowolnym mo-
mencie czasu. Na podatawie przeprowadzonych badan ankietowych z kie-
rowcami pojazddéw obliaczono ogdlna liczbe turystodni w tym regionie
i w danym okresie, ktdéra podzielono wediug miejsc zamieszkania po-
dréznych, miejsc recepcji w regionie, dochoddw, ilodci poprzednich
wizyt, diugosci podrdzy i szeregu innych cech charakterystycznych.
Ankieta pozwoliXa takZe na okreslenie Sredniej ilosci spgdzonych
dni w miejscu recepcji i jeso potozenia, W ten sposdb zidentyfikowe-
no rozktad podrézy 1 turystow we wazystkich segmentach sieci autos-
trad, wybieranych tras i preferowanych kierunkow podrdzy. Analiza
syntetyzujgca zebrane informacje zostata wykonana przy wykorzystaniu




tradycyjnych procedur opartych na tabelach i mapach. Omdwione wyze]
badania kordonowe obok zalet maja tez istotne wady. Przede wazyat-
kim sgq bardzo kosztowne, wymagaja duzo wysitku i czasu ekip badaw-
czych, wapéipracy z wtadzami i policja lokalna oraz rozstrzygniecia
probleméw zwigzanych z doborem proby do badan ankietowych.

W kontekécie oméwionego przykiadu badan drogowych istotny jest
problem pordwnania rozkladu podréznych z rozmieszczeniem sieci drog.
Do syntetycznego przedstawienis tego problemu z powodzeniem moZzna
wykorzystaé metode koncentracji. Krzywa Lurenza bedzie stanowid
miare stopnia zgodnosSci miedzy rozk*adem podrdznych i tras. Im wie-
ksze wygiecie krzywej tym wieksza koncentracja podrdznych na kilku
zaledwie trasech. CzynnoSci prowadzace do wykreslenia krzywej i ob-
liczenia wskaZnika koncentracji sa identyczne jak podano to poprzed=-
nio, z tym Ze w miejsce powierzchni poszczegdlnych jednostek teryto-
rialnych wprowadzamy poszczerdlne sezmenty sieci komunikacyjnej. Ko=-
lejnos¢ czynnosSci jest nastepujgca: 1.podzieli¢ sie¢ komunikacy jns,
na segmenty, tj. zwykle odcinki drdg miedzy skrzyiowaniami, & okres-
1ié d¥ugoéé kazdego segmentu w km, 2.obliczyé liczbe podroZnych w
kazdym segmencie w danym momencie, zakladajac Ze podrdzZny przejez-
dza caty segment nawet jezeli korzysta tylko z jeso czgsci, 3.pomno-
py¢ diugosé kazdego segmentu przez liczbe podrdznych, aby uzyskad
uzytkowniko-kilometry dla kazdego segmentu i obliczyé wartosc tacz-
ng, 4.uszeregowaé segmenty wedtupg malejacej ilosci uzytkowniko-kilo=
metréw, S.zemienidé szacunki uzytkowniko-kilometrdéw ne procenty po-
czynajgc od pkt.3, 6.obliczyé odpowiadajace kazdemu segmentowi dro-
gl procenty ogdlnej dtugosci drdég, 7. wykreslic krzywa Lorenze, 8.
obliczyé wskazZnik koncentracji. Wykreslona krzywa Lorenza jest gra-
ficzna aproksymacja rozbieznosci migdzy dwoma ukiadami przestrzen-
nymi. Warto tez mie¢ na uwadze, Ze precyzja denych dotyczacych roz-
ktadu podrdzy jest czesciowo funkcja dIugodéci segmentow. W przypad-
ku dugich segmentdw, wielu podréznych moZe znaleic¢ punkt posredni
i zawracaé nie przejezdzajac catego segmentu.

W enalizach potokdw turystdw georrafowle czgsto postusmujg sie
metodami kertograficznymi. Najczedcie] wykorzystywane sa kertodia-
gramy liniowe; zardwno do pokezania kierunku jak 1 wielkoSei rzeczy-
wistego strumienia ruchu turystycznesgo./zobh. L.Ratajski 1989/. W
pierwszym przypadku mamy do czynienia z kartodiagramem wektorowym.
Wykorzystuje on takie cechy wektorow, jak: punkt przytozenia, kieru-
nek dzialenia sity i diugos$é, wyobrazZajaca wielkosS¢ tej siky. Prazy
pomocy kartodiasgramu wektorowego moZna pogladowo pokazac istniejace
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zwigzki miedzy weztami ruchu turystycznego. Wyprowadzajac z danego
wezta lub wezidw linie proste do innych wezkow, z ktdérymi istnieja
okreslone zwigzki otrzymujemy pek linii wskazujacy na zesicg teryto-
rialny podrdéizy turystycznych. Diugosdci linii wyrazaja tu jedynie od-
legtodcl wezldw., Kartodiagram ten mozZna tak wzbomacié, aby kazda z
peku takich linii byZe rdznej grubogci, odpowiednio do natgzenia
jstniejacych podrézy turystycznych na denym kierunku. Wykorzystac
mozna takze wektory nie majace wspdélnego punktu przyiozZenia. Wtedy
otrzymujemy pek strzalek odpowiednio zlokalizowanych i skierowanych.
Dugodé i rubodé strzalek moze wyrazaé wielkofé i natezenie potokow
ruchu turystycznego. W drugim przypadku kartogiagramy wsteggowe, ktore
zachowuja w miare wiernie przebieg trasy wzdiluz ktore] przemieszczajg
sle turydci. Wielkos¢é ruchu turystycznego wyrazona jest odpowiednig
grubodcia wstegi. Liczne przykiady wykorzystania wyZzZej omdwionych

jak i bardziej skomplikowanych kartogiagraméw liniowych do ilustra-
c¢ji podrdzy turystycznych miedzy weziami kontynentelnymi, mig¢dzynaro-
dowymi i krejowymi zawiera opracowanie D,Pearce’a /1987/. Wykorzysta-
nie kartodisgremu liniowego do ilustracji sezonowej zmiennosci poto=
kéw ruchu wypoczynkowego w skali lokalnej np. Aima-Aty pokazuje ry-
sunek 17 zaczerpniety z pracy Abitowa /1975/.
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Rys.17. Sezonowe zmiany rozmieszczenia potokdw ruchu turystycz-
nego wokox Aima-Aty wedlug ﬁbilnw&f19?5]
A. lata, B. zima. /1.wypoczynek nad woda, 2. wedkowanie
3.gérsko-rekreacyjne kompleksy, 4.dacze, 5. miasto,
6. zbiornik wodny./.
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Pndajmuwnncﬁq takze analizy teoretyczne, ktdére ujmuja problem roz-
ktadu potokdéw i kierunku ruchu samochoddéw osobowych /C.K.Campbell
1966, P.Mariot 1969, F.Rajotte 1975/. W tych analizach odrdéznia sig
podréze turystyczne, ktére =3 scifle zwigzane z autostradami migdzy
miastami i tworza stosunkowo waskie plerscienie podrdzy wakacyjnych,
od podrézy rekreacyjnych, ktére swdj poczatek biora w misstach i od-
bywaja sie w kierunku ich peryferii i blizaszych oraz dalszych zaple-
czy tworzac rozproszony uklad wokot wezla generujacego ten ruch.
Interesujace jest w tym wzgledzie opracowanie F.Rajotte /1975/, ktére
waskazuje, Ze kazdy z dwéch wyrdznionych wyzej typdéw podrdézy w diuz-
szym okresie czasu wypiywa w rdéiny sposdb na uzytkowanie ziemi. Fo
drusgiej wojniw Swiatowej wokdé: Quebec City /Kaneda/ powigkszaniu i
zageszczaniu sie sieci drogowej towarzyszyito przejmowanie znacznych
terenéw pod uzytkowanie rekreacyjne. Tereny z urzadzeniami rekreacyj-
nymi przyjety ksztait poszerzajgcezo si¢ i coraz bardziej zageszczo-
nego ukladu koncentrycznego wokol miasta. Tworzenie sig tych stref
koncentrycznych by*o skutkiem zrdéznicowanych zdolnosci przedsigbior-
gtw rekreacyjnych do ptacenia czynszow dzierzawnych oraz roznic w
checi do podejmowanie podrdszy rekreascyjnych przez mieszkarcow Quebec
City. Systematyczna intensyfikacja podrézy rekreacyjnych spowodowaisa
obnizenie sie atrakcyjnosSci estetycznej krajobrazu, zasobdw ryb i
zwierzyny w blizszym i dalszym zapleczu miasta. Natomiast rozwdj po-
drézy turystycznych w regionie Quebecu naste¢powal wolniej. liiemal
wazystkie zmiany powodowane ruchem turystycznym koncentrowaiy sig
gXéwnie w centralnej czesSci Quebecu. Dotyczyly one poprawy zakwate-
rowania /standard i wielkos¢/ oraz rozszerzenia oferty wycieczkowej.

W zeograficznych analizach tras ruchu turystycznego waine miejsce
zajmuje problem kosztu pokonywania odlegkosci migdzy weztami. Wyraza
sie #o najczesciej w jednostkach fizycznych /w kilometrach/ wedXug
odlextodci drogowej lub odlesgiosci mierzonej w linii prostej, a tak-
3e w jJednostkach czasowych, w lluzble praesladek orns w Jednonlneh
pienieznych., Wybdér pomigdzy wykorzystaniem w analizach geograficz-
nych odlegtodci drogowe] a mierzonej w linii proste]j jest trudnym
problemem. Ne ogdt decydujemy si¢ na wprowadzenie do analizy odleg-
¥odci mierzonej w linii prostej, ze wzgledu na niskie nakady wysiz-
ku przy pomiarach. Wybdr ten moZna poprzedzié obliczeniem odlesgtosci
miedzy kilkoma przypadkowo wybranymi we¢ziami przy pomocy obu technik
i pordwnac¢ je przy zastosowaniu prostoliniowej regresji.  przypadku,
gdy wepdiczynnik korelacji wyniesie co nejmniej 0,90, to zdaniem S.
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Smith’a /1983/, z powodzeniem moZna korzystadé z prostszezo sposobu
mierzenia odlegtosci w linii prostej. Natomiast koszty pokonywania
odlegtosci wyrazone w jednostkach czasowych umozZliwiaja wydobycie 1
uwzelednienie w analizach dodatkowych kosztow lub frustracji spowo-
dowanych podréza w warunkach nasilonego ruchu, przez tereny gesto
zaludnione, przy réinych ograniczeniach szybkodci. Czas jako miare
odlegtodeci pozwale takze pordwnaé wysitek wiozZony w podrdz z efektem
uzyskanym w wyniku realizacji wypoczynku. Interesujace jest tez wy-
korzystanie liczby skrzyZowai, przesiadek, przekraczanych granic ja-
ko miary odlegtos$ci. Anelizy wykorzystujgace tak wyrazona zmienna od-
legXodci sa jednak rzadko podejmowane. Duzo czedciej korzysta sie w
analizach kosztdéw pokonywanie odlegXosci w jednostkach pienigZnych.
Jest to stosunkowo tatwe przy korzystaniu z transportu zbioroweso,
zdzie ogdlnie dostepne sg informacje o cenach biletdw. Natomiast
koszty mpodrdézy samochodowej poniesione bezposrednio przez kierowce
mozna obliczyé ne podstawie ilosci litrdéw paliwe zuiywanego przez
przecietne auto na pokonanie okreflonej odlegosci w trakcie podrdzy
turystycznej. PomnoZenie przecigtnego zuzycia paliwa przez jeso prze-
cietng ceng daje szacunkowg wielkoéé kosztdéw sodrdzy. Podejmuje sig
tez préby obliczenia w jednostkach pienigZnych kosztdw czasu zuzytko-
wanego na podrdéz. Zazwycze]j koszty te szacuje sie na podstawie docho-
du ludzi odbywajacych konkretna podrodz z wiadomym czasem jej trwania.
Dochéd kazdexo podréZnego przelicza sie na stawki godzinowe 1 mnozy
sie je przez czas trwania podrdzy. Podrézni nie pracujacy zarobkowo
sa pomijani elbo przypisuje sig im obniZony szacunek dochodu osoby
czynnej zawodowo. Metode t¢ m.in., stosowat W.G.Brown, A.Singh i E.N.
Castle /1965/, S.L.Edwards i S.J.Dennis /1976/.

Potoki rugshu turystycznego s3 dosé czesto opisywane przy wykorzya-
taniu modelu grawitacji: g PP

, JR i X P /10/  mdzie;
ij D&
1]
Tij = 1l08¢ podrdzy z i do J, Py = ludnoédé w i, Pd = ludnos¢ w J,
Dij = opdlegto$é miedzy i orez j, G,a = parametry oszacowane empirycz-

nis. Wykorzystanie modelu grawitacji o przedstawionej postacl stwa-
rza wiele problemdw. Zak}ada sie bowiem, ze potoki turystdw z j do 1
sgq identyczne jak z i do j, co oczywiScie niezgodne jeat z rzeczywis-
todcia. Te niedogodnosé préboweno poczatkowo ominac¢ budujac " jedno-
kierunkowy" model zrawitecji, ale nie uzyskano pozytywnych wynikow,
Spowodowalo to dodanie do modelu grawitacji /10/ dodatkowego skiad-
niks wyrazajacego odchylenie kierunkowe:




R98.18, Hapa odehyle’ kierunkowyoh podeédy wakeoyjuych
kanedyjonyicdu w 1976 », /Onith 3. 1983/,
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r = podstawowa stopa podrdézy, w miare mozliwosSci smprowadzona do jed-
nuéﬂi,'ﬁlj = gita powodujgca odchylenie w kierunku podrdézy, pozostale
zmienne tak jak w rdwnaniu /10/. Podjeta préba algebraicznej defini-

¢ji odchylenia kierunkowego /W.Borejko 1968, P.Schwind 1971, W.Tobler
1976=77, S.Smith 1 B.A.Brown 1981/ doprowadzila do opracowania formu-

Ty T - T
_#ij = —r-i'&----fiin f‘[?f
Dij + T.‘ji

Phrametr-ﬁlj obliczany jest dla kazdej pary: miejsce zamieszkania -
miejsce recepcji. Na przykltad, dla regionu z dziesiecioma tekimi para.
mi, kazdy wezeX ma /10 - 1/ = 9.#13.5=fni= uwzglednia sie podrozy od
wezta do siebie/. Te indywidualne obaserwacje wykreslane sa w posteaci
strzatek z ogonem w miejscu zamieszkania i diugoscia proporcjonalna
do wnrtuéﬁi':l , & ostrzem skierowane albo w kierunku miejaca recep-
cji, jezeli istnieje strumien netto od i do j, lub tez w innym kie-
runku ni% miejsce recepcji jezeli strumien rEzEpzjit netto jest od
do i. Jefeli poszczegdlne strzetki w kazdym weZle sg polaczone, to
wektor wynikowy reprezentuje ogdlne odchylenie kierunkowe podrozy
przy tym wefZle. Ilustracjag graficzng zastosowanej metody jest mapka
ABys. 18./ odchylen kierunkowych podrdzy wakacyjnych kanadyjczykow

w 1976 roku /z& S.Smith’em 1983/. Ogdélny ukiad wykazuje wyraing pre-
ferencje do podrdézy na Zachdéd. Na przykiad, z Kolumbii Brytyjskie]
strzatka skierowana na zachdd wskazuje, %2e wiegce] turystow przyjezdza
do Kolumbii Brytyjskiej niZ mieszkancdéw tej prowincji udaje sie¢ w po=-
dréz turystyczng na wschdd.

Na podstawie istniejacych pomiardéw natezenia ruchu drogowego R.I.
Wolfe /1967/ podjal prdébe oszacowania wielkosci letniego ruchu weeken-
dowezo na poszczegdlnych odcinkach autostrad i drdég w okreslonym mo-
mencie czasu. Zaobserwowal on mianowicie, Ze w wielu regionach uczest-
nicy letnich podrézy weekendowych dominuja wérdd uzytkownikdw drog.
To spowodowaXo, Ze R.1.Wolfe podjat probe¢ oszacowania relacjli miedazy
letnim ruchem weekendowym & normalnym ruchem drogowym. Wprowadzix on

nastepujgca formute: /13/

W D W W 3,5D
R = 0,84 =it $ 3,41 === =~ 3,056 + G,11B[;—E]ln;'1[-EJln:l—~—-£ = 2,%}
W i\ W Wy Wy

gdzie; R = stosunek miedzy letnimi rekreacyjnymi podrozami weekendo-
wymi & $rednim dziennym ruchem drogowym w lecie, Wy = Sredni w dniu
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Ry8.1%. Somozran do klasyfikecji drég wiejekich i jego sastosowanie wg. Wolfe R.1. /1969/.

/Oznncsenias D = przecigina licsba codsiennego ruchu drogoweso latem, 7 = przecigtna licsbe w pows

ssedni daied ruchu drogowego B = prasci liczba weskendowemo codzienneso
hﬂ-!-ﬂ-.l-m'" iq,a-ut:=mf. mco drogoweso
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powszednim w lecie ruch rekreacyjny, Wy = sredni ogdlny w dni pow-
szednie w lecie ruch drogowy, Dj = sredni ogdlny dzienny ruch drogo-
wy w lecie, Przedstawione rownanie wskazuje, Ze ogdlny ruch drogowy
w srednig sobote lub niedzielg¢ na drogach wiejskich jest trzy razy
wiekszy niz rekreacy]jny ruch drogowy w pozostatych dniach tygodnia.
Odchyleniea od powyZszego ukiadu wystepuja w sposdéb, ktéry mpina prze-
widzied i ktéry Jest zwigzany ze sposobami wykorzystania ziemi w ob-
szarze otaczajacym droge. Wskaznik R to nie tylko wynik pordwnywania
natezenia dwdch rodzajéw ruchu drogowego, ale takZe wskaZnik sposo-
béw wykorzystania ziemi w korytarzach drogowych. Zwigzki te przedsta-
wia opracowany przez R.I.Wolfe’a nomogram /Rys.19/. Na przykiead, je-
zeli zaobserwujemy, Ze stosunek miédzj globalnymi letnimi podrdéZemi
weekendowymi a globalnym ruchem drogowym w powszedni dzien w lecie
wynosi 1,5 na okreslonym odcinku drogi, a stosunek migdzy ruchem rek-
reacyjnym w dzienl powszedni i zlobalnym ruchem drogowym w dziern pow-
szedni wynosi okolo 0,7, to moZemy zalozycé, Ze ta konkretna droga
stuzy jeko wazniejsza arteria rekreacyjna w obrgbie waZniejszego re-
gionu turystycznego. WskaZnik R przedstawia wigc w skrocie relatywng
waznosé zardwno podrdzy rekremcyjnych jek i ogdlnego natezenia ruchu
w cigegu tyzodnie. 2 tego powodu moZze byé on uzyty do sledzenia zmian
w zachowaniu podrdznym wynikajacym z niedoboru paliw /R.Il.Wolfe 1980/
Ograniczony dostg¢p do paliwa powoduje redukowanie uzywania samochodu
w podrdzach koniecznych i w ten sposdéb zaoaszczgdzone paliwo przezna-
cza sie na cele podrdzy rekreacyjnych. Gdyby zaobserwowana zmiana
miata nabraé charskteru diusookresowesgo, to spowodowalaby ona omdlny
wzrost wskaeZnika R dla wielu drdg, co niewatpliwie wymagatoby konie-
cznodci zmian w dotychczasowej polityce komunikacyjneje.

Sieé¢ komunikacyjna zwieksza dostepnosc¢ do obszardw poloZonych
wzdtuz drég. Dla pewnych obszardw moZe to by¢ czynnikiem pozytywnym
a dla innych negatywnym. Jezeli srodowisko jest malo czuie ne zmiany
wnoszone przez turystyke, to im Zatwiejsza dostgpnogéc tekich obsza-
réw tym lepiej. W przypadku sSrodowiska bardzo wrazliwego na zmiany
ograniczenie dostepnogci jest jak najbardziej pozadane. Tek wiec me-
todycznie niezmiernie wazny jest problem pomiaru dostepnosci drog i
obszardw.

Najproatsza miara okreslenia doatepnosSci drog jest metodea ekwidys-
tynt i izochron. Przy pomocy ekwidystant /linii jednakowych odlestos-
ei fizycznych od drogi/ mierzymy odlesgXosé fizyczng migdzy dowolnym
punktem & droga. Ekwidystanty uzyskujemy nanoszac sieé drdég na mapeg,
a nastepnie kreglac rdwnolexle po obu stronach drogi linie co pewien
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przedzis} odlegXosci, np., co 0,5 km /J.A.Patmore 1971, L.Ratajski
1989/. Natomiaest izochrony sa to linie pokazujace jednakowe odlez-
Yosci czasowe od przyjetego centrum. Inaczej méwiac, wskazuja obsze-
ry o jednakowej osiagalnoSci czasowej. Lzochrony przedstawiaja w
aposadb graficzny "kurczenie sie"™ odlemlosci spowodowane obecnosdcia
drdg, zwiaszcza drig szybkiego ruchu. Przykiady opracowanych map 1zo0-
chron zamieszczono w dalsze] czescl opracowenia /Rys. [

Geografowie transportu i marketingu stosuja cmesto jako miare dos-
tepnosci tzw. dostepnosé regionalna okreslong jako potencjar punktu.
Odzwierciedls on wzajemne oddziatywanie popytu i podezy konkretnego
zagsobu w jakimkolwiek punkcie w resgionie.J.H.C.Rosa i G.0.Ewins /197€
obliczyli taki potencjeX dla urzadzen rekrescyjnych w korytarzu dro-
gowym prowadzgcym od Windsoru do Quebecu; wykorzystujac nastgpujaca
formute: =

OR, = 3__ddo . /14/ sdzie;

ﬂRi = potencjat rekreacji na powietrzu dla punktu i, 5, = teren urzg-
dzenia j; jest m takich urzgdzen, Dij= odlegoé¢ miedzy i oraz jJ,
P = ludnosé w odrodku ki jest n takich osrodkow, Dyy = odlegtosé
miedzy i oraz osdrodkiem k. Im wyzsze wartosé obliczonego stosunku
tym wyZszy potencjax 1 tym bardziej dostepny punkt i. Wysoki poten-
cjatr jest zwiazany z ponad przecietna podaza urzadzen, z popytem po=-
nizej dredniej, albo z pokaczeniem obydwu wymienionych czynnikoéw.
Inng miare dostepnosci ,tzw.dostepnoscé punktu, zaproponowai R.L.
Lineberry /1975/. Badak on dostepnosé usXug miejskich. Podzielik on
miasto na jednostki przestrzenne i w kazdej z nich przypadkowo wyb-
rat pieé¢ punktdow. Nastepnie zmierzyk odlegtosé od kaizdego punktu do
najblizszego urzadzenia ustugowego i obliczyt srednig dla kazdej jed-
noastki. Srednie te zinterpretowal jako miare doategpnosci do konkret-
nych urzadzein publicznych dla ludnos$cl kazde] Jednostki przestrzennej
Postepowanie to wykorzystali K.R.Mladenka i K.0.Hill /1977/ dla okre-
§lenia dostepnosdci parkéw i bibliotek publicznych w Houston /USA/.
Uzgskana poziomy dostepnosci skorelowali z rdéznymi cechami demogra-
ficznymi ludnosci zamieszkujacej poszczegdlne jednostki. W wyniku
przeprowadzonych badai stwierdzili oni pewng niewielksa tendencje wie-
kszej dostepnosci parkdéw dla grup ludnofci z mniejszymi dochodemi i
mniejszoSci rasowych, podczas mdy biblioteki byty nieco bardziej dos-
tepne dla ludnosci o wyZszych dochodach.
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Oméwione ostatnio miary dostepnosci /drdg, regiondw i punktdw/
wymageja milczacego przyjecia wielu zatozen. Dotycza one; braku wys-
tepowania jakichkolwiek ograniczen w ruchu, powszechnej dostgpnosci
do drdég, przyjmuja za adekwatng miare dostepnosci odlegiosc¢ mierzona
w linii proste] oraz definiuja podaz i popyt jako prosty stosunek
miedzy obszarem, ludnoscia i odlegloscia, lialezy pamigtac, Ze przy-
jecie innych; zmiennych, zwigzkdéw migdzy zmiennymi i definicji, moze
z tatwosdcia zmieni¢ mierzong dostepnosé bez najmniejszych zmlan rzee
czywistej sytuacji.

1«4 Wybér arodka transportu.

Mato uwagi w geografii turyzmu posSwiecono problemowi wyboru srodka
‘transportu w podejmowanych podrdzmch turystycznych. Dotychczasowe ba- -
dania w duzym stopniu ograniczaly si¢ do dostarczenia uzupeiniajgcych
informecji do analiz prowadzonych w innych celach. W badaniach tych
/z reguty kwuatinnariuﬂﬂuwynhf uzywanie okreslonego sSrodka transportu
stanowilo jedna z wielu zmiennych, charskteryzujacgch podréz turysty-
czng, zestawianych z cechami spoleczno-ekonomicznymi podrdzZnych. Mia-
2o to uzupeiniadé odpowiedzi na standardowe pytania typu kto jedzie,
gdzie, jak i dlaczego ? Przykiaddw tego typu badan dostarczaja nie-
ktére polskie opracowenia kwestionariuszowe, a takZe amerykanskie
/The Upper ... 1975/, angielskie /nad dt*ugodystansowymi caiodzienny-
mi wycieczkami prowadzone przez S.L.Edwards’a i S5.J.Dennis’a 1976/

i rosyjskie /opisy podrézy w regionie Moskwy dokonane przez V.G.Glu-
szkova i N.P.Szepelewa 1977/,

Szukajgc przyczyn matego zainteresowania sig geografow wyborem
sposobu transportu naleiy miec¢ na uwadze przysgniatajaca przewage wy-
korzystania samochodu osobowego do odbywania podrézy turystycenych.
Prywatny samochdéd osobowy zapewnia duza elastycznoéc, swobodg i intymy
noéé podrézy turystycznej. Przy jesgo pomocy odbywa sie dzisé ponad 80%
/S.Smith 1983/ wszystkich podrézy w celach turystycznych w wiekszodci
regiondéw dwiata. Czlowiek raz stajgc sig witascicielem samochodu wyka-
zuje ogromng niecheé do zaniechania odbywania nim podrdézy dla srzyjem-
nodéci. Obecna i prognozowana na przysztosé dostepnosé i cena paliwa
nie wakazuje tez na szybkie nadejécie koniecznosci korzystenia w pod-
rézach turystycznych z bardziej wydajnych srodkoéw transportu publicz-
nego; jak autobusowego, kolejowego czy lotniczego. Potwierdza to tez
dotychczasowa praktyka. W okresie wielkiego kryzysu lat trzydziestych
spozycie benzyny i odleglosci pokonywane samochodami osobowyml w Ame-
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~-ryce Péinocnej stale wzrastaty, mimo iz bezrobocie siggato 33%. Po-
dobnie by%o podczas arabskiego embarga na eksport ropy naftowej do
USA w 1973 roku i w latgch nastepnych, kiedy gwaitowna podwyzka cen
paliw nie wpiyneia na zmniejszenie wakacyjnych podrdézy samochodami
osobowymi ani tez nie ograniczya zakupu takich pojazdow.

Z dotychczasowych badan wynika, zZe wybdr srodka tranaportu wazel-
kich podrdzy, w tym tez turystycznych, pozostaje pod wpiywem techno-
logii. To postep w technologii transportu poszerza zakres dostgpnych
aposobdw transportu i poprawia jakosé podrozZowania. Efektem tego pro-
cesu jest zjawlsko relatywnegzo "kurczenia sie dwiata", ktdre D.G.Ja-
nelle /1968/ okresls jako "zbiezZnodé czasoprzestrzeni". S5.Smith /1983
na podstawie pracy D.G.Janelle /1968/ ilustruje to przykiadem zmniej-
szania sie czasu podrdzy miedzy Londynem e Edynburgiem w latach
1658-1966 /Rys.20./. Miasta te trzysta lat temu rozdzielala czaso-
przestrzen wyrazejace sie w 20 tys. minut podrézy. W miarg doskonalen
nia technologii i wprowadzania szybszych srodkdw transportu, miasta
te zblizaty sie do siebie ze frednig predkoscig wynoszaca 30 minut
w ciagu roku.

Na poziomie lokalnym wynalazek samochodu osobowego i jego doskona=-
lenie pod wplywem technologicznym wywolalo wigksze zmiany przestrzen-
ne i spoteczno-ekonomiczne anizell zauwanza sig¢ to w dotychezasowych
analizach. Szereg autordw /KIHIRPSNFS8H i832Y G.S.Vehrwein i K.H,Pear-
son 1932, A.S.Carlson 1938, G.F.Deasy 1949, B.Cracknell 1967, D.C.
Mercer 1970, G.Wall 1971/ wskazywaXo, Ze rola samochodu osobowego
nie polega na powiekszaniu zakresu podrdzy turystycznych lecz na
zwigkszaniu stopnia elestycznosci i powiekszaniu moZzliwodci wybordw
w weekendowych i turystycznych podrdézach., Dotychczas wykonane przez
geograféw opisy ukiadéw podrdézy turystycznych wskazuja, Ze samochdd
osobowy byx uiywuny dla zwiexszenia elementu nowosci i elastycznogci
w wyjazdach turystycznych. Semochdd osobowy wywieral tez niekiedy
nieoczekiwany wpiyw na pojaewienie sie¢ i upadek niektdrych rodzajow
atrakcji turystycznych a takiZe wywoiywal zmiany w podazy miejsc noc-
legowych i innych uslug turystycznych. Te i inne problemy zwigzane
ze sposobami podrézy turystycznych wymasgaja jednek dalszych badein.

1«5 Wnioaki.

Oméwione wyzej opisowe metody analizy ruchu turystycznego dotych-
czas stosowane w badaniach geosgrafodw koncentrowaly sig na trzech
podstawowych problemech: 1. odlesgtosci i kierunkach podrdizy turys-
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-tycznych, 2. cechach charakterystycznych uczestnikdw ruchu turysty-
cznego, 3. miarach koncentrecji podrézy turystycznych w przestrzeni

i w czasie, Stosowane w snalizach wymienionych problemdw metody opi-
sowe /opisujace lokalizacje/ powinny ulec w przysziosci znacznemu
rozezerzeniu. Tym bardziej, Ze mozliwosSci adaptacji wielu wykorzyaty-
wanych dzis w innych dziedzinach geografii metod analizy opisowej do
badail podrdzy turystycznych sg bardzo szerokie. Dotychczes nie wyko-
rzystuje sie praktycznie do opisu lokalizacji ruchu turystycznego
zardwno prostych jak i bardziej zloZonych matematycznie metod typolo-
gii 1 regionalizaecji. Szybki poste¢p w tym zakresie jeat konieczny.

W przysztosci nalezy wiec z jedne] strony pogiebiaé¢ i doskonalicé sto-
gsowane Juz w analizach ruchu turystycznego metody opisowe, a z drugie;
ne szerszg skale podejmowaé préby adaptacji nowych metod do analizy
ruchu turystycznego, a zwlaszcza w szerszym zekresie wprowadzac¢ nowo-
czesniejsze metﬁdy klasyfikacji. Rozszerzeniu musi ulec takzZe proble-
matyka analiz w zakresie opisu lokalizacji, a zwiaszcza przyczyn 1
czynnikdéw wyjasniajacych obserwownna i opisywana w danym momencie
lokalizacje ruchu turystycznego. W tym zakresie pojawia sie koniecz-
nosS¢ azerszego ujmowania wpliywu czynnikdw psychologicznych na lokali-
zacje w przestrzeni ruchu turystycenego.

2. Wyjasniajace metody analizy ruchu turystycznego.

Podrés turystyczna jest rezultatem oddzialywania sit wypychaja-
cych potencjalnego turyste z miejsca jego atatexo zamieszkenia i sil
przyciaggajacych go w miejscu recepcji. S5ity wypychajace identyfiku-
jemy jako motywacje psychologiczne oraz oddziatywania cech demogra-
ficznych, spotecznych, ekonomicznych i politycznych, ktére umozli-
wiaja i ksztaXtuja ukiady przestrzenne podrdézy. Natomisst sity przy-
ciaggejace to cechy charakterystyczne miejsc recepcji i tras, ktore
podrézny identyfikuje z odczuwanymi zasobami turystycznymi albo ze
swoimi mpostrzezeniami i oczekiwaniemi. Wyjasnienie uktaddw przest-
rzennych podrézy jest niemozliwe bez rozpatrzenia wpiywu sit wypycha-
jacych i przyciggajgcych na wybdér trasy, miejsc docelowych i sposo-
béw podrézy. Chcac zrozumieé jek wymienione sity dziaiaja wapdlnie
tworzac rzeczywisty ukiad przestrzenny podréiy w sytuacji gdy brak
jeat definitywnego miejsca recepcji, geografowie opracowali percep-
cyjne koncepcje map pamigciowych i przestrzenne modele poszuliwan.




- 29

Poniewaz duza czesé podrdzy turystycznych wywolana jest podazg, stad
tez niezmiernie waZne sa badania percepcji przestrzeni, odleglosci

i rozmieszczenia zasobdw turystycznych, ktére warunkuja dzis wyjas-
nienie ukXaddéw przestrzennych tych podrdzy.

2e1e Metody analizy sixz wypychajacych.

Sity wymuszajace podejmowanie podrdzy turystycznych dziaiaja w
miejscu statego zamieszkania potencjalnego turysty. Identyfikacja
tych sit odbywa sie w sposdb obiektywny lub subiektywny. Podejscie
obiektywizujace opiera sie na analizie takich cech potencjalnego tu-
rysty jak; piedé, wiek, wyksztaXcenie, dochody i innych zmiennych
osobistych. Natomiast podejscie subiektywne wykorzystuje analizg¢ mo=-
tywacji psychologicznych.

2elels Anmliza zmiennych spoteczno-ekonomicznych.

Najbardzie] powszechng metods stosowang w celu wyjasnienia indy-
widualnych podrézy turystycznych jest korelacja /lub krzyzowe zeata-
wianie/ zmiennych spoteczno-ekonomicznych ze zmiennymi podrdézowania.
Analiza cech spoleczno-ekonomicznych zaczyna sig¢ od wyboru zmiennych,
ktére mozna obiektywnie zmierzy¢, i ktdre teoretycznie i statystycz-
nie zwiszane sg z podrézami turystycznymi. Czeato uZywanymi zmienny-
mi sg tutaj; »2eé, wiek, wyksztalcenie, zawdd, stan rodzinny i dochdd
Zmiennymi charakteryzujgcymi podrdze turystyczne najczedciej sa; sam
fakt odbywania podrdzy, czestotliwosé podrdzy, pokonywane odleglosci,
cel podrdzy i drodek trensportu. Wyszukenie i okredlenie wystegpowania
jakichkolwiek bardziej znaczacych regularno$ci pomiedzy wymienionymi
grupami zmiennych odbywa si¢ poprzez zestawiane krzyzowo zmienne spo-
Yeczno-ekonomiczne z jedna lub paru zmiennymi charakteryzujgcymi po-
dréze turystyczne. Przyktaddw tego typu badai zardwno w literaturze
polskiej /zob. czesé II z 1988 roku/ jak 1 zagranicznej jest stosun-
kowo duzo. Tg metoda analizy posiuguja si¢ niemal wszyscy opracowujg-
cy wyniki badan ankietowych. W Polsce sg to liczne opracowania wyni-
kéw badaii prowedzonych przez OBOP i SP /np. M.Strzeszewski 1978/,
GKKFiT /zob. M.Euczkiewicz 1971/, GUS /W.Lagodzinski 1986/, IT /np.
M.Zurn 1973/ oraz os$rodki akademickie /np.E.Dziegiedé, S.Liszewski
1985/, W literaturze zagraniczne] metode te wykorzystano m.in. w pra-
cy: M.Boyer /1972/ analizujacej m.in. letnie wyjazdy wakacyjne Fran-
cuzdéw w zaleznosci od réznych zmiennych spoteczno-ekonomicznych,
O.Dent’a /1974/ analizujacej ukiady podrdzy mieszkancow Canberry
/Australia/ na plaze, G.H.Hill’a /1974/ posSwieconej podrdézom na po-
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~-jazdach énieznych /snowmobilach/ w Howym Jorku /USA/ czy P.Hanson’a
/1977/ bedacej »rzykiadem szczegdiowych badan nad uktadami podrézy

i zmiennymi spokeczno-ekonomicznymi dwdch rézZnych grup mieszkarncow
Uppsali /Szwecja/.

W wielu analizach geograficznych przedmiotem mzczegdlnego zainte-
resowania sg rdéznice w zachowaniu podrdznym w zaleznosci od miejsca
zamieszkanlia turysty czy tez jego recepcji. W takim przypadku zesta-
wia Bsi¢ krzyzowo zmienne spoieczno-ekonomiczne i1 zmienne dotyczace
podrdzy turystycznej wediug miejsca zamieszkania i recepcji. W swoim
opracowaniu S.Smith /1983/ podaje nastepujacy prazykiad; w analizie
chcemy pordéwnac czestotliwos¢é podrézy odbywanych tylko przez megZeczyzn
z czestotliwosdciag podrdzy odbywanych przez kobiety w krajach zachod-
nich i muzuktmaiiskich. W tym celu sporzadzamy oddzielne tabele pokazu-
jace pXeé¢ w pordwnaniu z liczbg podrdzy dla obu grup krajow /Tab.2./.

Tab. 2. KsztaXt tabeli porownujace]j pteé¢ z czestotliwoscin
odbytych podrdézy turystycznych.

r-------- —— — l —---_-“-#—Fﬂhﬂﬂ--_hﬁ--------------—-----—-——_-.-—1

| | Czestotliwos¢ podrdzy |
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gdzie; n; = liczba 086b podajacych konkretng czestotliwoéé podréiy
w danym okresie czasu.

Nastepnie przy pomocy testu chi kwadrat lub innych metod statystycz-
nych mozna zbadaé réiznice wystepujgce miedzy przedstawicielemi rdéz-
nych pici w obrebie jednego rodzaju krajéw i rdéznice migdzy krajami.
Hzadziej stosowang metodg opisujaca rdznice wystepujace w podrdézac
turystycznych wediug regziondw lub grupy osdéb sa wykresy typologiczne.
W tym wzgledzie nejbardziej pogladowy 1 przydatny jest wykres typolo-
giczny z trzema zmiennymi, tzw. tréjkat Ossana. Wykresy z trzema zmie
nnymi stosowa* m.in. C.K.Campbell /1967/ do klasyfikacji osdb pudrozu
jacych do rdznych miejsc recepcji turystycznej oraz B.Lentnek, C.S.
Van Doren i J.R.Trail /1969/ do klasyfikacji jezior na podstawie ich
wykorzystania dla sportdw wodnych, W polakich badaniach z seografii
turyzmu wykres tréjkatny Ossana wykorzystal A.Matczak /1982/ do tymo-
logii funkcjonalnej podmiejskich osiedli wypoczynkowych leZacych w

zapleczu Lodzi.
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Trudniejszym metodycznie problemem jest anasliza podrdzy wieloeta-
powych, podczes ktdérych turysta robi dwie lub wigcej przerw, przy
czym cele poszczegdlnych przerw sa odmienne. W analizie tego proble-
mu podstawowa rzecza jest zrozumienie oddziatywan czasu, przestrzeni
i dzialalnosci turystycznej dla wyjednienia wieloetapowych ukladow
podrdzy turystycznych /np. G.C.Hemmens 1966,1970, G.Gilbert i G.L.
Peterson i J.L.Schafer 1972, P.M.Jones 1974, G.A.Bentley, A.Bruce i
D.R.Jones 1977/. Interesujace sa badania podrdzy wieloetapowych mie-
aszkancagw miastas Watford /Anglia/ przeprowadzone przez G.A.Bentley’a,
A.Bruce’a i D.R.Jones’a /1977/. Dene od wybranych losowo osdéb doros-—
tych zebrano przy pomocy "pamig¢tnika" z podrodzy. Nastgpnie je zagre-
gowano wedlug dni tygodnia i wedlug dwdch grup spoiecznych "Roaspody-
nie domowe" i "pozostali dorosli", a nastepnie zestawiono w tabeli
z takimi zmiennymi jak liczba podrdézy wedlug ich celu i ilosdeci za-
trzyman., Stwierdzono, %e po pierwszym zatrzymaniu sie na zakupy dal-
aze zatrzymenia nestepowaXly ponownie w celu zakupdw i relaksu. Zes-
tawiono tez liczbe podrdzy z jednym i wieloma miejscami recepcji /ze-
trzyman/ ze zmiennymi spoleczno-ekonomicznymi /pteé, wiek, klasa spo-
Yeczna, iloséé posiadanych dzieci, semochoddw/ celem wyjasnienia siZ
ktére wpiynely ne decyzje podjecia podrdzy wieloetapowej.

Przedstawione analizy uwypuklajace wapdXzaleZnosSci wystepujace
miedzy cechami spoieczno-ekonomicznymi mieszkencdéw miast a wielkos-
cig, czestotliwoscia i sposobami ich podrdzy turystycznych wskezujsg
na istniejace mozliwodci wykorzystania zmiennych spoeczno-ekonomicz-
nych, charakteryzujacych ludnosé miejska, do oszacowania wielkosci
i czestotliwodei podrdzy turystycznych. Przykiadem przeprowadzenia
takiej analizy jest praca A.Matczaka /1982/. Wykorzystujgc zmienne
spoteczno-ekonomiczne /pteé, wiek, wyksztalcenie, wykonywany zawdd,
uzyskiwane dochody i czas wolny/ autor ten oszacowal mobilnos¢ wee-
kendowa mieszkancéw Lodzi /Polska/. Bezwzgledne wielkosci osdb wy=-
jezdzajacych na weekend oparto na zmiennej obrazujacej strukture wie-
ku ludnosci przy uwzglednieniu jako czynnikdw modyfikujacych; pied,
wyksztalcenie, zawdd, uzyskiwany dochdéd i czas wolny, ktdre okresli-
ty wielkosé i kierunek poczynionych biedow w oszacowaniu i zadecydo-
waly o wprowadzeniu stosownych poprawek. Zrdznicowanie przestrzenne
/w uktadzie 90 jednostek urbenistycznych/ mobilnosci weekendowej mie-
szkancdéw Eodzi przedstawiono na planie miasta. Przyjmujac ze realis-
tyczne zatoZenie, Ze istnieje wapdizaleZnosé miedzy wielkoscia i
czestotliwodcia wyjezdéw weekendowych a posiadaniem przez mieszkan-
céw Lodzi dziaXek i domdéw letniskowych, na plan miasta naniesiono
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miejsca zamieszkania wlasciciell dziatek i drugich domow. Otrzymane
w ten sposdb, a nastepnie pordwnane, ukiady zrdzZnicowania mobilnosci
weekendowej 1 miejsc zamieszkania wiascicieli dziatek i domdw letnis-
kowych wykazaly wysoki stopien podobieristwa rozkiadu przestrzennego
obu cech. ZaleZnosé¢ jest wyraZna 1 wystarczajaco poprawnie oplsouje
ja funkcja prostoliniowa /Rys.21/. Wapdiczynnik korelacji r = 0,7547,
a funkcja regresji przyjmuje postac¢: y = 0,73x + 0,297. Obliczone
wartodci przecietnego odchylenia ISFI byty hiewielkie i wahaty sie

w przedziale x 0,8%. Sporzadzona mapa /Rys.22/ reszt z regresji

/[y = ? / wskazuje, Ze ujemne wartosci reszt w poszczegdlnych jednost-
kach urbanistycznych Swiadcza o wyzszych udzislach ich mieszkencdw

w podrézach weekendowych nizby to wynikelo 2z oszucowania mobilnodeci.
Odnosi sie to do Srdédmiescia i kilku sasiadujacych z nim jednostek
urbanistycznych oraz w mniejszym stopniu do niewielkich obszardw
zlokalizowanych na obrzeZach misata, gdzie zamieszkuje wigce]j inteli-
gencji, ludzi o dobrych warunkach materialnych i duzej ilosci czasu
wolnego. Natomiast mjmmmexwmarimfézi dodatnie wartosci reszt wystapity
w obrebie najnowszych osiedli mieszkaniowych /bloki/, gdzie mieszka
gXéwnie ludno$é mioda, sle gorzej sytuowana materialnie i dysponuja-
ca mniejszg ilodcia czasu wolnego.

Poza wymienionymi i omoéwionymi wyze]j zmiennymi spoleczno-ekonomicz
nymi w badanisch nad ukXadaml podrdzy turystycznych nie brano pod
uwage takich zmiennych jak ulomnofci fizyczne i umyslowe. Wydaje sig,
%8 wapdlczesnie problem ten staje sie coraz bardziej aktualny. Pode
réze turystyczne podejmujg coraz czedciej ludzie starzy o rdéznym sto-
pniu nieaprawnagci, przybywa inwaliddw rdéznych kategorii uczestniczg-
cych w ruchu turystycznym orez osdéb z okresowsa niesprawnoscia, jak
np. kobiety ciezarne. W Polsce badan uwzgledniajacych wymienione
zmienne dotychczas nie prowadzono. S.Smith /1983/ wymienia przykia-
dowo zaledwie jedno takie badanie przeprowadzone przez A.G.Voodside’a
i N.J.Etzel'’a /1980/. Autorzy ci prowadzili badanie nad ukiadami po-
drézy turystycznych mieszkancow Potudniowej Karoliny /USA/. Na wste-
pis zdefiniowano wady fizyczne i umystowe oraz dokonano ich klasyfi-
kacji wyrézniajac m.in. niedyspozycje przejSciowe np. ciaza, stale
kalectwo np. utrata konczyn, ograniczenia ruchu np. stale korzystanie
z wétka, ograniczenia wysitku np. niewydolnoséc¢ ukadu kraZenia. W po-
pulacji poddanej badaniom 10% respondentéw podaio, Ze posimdaio W
swojej grupie podrdzne]j osobe z wymienionymi niedyspozycjami. Uczest-
nictwo osoby niesprawnej wywarlo istotny wpiyw na sama podrdz turys-

tyczng. Cytowani autorzy analize ograniczyli do zestawienia rodzajow
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i czestotliwodci niedyspozycji oraz ich wpiywu na zmiany w planach
podrézy turystycznych respondentdw w pordwnaniu z tym co moglo mied
miejace, gdyby w ich grupie podrdiznej nie uczestniczyia osoba ulomna.
Nastepnie pordwnano odpowiedzi respondentdéw podrdzujacych z osoba
niesprawng z odpowiedziami respondentdw podrézujacych bez takich
oséb., Szczegdlnie interesujace cechy podrdézy turystycznych z osobami
niepetnosprawnymi obejmowaly: rodzaj miejsca recepcji, cel podrdzy,
doby spedzone poza domem, metode podrdZowania, koszt podrdiy i samo=-
ocene zadowolenia jakie podrdz turystyczna dostarczyia.

Inng,nietradycyjna zmienna spoteczno-ekonomiczna, ktora zaczeto
od lat 70-tych coraz cze¢sciej wtaczac¢ do badan w zakreasie podrdzy tu-
rystycznych jg@ast ceng benzyny i jej dostepnosé.

Problem ten jest czescia szerszej koncepcji, czegsto uzywanej na
Zechodzie ® badaniach rekreacyjnych, okreslanej jako tzw. "gotowosc
do zapZacenia"., Analizy konsumpcji rekreacji, ze wzgledu na to, ze
wiele zasobdw i dziatalnosci rekreacyjnych jest czgsciowo dotowanych,
a8 niektére sg praktycznie bezpXatne, nie sg moZliwe w oparciu o tra-
dycyjna ekonomike rynku. Rzeczywiste ceny nie odzwierciedlaja aktu-
alnych kosztdéw dostarczenia dotowanych zasobow ani teZ ich prawdzi-
wej wartoSci dla konsumenta. Badacze chcac stworzy¢ niezbgdne warun-
ki, ktére umozliwiaja tradycyjng enaliz¢ z punktu widzenia rynku, py-
taja zatem potencjalnych konsumentdw o ich gotowoS¢ do opiacenia roz-
nych zasobdw rekreacyjnych, nutomiast rezygnuja ze $ledzenia rzeczy-
wistych ale za to zniekszteXconych wzordw opiat.

Stosowanie koncepcji "gotowosci do zapiacenia" napotyke na szereg
trudnoéci. Respondenci na ogd} prdbuja domyg£leé sie jaki cel kryje
sie za pytaniem o zapiate, co jest wystarczajgcym powodem do udziela-
nia stronniczych odpowiedzi. Np. respondent podejrzewajac, Ze jemo
odpowiedZ zostanie wykorzystana do okreslenia rzeczywistych cen, beg-
dzie dawal odpowiedzi zaniZone, sadzac Ze w ten sposob utrzymae przy-
szte ceny na niskim poziomie. Badacze chcac omingé te trudnoSci czgs-
to pytaja respondentéw; ile im trzeba zeptacié, aby zaniechali konsu-
mpcji danego zesobu lub przestali korzystacé z danego urzadzenia rekre
acyjnego. Sa to jednak wyimaginowane sytuacje, w ktorych Zadne pie-
nigdze nie przechodza z rak do rak, stad tez u respondentow wystepuje
sktonnoéé do zawyzania o nieznang kwote ilosci pieniedzy, ktore sj
zotowl przyjaé¢ za niekorzystanie z pewnych zasobdw czy urzadzen., W
literaturze anglosaskiej problem ten szerzej omewiaja J.F.Dwyer, J.R.
Kelly i M.D.Bowes /1977/ oraz D.W.Seckler /1966/, ktdry podaje szereg
przykitaddw mozliwych naduzyc¢ tej koncepcji w planowaniu publicznych
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urzadzen rekreacyjnych. Koncepcje te wykorzystano /w rdoznym zakresie,
w licznych analizach wpiywu cen banzyny i jej dostegpnosci na podej-
mowane podréze turystyczne,

Seria"kryzysow paliwowych" z lat 70-tych w wysoko rozwinigtych
krajach éwiata spowodowala pojawienie sig¢ badan prébujacych stwier-
dzié jaki wpxyw, jezell w ogdle wpiyw taki miaZ miejsce, kryzysy te
miakxy na ilosé podrozy turystycznych, ich odlegosé i czas trwania
oraz na ich strukture = przestawienie sie na turystyczne podroze
wielocelowe. Porownywano sytuacje sprzed kryzysu i w czasie kryzysu.
Przykiadem takich badan jest m.in. opracowanie P,J.Solomon’a i W.R.
George’a /1976/. Inne podejscie w swoich badaniech zastosowali B.D.
Kemp, J.L.Crompton i D.,M.Hensarling /1979/. Prosili oni kierowcdéw zsd
trzymujacych sie w jJednym z miejsc postoju i odpoczynku na autostra-
dzie w Teksesie /USA/, aby opisali zmisny w swoim zachowaniu /zanie-
chanie podrézy, zmiana sposobu odbywania podrézy, zmiana diugosci
podrézy/ jako reakcje na rdézne hipotetyczne zwyzki cen i rdézne pozio-
my dostepnosci paliwa. Otrzymane odpowiedzi pogrupowano wediug rodza-
ju pojazdu, celu podrdézy i w zaleznoSci od tego kierowcy uznali swo-
ja podréz za konieczna czy tez nie. Podobne podejScie zastosowali
T.M.Corsi i M.E.Harvey /1980/ w ogdlnoamerykeiliskich badaniach zacho=-
wail podrdznych i reakcji ne zmiany w dostepnosSci paliw.

Cytowane badania maja jednak siabe strony. Oparte sg one w zasa-
dzie na osobistych opiniach A& nie ne rzeczywistym zachoweniu. Np. w
cytowanych wyzej badaniach w Teksasie 40% respondentdéw wyrazalo opi-
nie, %e zeniechaja podrdézy wakacyjnej jesli ceny paliwa osiagna 1 do-
ler za galon /3,7 litra/. W pdttora roku po przeprowadzeniu tych ba-
danl ceny paliwa rzeczywiscie osiagnety podany poziom, ale to jednak
nie wpliyneto na zmniejszenie ilodci samochodowych podrézy wakecyjnych
Istnieje kilka powoddw niepowodzen wyrazonej w cytowanych badaniach
prognozy. Jeden z nich to brak precyzyjnie podanego czasu w jakim
podwyzki cen paliw majg nastgpicé. Inny z powoddw to fakt, Ze ludzie
nie zawasze wiedzag jak zaresguja w danej sytuacji aZz ona naprawde
zdarzy sie. R.I.Wolfe /1980/ na przykiadzie spoleczenstw Francji i
Czechostowacji zauwazyl, Ze w miare narastania ogreniczei w podrosy
dla przyjemnoSci wzrasta pragnienie odbywania tekich podrdzy. W mo-
mentach ogreniczeid paliwowych rezygnuje sig¢ z podrdézy prywatnymi sa-
mochodami do pracy i szkoly oszczedzajac paliwo na podroie dla przy-
jemnosci.
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Chcage uzyskaé bardziej realistyczny obraz wplywu cen i ograniczen
paliwowych na podréze turystyczne nalezy ceny te umiescic¢ w konteks-
cie innych podwyZek ptac i cen. W USA embargo naXoZone przez OPEC
spowodowato duzy wzrost ceny benzyny miedzy 1974 a 1978 rokiem, ktéry
wynidésx 7 centéw na galonie, Ten wzrost ceny benzyny byt jednek niz-
szy anizeli ogdélna stopa inflacji. W rezultacie, wzgledny koszt ben-
zyny w USA w rzeczywistosci zmalaX, co pociagnelo wzrost sprzedaZzy
pojazddéw do celow rekreacyjnych. W tym aspekcie zrozumiale stajg sie
wyniki baden R.I.Wolfe /1982/ nad globalnymi tendencjami ruchliwosci
turystycznej w okresie 1966-1981, z ktérych wynika, Ze Swiatowy kryazy
energetyczny i recesja gospodarcza doprowadzity, wbrew oczekiwaniom,
tylko do nieznacznego i krétkotrwatego aptaszczenia krzywe] dynamiki
wzrostu ruchliwosci turystycznej. Tuz po tym wystapit efekt relaksa-
cyjnego wzrostu tej ruchliwosdci. Podobnie A,Adamowicz /1975/ relacjo-
nujac raporty napltywajgace do sSwiatowe] Organizacji Turystycznej stwie
rdze, %e turystyke zareagowala mniej radykalnie, niz wiekszos¢ dzie-
dzin gospodarki sSwiatowe] na osiabienie koniunktury gospodarcze].

2e1e2. Analiza motywacji psychologicznych.

Chege wyjadnié motywacje psychologiczne skianiajace ludnoic¢ do po-
drézy turystycznych wielu autordéw stosuje prosta metode okreslani my-
gleniem refleksyjnym. Badacz na podstawie osobistych przezyé, rozmdw
z turystymi i przegladu literatury rozwija "teorie" motywaecji do po=-
dejmowania podrézy turystycznych. Omdéwienia i prdby klasyfikacji mo-
tywéw pobudzejacych podrdéze turystyczne mozna znalezZé w wielu dawniej
szych jak i wspdiczesnych opracowaniach, K.Krapf /1941/ w swoim pod-
reczniku wymienia pie¢ motywdw: 1.badanie swojego otoczenia blizszego
lub dalszego, 2.kult i uczucie religijne, 3.poznanie wazZnych zjawisk
zycia wspdXczesnego, 4.przeprowadzanie kuracji i profilaktyka, 5.cie-
szenie sie natura. P.Bernecker /1962/ proponuje rozszerzy¢ ten zestew
0 6.przyjemnos$é z podrdézy i radosé ruchu. W psychoanalitycznych roz-
wazaniach A.Grinstein’a /1955/ zawarto sugestie, Ze podrodze wakacyjne
stuza umacnianiu poczucie panowania nad rzeczywistoSciag czy to w spo=
séb bezposredni czy tez symboliczny. D.E.,Lundberg /1972/ jest zdania,
ze motywacje do podrdézy wynikaja z potrzeby: zmiany, egzotyki, eduka-
cji, poczucia wiadzy, piekna i zdumienia, podbudowania "ego", rozko-
szowania sie duchowego, wypoczynku, relaksu i innych podniet. 7 kolei
H.P.,Gray /1970/ dostrzegt tylko dwie przyczyny podrdzy; pasje wedro-
wania przejawiajgca si¢ w prasnieniu zobaczenia nowych i odmiennych
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rzeczy oraz pasje sXonca. Szereg innych badaczy, jak np. M.Troisi,
B.V.,0erny /J.Giezgata 1977/, skompletowal podobne merytorycznie
listy motywéw. Analiza wymienionych przez rdéznych autordéw motywow
sktaniajacych do podejmowania podrdzy turystycznych pozwanla wniosko-
waé, zdaniem J.Giezgaly /1977/, Ze liczbe motywdw mozna dowolnie
zmniejszaé 1 rozaszerzac¢, oraz Ze wszystkie z wymienionych dotych-
czas motywdéw mozna sklasyfikowacé¢ w dwdch zasadniczo odrebnych gru-
pach, Pierwsza grupa motywow wyjasnia potrzebe podrdzy turystycznych
instynktem zmieny miejsca pobytu, wzgledami kultu i uczucia religij-
nego czy tez checig zaimponowania sasiadom. T¢ grupe J.Giezgala /197
nazywe motywami migracji. Druge grupa motywdw kreujacych ruch turys-
tyczny zwigzana jest z wypoczynklem, rehabilitacja, rozrywka i poz-
naniem. Te grupe JsGiezgala /1977/ okredla jako motyw rehabilitacji. .
Znaczenie uzywanych termindw w tego typu badaniach jest zwykle nie-
jasne, a nawet czesto zbyt ogdlnikowe. Badania te, jak wiekszosc
spekulacji, rzadko sa teZ poparte analizg empiryczna. llalezy jedngk
podkreslié, ze myslenie refleksyjne stanowl na ogdét dobry punkt wyjs-
ciowy do stuwiania, rozwijania i rozwigzgwania takich problemdw,
ktére mogg pomdéc w wyborze i skonkretyzowaniu nowych projektow badaw-
czych.

Bardziej obiektywnym podejsciem do zrozumienia motywacji skiania-
jacych ludzi do podejmowania podrdézy turystycznych jest przeprowa-
dzenie badan kwestionariuszowych, w ktérych sami respondenci podaja
przyczyny swoich wyjazddw waekecyjnych. Ich odpowiedzi moga by¢ gru-
powane erbitralnie przez badacza lub klasyfikowane przy wykorzystanit
obiektywnych metod w celu zidentyfikowania wezZniejszych powoddw uda-
wania sie w podrdz turystyczna. Przykiad takiexo opracowania prezen-
tuje L.L.Tapia /1967/. Prowadzit on badenia nad motywami skianiaja-
cyml do podrdézy turystdw meksykanskich., Po zebraniu od turystow ob=-
szernej listy motywéw podzieliX je w sposdb subiektywny na cztery
kategorie: 1.motywy fizyczne, np.poszukiwanie tagodnego klimatu, 2.
kulturalne, np. ciekewos¢ innych krajow lub zainteresowanie dziatal-
noécia kulturalng, 3.interpersonalne, np. pragnienie poznenia nowych
ludzi, 4.statusu i prestizu, np. pragnienie zwrocenia uwegi sasiadow.

¥ wyniku baden L.L.Tapia stwierdzik, %e wymienione grupy motywa-
cji nie dziatajg w odosobnieniu. Sa one modyfikowane posiadanym dos-
wiadczeniem i satysfakecjag, ktorej dostarczaja. L.L.Tapia wyrdznia
zmienne modyfikujace zachowanie turystow, ktore nazywa "wzmacnhecza-
mi", Np. jesli turysta kieruje sie¢ w swoim wyborze miejsca recepcji
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zainteresowaniami kulturalnymi to dostgpnodé atrakeji kulturalnych m

wywrze prawdopodobnie silny wpiyw na ponowng podrdéz w przyszlosci do
tego miejsca recepcji. 7 pewnym sensie wzmaczniecze moga takzZe oddzis
tywal poprzez rekleme. Np. turysta z zalnteresowaniami kulturalnymi

prawdopodobnie nie wybierze miejsca recepcji, jezell jego reklamy
podkreslaja atrakcje fizyczne a pomijajg kulturalne - w ten aposob
nie moza one"wzmocnid" zainteresowania turysty do odbycia podriézy.

W delszej czedci opracowania L,L.Tapia zakiada, Ze wzmacniacze mozna
sklasyfikowaé¢ w analogicznych kategoriach jak motywacje. Dlatego pro-
it on respondentdéw, aby okreslili sposdb w jaki rdzne miejsca recep-
cji spetnity ich oczekiwania. Skorelowanie sity kazZdego rodzaju mo-
tywacji z kazdym rodzajem wzmacniacza wediug miejscea recepcji wykaza-
to istnienie silnych pozytywnych zwigzkdéw miedzy tymi samymi rodza-
jemi motywacji i wzmacniamczy. Hp. korelacja pomigdzy silta motywacji
fizyeznych i obecnosciag wzmacniaczy fizycznych wynosita 0,52, nato-
miast korelacja pomiedzy wzmacniaczami fizycznymi a motywacjami kul-
turalnymi /jako przykad rozbieznych motywacji i wzmacniaczy/ wynios-
ta -0,38. Dowodzi to teze, Ze osoba zainteresowana atrakcjami kultu-
ralnymi nie bedzie przyciagana do miejscowosci lub regionu turystycz-
nego reklama k*adziona na obecnos¢ atrakcji pozakulturalnych.

Udoskonalonym, w stosunku do omdéwionych, podejsciem badawczym
jest zastosowanie psychografiki. Zastosowanie psychosgrafiki polega
na okredleniu "profili osobowosci"™ w ten sposodb, aby umozZliwic wglad
w paychike potencjelnych turystéw poprzez szczegdlows analize ich
zajeé, zainteresowan i opinii. Informacje takie uzyskuje sie zwykle
poprzez badanias kwestionariuszowe, w ktérych prosi sie respondentow,
aby wakazali w jekim stopniu zgadzaja sig¢ z okreslonymi opiniami, np.
"Jubie uciec od ttumdéw kiedy jestem na wakacjach" itp. /zob,5.5mith
1983/. Po opracowaniu pewnej ilosci indywidualnych profildw osobowos-
ci, 2gczy sie je w grupy reprezentujace podobne osobowosci w celu
utworzenia stosunkowo homogenicznych segmentdw rynku. Celem przyswie=-
cajgcym badaniom psychograficznym jest zidentyfikowanie i opisanie
potencjalnych rynkdw, aby bardziej efektywnie planowaé kampanie rek-
lamowe. Technika ta dostarcza informacji o motywac jach roznych oso-
bowofeci, ktére moga byé uzyteczne w uzyskaniu odpowiedzi na pytanie
dlaczego ludzie decyduja sie odbyé pewne podrdze turystyczne.

Metode psychograficzng do analizy rynku turystycznego w stanie
Massachusetts /USA/ zastosowali C.D.Schewe i R.J.Calantone /1978/.
Przypadkowo wybranym osobom podrdézujacym samochodemi osobowymi z nu-
merami rejestracyjnymi z innych standw w punkcie wjazdu na autostradeg
Massachusetts wreczano ankiete z prosba = je] wypeinienia i zwrotu
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jej pocztsg po zakoliczeniu podrézy. Ankieta zawierata ponad 100 opinii
dotyczgcych ogdlnej dziaXalnosci rekreacyjnej, zainteresowan i opinii
odnoénie stylu zycia i preferencji w zakresie podrozy turystycznych.
Okresglono rdwniez cel podrézy i pleanowane miejsce recepcji. Kazdy =z
respondentdw miat za zadanie wakazad stopien /poziom/ zgadzania sie

z zawartymi opiniami na szesciopunktowej skali. Autorzy po otrzymaniu
ankiet pogrupowali je wedXug celu podrézy /sXuzbowa, wizyta u prayja-
ciét i krewnych, rekreacje i turystyke/. Nastepnie ankiety od osdb,
ktore wakazaty ne "rekreacje 1 turystyke" zostaly pogrupowane wediug
planowanego miejsca recepcji /miasta, plaze nad oceanem, gdéry/. % ko-
lei okredlono wystepujace uklady zgadzania sie respondentdw z rdzny-
mi opiniemi zawartymi w ankiecie w celu zdefiniowania /wyodrgbnienis/
réznych segmentdéw rynku i ustelenia jakie dziatania, zainteresowania .
i opinie charakteryzowaly wyrdiZnione segmenty /zob. Tab.3./.

Tabe. 3. Procent zgadzania sig¢ z opiniaml zawartyml w ankiecie
wg. rodzaju miejsce recepcji osdéb udajacych sie w podroz

rekreacyjng.

Wyuzczu:dlnieniu Géry Hiaatﬂ Flaze
1.Przyladek Cod jest przeceniany 63 13 42
2.Jeziora dostarczaja wiecej przyjemnosci '

niz ocean 76 61 46
3.Zbyt duzy nacisk kiedzie si¢ daisia] na

seks - 56 55 73
4.Wolatbym raczej mieszkac¢ w miedcie niz

na przedmiesciach 56 32 33
5.Mam wieksza niezaleznos¢ niz wigkszosd

ludzi 23 41 60
6.llasza rodzina jest zbyt zadiuZona 19 26 21

S S S S e S S W S, G —— — ——— e e e S e e e e S S S R S S S S S RN S R e

Zrédto:Opracowanie S.Smith’a /1983/ w oparciu o prace C.D.Schewe’ea
i R.J.Calantone’a /1978/.

Na podstawle uzyskanych opinii oraz dodatkowych informacji, autorazy
ci opracowali wytyczne dla celdw marketingowych w kazdym z regiondw
recepcji w stanie Massachusetts, Sformulowane przez C.D.Schewe i
R.J.Calantone’a /1978/ wskazania przedstawialy sie nastepujaco; np.,
turyéci ktérzy chcieliby pojechaé¢ prawdopodobnie na Przyladek Cod
moga zostaé odstraszeni nachalnymi reklamami podkreslajacymi seks
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jako giéwng atrakcje Przyladka.,

Pomimo, Ze metoda psychograficzna jest uzyteczng metoda badawczg
to jednak nie jest w stanie dostarczy¢ peinej informacji o decyzjach
dotyczacych podejmowania podrdzy turystycznych. Poprzednio omdéwione
metody analizy zmiennych spoieczno-ekonomicznych odsgrywajg tak samo
wazng rolge jak metoda psychograficzna.

2.2, Metody analizy sit przycigsgajgcych ruch turystyczny.

Uczestnictwo ludzi w ruchu turystycznym spowodowane jest m.in.
okresowg potrzeba zmiany miejsca pobytu. Ukiady przestrzenne podrozy
turystycznych odzwierciedlaja zatem rdéZnice w rozmieszczeniu zasobdw
turystycznych oraz zréznicowania w gustach i preferencjach potencjal-
nych uczestnikdw ruchu turystyeznego. Chcac zrozumied istniejgce wspol
czesnie uklady przestrzenne podrozy turystycznych nalezy przeprowadzid
przy pomocy rdézZnych metod, analizg¢ zasabow turystycznych orsz sposoby
postrzegania tych zesobdw przez turystow.

2e2¢1e Analiza rzeczywistych zasobdw turystycznych.

Analiza wpiywu zasobdéw na motywacje i ukierunkowanie podrdzy turys-
tycznych opiera si¢ na badaniach korelacji wystepujacych pomigazy ru-
chem & zasobami turystycznymi w regionach /miejscowosciach/ turystycz-
nych. Ten typ analiz ukadu przestrzennego podrézy wakacyjnych wywo-
dzi sie z badafi A.Mariotti /1927/ z lat 1927-1928 poswigconych turys-
tyce wtoskiej oraz z precy A.C.Selke /1936/ analizujacej niemiecki
przemyst turystyczny w latach 20-tych i 30-tych biezZacego stulecia
/S.8mith 1983/. W polskiej literaturze geograficznej tego rodzaju
analizy pojewity sie w potowie lat 30-tych a ich twdérca byt S5.Lesz-
czycki /1937/. 0d tego momentu zardwno w literaturze swiatowej /H.Po-
ger 1939, J.Dodt 1967, G.F.Deasy 1949, J.Eberle 1976, W.Pfitzer 1977,
I.Matley 1976, H.Schulze-Gobel 1972, M.Nordstrom i S.Martensson 1966
i in./ jak i réwniez w polskiej /I.M.Mileske 1963, J.Warszyinske 1974,
A.Gadzojanis 1972, J.Wyrzykowski 1986, A.Matczak 1987 i in./ pojawiia
sie bardzo duza liczba tego typu opracowan, ktore stanowia dzis stan-
dardowy typ analizy geograficznej uwarunkowsn podrdézy turystycznych.
Autorzy tego nurtu badan swoje analizy opieraja na identyfikacji za-
sobéw zwiazanych przestrzennie i czasowo z podrdzami turystycznymi.
Identyfikecja ta zazwyczaj obejmuje w peinym lub czg¢sciowym wymiarze
enalize; sezonowosci rozkiadu parametrdéw klimetycznych - szczegdlnie
temperatury, dtugosci dnia i wystepowania Sniegu, toposrafii, wod pod-
ziemnych - zwlaszcza Zrddel wéd mineralnych, cech wéd biezacych, topo-
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-grafii brzegdéw morskich, zjawisk wulkanicznych i diastroficznych,
flory i fauny oraz zasobdw turystycznych powstalych w wyniku dziatal-
nosci spoteczno-gospodarczej ludzi, jak infrastruktura turystyczne,
muzea, zabytki architektury, folkloru itp. oraz mozliwosci zwiedzania
dawnych i wspdiczesnych zakladow przemystowych. Kezdy z wymienionych
wyzej zasobdéw analizuje sie oddzielnie uwzgledniajac jego wielkosc,
rozktad i koncentracje, nanoszac czesto te parametry mnalizy na mmepy.
W dalszym etapie mnalizuje si¢ wielkos¢ ruchu turystyczneso, rodzaje
zakwaterowania oraz dziaslalnosci z nimi zwigzane. Czgsto analize¢ taka
wzbogacaja dane historyczne orez inne podstawowe dane uzupelniajjace.
Otrzymany w ten sposdb wszechstronny opis turystyki w danym resgionie
stanowi czesto kontekst dla analizy skutkdw ekonomicznych rozwoju tu-
rystyki. Przykladdw tego typu analiz geosgraficznych ukiedow przestrze-
nnych podrézy turystycznych wyjadnianych cechami zasobow turystycz-
nych wystepuje zardwno w literaturze krajowej jak i zasgranicznej bar-
dzo duzo.

Wielu autordéw, zwiaszcza zachodnich /np. G.F.Deasy 1949, l1.Matley
1976/ w swoich analizach g}déwna uwese koncentruje nie bezposrednio na
zagsobach turystycznych lecz na samych podrdznych. Z perspektywy turys-
téw opisuja oni szlaki podrdézy wiodace od miejsc zamieszkania do miejs
recepcii wyszukujac i identyfikujac te zmienne, ktdére wplywaja na wybé
bér tras i miejsc recepcji w regionach turystycznych.

Przyktadem jednej z pierwszych tego typu analiz moZe by¢ praca G.F.
Deasy /1949/. Autor ten badak przemysi turystyczny w lasach pétnocne]j
czedci stanu Michigan /USA/. Na podstawie wczesniej przeprowadzonych
obserwacji G,F.Deasy podzieli} turystdw na pieé¢ kategorii: 1.letni
obozowicze i wedkarze, 2.jesienni mysliwi polujgcy na sarny, 3.krajo-
znawcy, 4.tranzytowi wycieczkowicze, 5.pozostali, np. mysliwi poluja-
cy na kuropatwy, artysci itp. Nastegpnie kezda z wyrdznionych kategorii
turystéw zostala oddzielnie scharakteryzowana. Remy tej charakterys-
tyki stanowila analiza przestrzennego rozmieszczeniae miejsc staiego
zamieszkania turystdéw, trasy ich podrdézy do i w obrgbie badanesgo re-
gionu, preferowane rodzaje zakwaterowania i dzia¥alnosScl wypoczynko-
wej, typ 1 rozmieszczenie zasobdw turystycznych dla wyodrgbnionych
dziatalnosci wypoczynkowych oraz szacunek globalnej Riczby turystow
odwiedzajacych badany region.

Nowszym przykladem tego typu enalizy jest praca 1.Matley’a /1976/
Aotyczaca czynnikdéw ksztattujacych turystyke miedzynearodowa w latach

60-tych i 70-tych. Wychodzac z analizy zasobdéw turystycznych i miejsc
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recepcji I.Matley podejmuje dyskusje nad wystepujacymi ukiadami po-
drézy miedzynarodowych, ich rozwojem, formami zakwaterowania oraz si-
tami ksztettujgcymi miedzynarodowe podrdze turystyczne. Z pracy l.
Matley’a wynika, Ze w wyborze i ocenie zasobdw turystycznych przez
podrdznych nie obserwuje sie juz od wielu lat Zadnych iatotniejazych
zmian, nadal klimat, woda, topografia, krajobraz, flora i fauna, Zréd
Ya wéd mineralnych oraz atrakcije atworzone przez czlowieka decyduja

o potokach miedzynarodowych podrodzy turystycznych.

Praca I.Matley’a /1976/ interesujaca jest jeszcze ze wzgledu na
zamieszczong w niej propozycje klasyfikacji atrakecji stworzonych
przez cziowieka oraz podkreglenie ich znaczenie dla ruchu turystycz-
nego. IL.Matley w przeciwieristwie do W.Christallera /1955/ uwaza mias-
ta europejskie za specjalny rodzaj atrakcji dla podrozy miedzynarodo-
wych podobnie jak miejsca kultu religijnego, zwkaszcza chrzescijais-
kie i muzulmafdskie. Uwaza, Ze miejasca bitew, majatki ziemskie, zamki
i farmy stanowisa popularne atrakcje wiejskie tak samo wazZne jak miej-
sca starozytnych ruin. Wyrdznia tez nowozytne "ruiny", np. obozy kon-
centracyjne z 1I wojny swiatowej jako waZne obiekty turystyczne,

Turystéw szczegdlnie przyciagaja takie atrekcje /imprezy/ stworzo-
ne przez cztowieka, jak np. olimpiady, igrzyska Wspdlnoty Brytyjskie]
miedzynarodowe mecze pitkarskie, tenisowe czy golfowe, miedzynarodowe
wystawy i targi Swistowe. Z kolei krajowe i regionalne zawody sporto-
we generuja lokalne podrdzZe rekreacyjne. Rézne parki, np. narodowe i
krajobrazowe czy takie jak Disney World /USA/ orez duZe parki miejs-
kie jak np. Tivoli /Dania/ czy skenseny wywoluja zarowno krajowe jek
i miedzynarodowe podrdze dle przyjemnoSci, Czesto pomijanym w anali-
zach Zrédiem lokalnych podrdzy turystycznych sa mimsta przygraniczne.
Przyciagaja one niskimi cenami towardw oraz produktami i rozrywkami '
zabronionymi w sgsiednich Jjednostkach politycznych.

Przykladem badai lokalnego oddziatywania zesobdw, w tym gidwnie
infrastruktury tiarystycznej, na wielkos$¢ i kierunki ruchu turystycz-
nego w zapleczu milionowego miasta Lodzi /Polska/ sa opracowania A.
Matczaka /1987,1989/. Autor wychodzac z zatoZenia, #e ruch turyatycz-
ny w zapleczu *odzi jest m.in. zenerowany zasobami, a zwiaszcza za-
gospodarowaniem turystycznym, przedstawit* miejsca recepcji i formy
ruchu turystycznego oraz oszacowar wielkosc potokdéw podrdzy wypoczyn-
kowych w strefie podmiejskiej Lodzi. Otrzymany w ten sposdéb uklad
przestrzenny potokdw ruchu wypoczynkowego okazal sig¢ bardzo silnie
skorelowany z wystepowaniem obazardw lesnymh i z istniejacym ukiadem
komunikaecyjnym w zapleczu fLedzi /Rys. 23./.
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Szerszym podejsciem badawczym prowadzacym do zrozumienia roznego
rodzaju wpiywdw, ktorym ulegaja podrdze turystyczne jest zbadanie
istniejacego poziomu podrdzy turystycznych w mordwnaniu z Jakas
miara /wzorcem/ oczekiwanego poziomu takich podrdzy. Jezeli istnieja
znaczace rézinice migdzy tymi dwoma wakainikami moZe istniec¢ mo#li-
wosS¢ zbadanie i okreslenia prawdopodobnych przyczyn tesmo stanu rze-
czy, ktdorych wyjadnienia najczedciej poszukuje sig wsrdd zasobow tu-
rystycznych. Poznanie tych przyczyn prowadzi z kolei do lepszego
zrozumienia si} wywierajacych wpiyw na decyzje podjecia podrdzy tu-
rystycznej.

Przyktad zmstosowania takiej logiki do analizy seosgraficsnej moz-
na znaleZé¢ m.in. w pracy A.V.iiilliams’a i W.Zelinsky’ezo /1970/ nos-
wiecone] wyjasnieniu strumieni podrdzy miedzynerodowych. A.V.Williem:
i W.Zelinsky zastosowali tzw. "hipoteze obojetnosci" L.A.Goodman'a
/1963/. Postepowanie to pozwolilo im oszucowaé spodziewmna liczbe
wizyt miedzy jakimikolwiek dwoma krajami. Jezell jeden kraj przyjmu-
je 10% wszystkich podrézy miedzynarodowych to "hipoteza obojetnosci"
zaktada, Ze kraj ten powinien przyjaé¢ 10% podrdiznych z kazdeso kraju
pochodzenia /zamieszkania/. Po uzyskaniu zbioru spodziewenych stru-
mieni podrdzy wsérdéd 14 krajow, sutorzy ci znalezli liczne przykiady,
gdzie zeobserwowens i przewidywane strumienie ruchu znacznie sie roéz.
nity. W zwigzku z tym eutorzy omawianego opracowania wysung¢li & nas-
tepnie przetestowali cztery hipotezy celem wyjasnienia przyczyn wys-
tepowania tych rdznic. Pierwsza hipoteza zakXade, Ze im bliZsze geo-
graficznie sa dwa kraje tym bardziej prawdopodobne, Ze podrdze mig-
dzy nimi przekrocza przewidywane wielkosci. Podobnie, im silniejsze
historyczne, kulturalne i handlowe powiazania tym wig¢ksze rzeczywis-
te strumienie ruchu w stosunku do przewidywanych. Natomiast rdzZnice
polityczne i kulturelne mogg zmniejszy¢ rzeczywiste wielkosci podréz;
do poziomu nizszego od oczekiwanego. Kolejna hipoteza zakiada, Ze
atrakecyjine zasoby turystyczne, a aszczegdlnie Xagodny i sXoneczny kli.
mat, wytworza nieproporcjonalnie duzy strumien podrdizy miedzy pewny-
mi parami krajow. PoZadeanie sionce jest szczegdlnie waZnym czynni-
kiem w wyjadnieniu podrdzy na poXudnie Kanadyjczykdw, Skandynawow i
innych narodowosci Zyjgacych w zimnym klimacie. Trzecia hipoteza wska-
zuje, Ze réznice w cenach i mozliwosSciach wykupienia biletdéw na loty
czarterowe do pewnych miejsc recepcji turystycznej moga wytworzyc
nieoczekiwanie duze strumienie podrdzy. iireszcie ostatnia z hipotez
zaklada, %Ze pewne imprezy, np.isrzyska olimpijskie czy targi miedzy-
narodowe, moga by¢ wykorzystane w celu duzego zwigkszenia liczby
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ukresuwyfh podrdzy.

Weryfikujgc przedstawione wyZej hipotezy A.V.Williams 1 W.Zelinaky
znale?li odizolowane przykiady, gdzie kazda z hipotez wydawaia sig
wyjasniaé zaobserwowane rdéznice. Cytoweni autorzy doszli do wniosku,
%e w granicach wspdiczesnie osiagalnych danych te hipotezy znalazty
peine poparcie,

Podobna logike opartg o analizg¢ rozblezZnosci zastosownli w awoich
badaniach G.F.Deasy i P.R.Griess /1966/. Przedstawili oni prosgnozy
dotyczace rozmiardw, ksztattu 1 zasiesu zaplecza wokdt atrakeji tu-
rystycznych., Autorzy ci wyrazajg posglad, Ze w idealnych warunkach
osoby podrdézujace do odizolowanych atrakcji turystycznych przybywaja
z ich najblizszych okolic /z miejscowosci poioZonych w @ch zapleczu/.
Jezell dwie podobne, konkurujace 1 sasiasdujace ze soba atrakcje turys-
tyczne maja zachodzgce na siebie zaplecza to powstanie migdzy nimi
granice wzdtuz linii réwnych kosztdéw podrdzy, ktdra stworzy tazw. "
"dziat turystyczny" analoghczny do pojeciea dziamiu wodnego. Podrézni
mieszkajacy po jedne]j stronie tego dziaiu pojads do atrakeji turysty-
cznej poXozonej po tej samej stronie dziaiu. Zasadniczo jest to ta
sama logika, ktdra zastosowano w prawie W.J.Reilly’a /1931/ dotycza-
cezo przyciazenia klientéw przez handel detaliczny. Podobnie tu jak
i tam rzadko obserwuje sig¢ idealny uktad, G.F,Deasy i P.R.Griess na-
nieéli ne mape /Rys. 24/ miejsca zamieszkeania osdéb odwiedzajacych
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1.kopalnia Seldom Seen
Valley, 2.rejon objeg-
ty silng reklamsa,

3.rejon zamieszkenia
wiekszosci odwiedza-
jacych te kopalnig

4.kopalnia Pionner Tu-
nnel, S.rejon objety
silna reklama, 6.re-
jon zamieszkanin wie-

kszosci odwiedzaja-

cych te kopalnig.
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Rys.24. Zwiazek przestrzenny migdzy reklama i ukiadem przestrzennym
miejsc zemieszkania.na przykiadzie dwoch atrakeji turystycz-

nych w Pennsylwanii/wg.Densy G.F., Griesa P.i, 1966/ .
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dwie rywalizujgace ze sobag atrakcje turystyczne w Pennsylwanii w Sta-
nach Zjednoczonych., Pierwsza z atrakcji to Pioneer Tunnel Coal Mine
/pionierska tunelowa kopalnie wegla/, druga to Seldom Seen Valley
Mine /rzadko ogladana kopalnia w dolinie/. 2 opracowanej mapy jasno
wynikato, Ze zneczna liczba oséb wolala omingé blizsza etrakcje tu-
rystyczna wybierajac te bardziej odlesg}sa. Ponadto, ozdlny ksztait
zapleczy obu atrekcji turystycznych by wysoce nieresularny. To sta-
to sie podatawa do aformutowania i weryfikacji kilku hipotez prdbuja-
cych wyjasnié¢ uzyskane uktady przestrzenne podrozy.

Pierwsza hipoteza dotyczyla tzw. "toZsamosci resgionalne]j". Zdaniem
autoréw Zachodnie Pennsylwenia, w ktdére]j znajdowala sie Seldom Seen
Valley Mine lezaca w obrgbie regionu Nizszych Jezior /Lower Lakes
Region/, charakteryzuje sie duza iloScis podrdzy w obrgbie tego regio
nu, przy stosunkowo malej iloBei podrdzy do innych regiondw, Te sama
mysl odnoai sig¢ do Pioneer Tunnel Coal Mine lezacej we Wsachodnie]
Pennsylwanii w regionie Srodkowo-Atlantyckim. Badanie istnienia 1
wpiywu toZsamoSci regionalnej jest zadaniem trudnym. Autorzy ci prob-
lem ten rozwiazali nastepujaco. Sporzgdzili mapg obrazujaca wielkosé
i kierunki migracji statych mieszkancow zamieszkujacych okreggi admi-
nistracyjne /counties/ otaczajace obie kopalnie w latach 1955-60,
Otrzymany ukiad zmian miejsc zamieszkanis zostal wykorzystany do wyw-
nioskowania zakresu regionalnego poczucia tozsamosci. ZaloZono, ze
mizracja zwiazana ze zmiena miejsca zamieszkania bedzie przypominac
w wigkszym czy tez mniejszym stopniu misracj¢ rekreacyjng jesli cho-
dzi o jej wielko$é i kierunek. Pordéwnanie obu uzyskanych uktadow
przemieszczen /statych i rekreacyjnych/ w zapleczu obu kopalni wskazu
je na wystepowanie ogdlnej korelacji.

Nastepnie opracowand i przetestowano tzw. koncepcje znajomosci
produktdéw obu kopalni wsrdéd potencjalnych odwiedzajacych. Kopalnia
Seldom Valley Mine jest reklamowana z potoZeniem nacisku na wesgiel -
tzw. dobrze znena koncepcja, natomlnat kopalnia Plonesr Tunnel Jest
reklamowana jako kopalnia antracytu - tzw. mniej znane koncepcja.
Autorzy opracowali i pordwnali regionalne ukiady sprzedasy antracytu
w Péinocno-Waschodnich i Srodkowych Regionach Atlantyckich z iloscia
wizyt w kopalni Pioneer Tunnel w przeliczeniu na jednego mieszkanca.
W wyniku tego pordwnania zaobserwowali umiarkowanie silna korelacje
miedzy regionalnymi ukladami sprzedazy antracytu a iloscia wizyt w
kopalni. Natomiast nie zaobserwowano jakis szczexgdlnych wopdizalez-
nos$ci w przypadku sprzedazy wegzla bitumicznego a iloscia wizyt w
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kopalni Seldom Seen Valley Mine.

Poszerzajac omdwiona wyzej koncepcje "znajomosci" autorzy zbada-
1i wpiyw reklamy na pojawienie sie podrdzy turystycznych kieruja-
cych sie do obu kopalni. Na mapy naniesiono zardwno lokalizacje ga-
zat zamieszczajacych pXatne reklamy jak i koszt tych reklam. Ukiady
przestrzenne rozmieszczenia dziatalnosci reklamowe] i miejsc zamie-
szkania osdéb odwiedzajacych obie kopalnie wykazaly bardzo duzg zgod-
nosé, W zwiazku z tym asutorzy doszli do wniosku, Ze prawdopodobnie
reklama stanowi gidéwny czynnik determinujacy rozwoj zapleczy obu ba-
danych atrakcji turystycznych. Autorzy nie wzigli jednak pod uwage
faktu, Ze uklad przestrzenny odwiedzin turystycznych obu kopaln
mégt istnieé wczesnie] od reklamy prasowej, ktéra w konsekwencji
mogta zostaé¢ dopasowana do istniejgcego juz ukiadu odwiedzin.

2.2.2. Analiza postrzeganych zasobdw turystyeznych - wykorzysta-
nie teoril uZytecznosci.

Anelize wyjasniajaca wybdr miejsc wypoczynku mozna oprzeé na
psychologicznych modelach uzytecznosci zasobow. W pewnym sensie
moZna powiedziedé, Ze atrakcje turystyczne istniejg w umysiach ludzi,
ktorzy z nich korzystajg. Zatem wiedza o nich i1 zarazem korzystna
ich ocena jest podstawg ich uzytkowania. Techniki stosowane w celu
wyjaénienia zwiazku jaki wystepuje pomigdzy postrzeganiem i korzys-
taniem z atrakcji turystycznych opiereaja sig na modelach podejmowa-
nia decyzji /wyboru/. Wyjazd turystyczny mozna traktowad jako serie
decyzji zmierzejacych do wyboru pomigdzy rdzZnymi atrakcjemi turys-
tycznymi /miejsce, rodzaj wypoczynku, standard, koszt itp./. Decyz-
je wyboru zawsze sa w mniejszym lub wigkszym stopniu trudne i kio-
potliwe, O ich trudnoSci decyduja tukie czynniki, jak: watpliwosc,
konflikt, niepewnoéé /C,H.Coomba, R.M.Dawes i A,Tversky 1977/. liie-
pewnos¢ moze wynikaé z niekompletnoéci naszej wiedzy o atrakejach
turystycznych lub z braku wiedzy o nas samych, jak to ma miejsce
wowczas, £dy nie wiemy, ktore z atrakcji turystycznych by nas naj-
bardzie] zadowoliXa. Wystepuja zatem dwmojakiego typu problemy decy-
zyjne., Pierwsze koncentruja sie wokox decyzji podejmowanych przy
niekompletne] wiedzy, gdzie niepewnos¢ dotyczy aktualnych i przysz-
¥ych standw atrekcji turyetycznych, np. przysziy stan pogody. Dru-
gie dotycza decyzji podejmowanych przy niepewnych preferencjach,
#dzie niepewnosé dotyczy stanu umysitu samego decydenta /podejmuja-
cego decyzje/. Wymienione typy problemdw decyzyjnych nie s bynajm=-
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-niej jedynymi, sle obecnie stanowig najbardziej obiecujace podejs-
cie do wyjagnienia przyczyn uzytkowenia atrakcji turystycznych
przez potencjalnych turystéw przy wykorzystaniu psychologicznych
technik indywidualnego podejmowania decyzji. Wzorca badawczego dos-
tarcza bozate juZz dzié literatura z zskresu psychologii, ktdra w
swoich badaniach meografowie turyzmu zaczegli wykorzystywad juz od
lat szescdziesiatych.

Badanie procesu wartosciowania jJjest jednym z najtrudniejszych
probleméw empirycznych. Jak dotychczes, psycholodzy nie stworzyli
doatatecznie realnych i trafnych metod, za pomoca ktdrych mozny by
przewidzieé¢ i wyjasnié proces okreélania uzytecznosci /J.Kozielecki
1975/. Szczepdlnie trudno jest badad uzytecznosc¢ wynikow maio wy-
miernych, tekich jak wybdr miejsca wypoczynku czy satysfakcja z wy-
poczynku w okreslonym miejscu itp. HNiemniej opracowsno kilka metod
empirycznezo badania uﬁytecﬂnnﬂci, ktdre mona podzieli¢ na metody
posrednie i bezposgrednie.

2.2.2.1, lletody podrednie /behawioralne/

Metody poérednie /behawioralne/ pozwalaja okreslac uzytecznosd
wynikdéw /miejsc wypoczynku/ na podstawie serii decyzji podejmowa-
nych przez ludzi w czasie rozwigzywania zadania ryzykownego. OUsoby
badane nie podajg tu wigc werbalnie subiektywne] wartosci okresloney
go docelowego miejsca podrdzy turystycznej, lecsz wartosé¢ ta Jest
mkreélena przez badacza a posteriori, za pomocq analizy ich zacho-
wania. To podejsécie na gruncie geosrafii turyzmu prowadzace do skon-
struowania funkeji uzytecznosci strakcji turystycznych i sprawdze-
nia czy pozwala ono przewidywac zachowanie czlowieka byzo podejmo-
wene przez badaczy amerykanskich,

7daniem S.Smith'a /1983/ szczegdlnie obiecujacym postepowaniem
badawczym umozliwimjacym poszukiwanie wyjasnien w zakresie podrézy
turystycznych jest m.in. zestosowenie modelu uzytecznosci atrakeji
turystycznych. Bazowy model zostal opracowany przez R.D.Luce’a
/1959/ 1 rozbudowany przez D.L.Huff’a /1963/ a uzyty do analizy po-
drézy w celach turystycznych przez E.B.Wennergren’a i D.B.Nielsen’a
/1968/. Model zaklada, ze prawdopodobieiristwo wyboru konkretnexo mie;
jsca recepcjl jest proporcjonalne do jego uzytecznosci podzielone]
przez taczna uzytecznosé wszystkich mozliwych miejsc recepcji. W pre
¢y E.B.Wennergren’a i D.B.Nielsen’a /1968/ miejscami recepcji byly
zbiorniki wodne wykorzystywane do uprawiania sportdéw wodnych. Fod-
stawowym problemem omawianej metody jest sposdéb obiektywnesgo pomia-
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-ru uzytecznosci zbiornikéw wodnych dla celdw sportowo-turystycznych.
Cytowani autorzy pomiar uZytecznofci akwendéw oparli na dwéch zmien-
nych; wielkosci powierzchni zbiornika i na odlegoSci miedzy miejs~-
cem zamieszkenia /8 regiondw/ a kazdym ze zbiornikdéw wodnych. Pozy-
tywny zwiazek z uzytecznoscia ma pierwsza zmienna, a nesatywny druga,
co mozna wyrazié stwierdzeniem, Ze im wiekszy i bliZej poXoZony zbiol
nik tym lepiej. EisB.Wennergren i D.B.Nielsen uzytecznosc¢ kazdego
zhiarnikabkraélili dzielgc jego powierzchnie przez odlegiosc miedzy
nim 1 danym miejascem zamieszkania. Zrobiono tak ze wazystkimi rozpa-
trywanymi zbiornikami wodnymil w odniesieniu do kaZdego miejsca zamie-
szkania. Suma tak obliczonych indywidualnych uzytecznosci jest miarg
gagregowanej uzytecznosci zbiornikdéw wodnych dla turysty w danym
miejscu zamieszkania. Prawdopodobielistwo odbycia przez niego podrozy .
do jekiegokolwiek konkretnego zbiornika wodnego jest wyrazone jeko
stosunek uzytecznosci tego zbiornika do wszystkich rozpatrywanych

zbiornikow: a b
] Di
 JR . > /15/
< “2(5*‘ p?. )
weq” kK 1k
sdzie; Pij = prawdopodobienstwo wybrania przez osobg w miejscu za-
mieszkania i zbiornika j, S, = powierzchnie zbiornika j, 5, = powie-

rzchnia wszystkich zbiornikdw k, Bij = odlegtosé miedzy i oraz j,
Dyp = odlegXos$é miedzy i oraz k, n = liczba zbiornikdw, a,b = para-
metry oszacowane empirycznie.

Po przemnozeniu Pij przez liczbe osdb uprawiajacych sporty wodne w
jakimkolwiek miejscu zamieszkania, autorzy ci oszacowali prawdopo-
dobng 1loé¢é tekich oséb odbywajacych podrdze migedzy poszczesdlnymi
parami miejsc zamieszkania i recepcji. Pordwnanie tak uzyskanych
wielkodci szacunkowych z rzeczywistymi liczbami wykazaio istotna

zbieZnosé,

2.2.2.2., Metody bezposrednie /sady o uzytecznosci/.

Metody bemposrednie /tzw. sady o uzytecznosci/ polegaja na uzys-
kaniu od semych decydentdw bezpodrednich saddéw o uzytecznosci zaso-
béw. Wapdtczednie wsrdd psychologdw panuje poglad, Ze sg to metody
mniej trafne i rzetelne anizeli metody posrednie. Mianowicie uwaZa
sie, ze decydenci czesto nie posiasdaja dostatecznych kompetencji in-
telektualnych, aby stownie ocenié uzytecznodé zasobdw. iydaje siég,
ze zarzuty te sa prawdopodobnie trafne /J.Kozielecki 1975/. Jednak
metody bezpos$rednie majg rdwniez wiele zalet, do ktdérych przede
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wszystkim nalezy stosunkowo maXa czasochXonnosé badan orez mozli-
wos¢ ich stosowania przy ocenie uzytecznosci zwiazanej z satyafak-
cjg z osigsnietych wynikdw wypoczynku.

Wérdd istniejacych metod bezposrednich psycholodzy najczescie]
wymieniaja cztery ich rodzaje:
1. Metoda oceny wielkosci. Dany jest zbidr wynikdw. Zadenis decy-
denta polega na okresleniu ich uZytecznosci kardynalnej. Na wastepie
badan wybiera si¢ wynik wzorcowy i przypisuje sige mu okreslona uzy-
tecznosdé, Nastepnie badacz przedstawia decydentowi losowy szereg
wynikdéw i prosi o ocene ich uzytecznodci w pordwnaniu do wyniku
wzorcowego., W badaniach nad wyjasnieniem uktadu przestrzennego pod-
ré%y turystycznych metoda te moze odegraé duza role. Przy jej pomo-
cy mozna bada¢ np. uzytecznoéc¢ dla potencjalnych podrdinych rézZnych -
regionéw turystycznych. Badacz przyjmuje jako wzorcowy jeden rmximx
z regiondéw turystycznych i okresla sam jego uzytecznosc. liastepnie
decydenci dysponujacy tym regionem wzorcowym sami oceniajg uzytecz-
noé¢ pozostatych reziondw turystycznych. Istnieje kilka wariantodw
przedastawione]j metody.
2. Metoda tworzeniea wielkosci. Jest ona odwrotnoscia metody oceny
wielkosci. W te] metodzie dana jest skala uzytecznodci /najengscie]
liczbowa/. Zadaniem decydente jest znalezienie lub wskazanie takich
wynikdéw, ktére odpowiadaja réznym jej wartosSciom. Na gruncie seogra-
fii turyzmu w nawigzaniu do poprzedniego przykiadu badacz prosi,
aby decydent wskazal region turystyczny, ktdérego uzytecznosi ocenia
on jako rdéwna np. 20 punktom. :
3. Metoda oceny stosunkdw. W te]j metodzie decydent ocenia stosunek
jaki zachodzi miedzy uzytecznoscia dwdéch lub wigkszej liczby wyni-
kéw. Metoda ta pozwala okredlac¢ uzytecznosé przy zastosowaniu skali
stosunkowej. la przykiad badajac uzytecznosé regiondw turystycznych
decydentowi zadaje sie pytanie typu; powiedz, ile razy region A jest
bardzie] nartosciowy anizeli region B.
4. Metoda tworzenie stosunkdw. Stosujac te metode decydent wybiera
wynik o wartodci pozostajace]j w okreslonym stosunku do wurtosci wy-
niku wzorcowego. W tej metodzie decydent poszukuje odpowiednich wy-
nikéw. Na przykiad; ktéry z rozpetrywanych regiondw turystycznych
posiada dla decydenta dwukrotnie wigkszq wartos¢ w stosunku do re-
riomi wzorcowesgo.

Przedstawione powyzej metody psychofizyki byty i nadanl sa eczesto
stosowane w badaniach uzytecznosch. Metody bezposrednie zdobyweja
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coraz wigksza popularnosé wsréd nie tylke psychologdw ale i rdwniez
wéréd przedstawicieli innych dyscyplin nauki, w tym takze wsrod
geografdéw turyzmu. Wszelkie podejmowene wspdéiczesnie proby udosko-
nalenia tych metod jak rdéwniez rozszerzenia zakresu ich stosowania
w rdéznych dyscyplinach nauk spoteczno-ekonomicznych maja duze zna-
czenie praktyczne.

Wielu bedaczy zachodnich /S.Smith 1983/ uwaZza, Ze analiza sposo-
bu postrzegania réznych miejsc recepcji turystycznej przez potencjel
nych turystdw jest tak samo waZna dla badan geograficznych jak ana-
liza rzeczywiscie odbytych podrédzy turystycznych do poszczesolnych
miejscowoéci. W pewnym sensie mozna przyjac¢, Zze zasoby turystyczne
istnieja tylko w umysXach ludzi, ktdrzy je wykorzystujg. Wiedza o
okreélonych zasobach turystycaznych i ich korzystne ocena sg sine
qua non ich uzytkowania.

Jedna z technik stosowanych do wyjasnienia zwigzku miedzy post-
rzeganiem zasobdw i podejmowaniem podrdézy turystycznych jest model
wyboru M.Fishbein’a /1963,1967/. M.Fishbein twierdzi, Ze wybor ta-
kiego dobra jakim jest wakacyjne miejsce wypoczynku stanowi rezul-
tat pordéwnywania atrybutdéw tego miejsca wypoczynku z zespotem atry-
butéw preferowanych przez dana osobg. Dla wypoczynku wybrane zosta-
nie to miejsce, ktdére najbardziej zbliZone jest do funkejonujacego
w umy$le decydenta idealu. Konstrukcja modelu M.Fishbein’a przewi-
duje dwa etapy: 1. identyfikacje pozadanych cech charakterystycz-
nych 1 2. zmierzenie stopnia w jakim kazde z miejsc recepcji turys-
tycznej posiada te cechy. Oczywiscie posiadane cechy okreslaja uzy=-
tecznoéé miejsca recepcji turystycznej. Pod tym wzgledem model M.
Fishbein’a jest podobny do omdwionego wczesniej modelu E.B.Wenner-
gren’a - D.B.Nielsen’a. Podstawowa roznica miedzy obu modelami po-
lega na tym, Ze model M.Fishbein’as odwoluje sig do subiektywne]
rzeczywistodci /sadéw decydenta/, natomiast model E.B.Wennergren’a
- D.B.Nielsen’a do obiektywnej rzeczywistosci.

Konstrukcja budowy modelu wyboru miejsca przeznaczenia M.Fish-
bein’e obejmuje nastepujace czynnosci: 1.sporzadzenie dwéch list;
pierwszej z potencjalnie pozadanymi cechami charakterystycznymi
miejsc recepcji turystycznej i drugiej z potencjalnie wybranymi
miejscami recepcji, 2.poproszenie respondentéw wybranej losowo
préby reprezentatywnej dla badanej populacji, aby wskazali relatyw-
ne znaczenie kazdej cechy charakterystycznej na odpowiedniej skali,
3.0bliczenie Srednie] ocen reaspondentdw z punktu 2 dla kezdej cechy
charakterystycznej, 4.poproszenie tych samych respondentdw, aby
wakazall ﬂtnpiﬁﬁ w jakim kaZde miejsce recepcji turystycznej posia-
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~da kazdg ceche charakterystyczna na odpowiedniej skali, 5.oblicze-
nie sSredniej ocen z punktu 4 kazZdej cechy charakterystycznej w kaz-
dym miejscu recepcji, 6.pomnozenie srednich otrzymanych w punkcie
315 dla kazdego miejsca recepcji, aby okreslié érednia postrze-
gang uzytecznosécé dla kazdego miejsca recepcji. W konsekwencji
omowionego modelu pordwnanie uzytecznosci zasobdéw turystycznych
oferowanych przez wszystkie miejsca recepcji pozwala ustalicé¢ wzgled
ne oceny roznych miejsc recepcji.

Oméwiong procedure badawcza zastosowa J.N.Goodrich /1978/ dla
pordwnania dziewieciu obszardéw wypoczynkowych na Péitkuli Zachod-
niej: Floryda, Mekayk, Kalifornia, Jamajka, Wyspy Dziewicze, Puerto
Rico, Wyspy Bahama, Barbados iHewaje. Po otrzymaniu wzglednych
ocen tych regiondw, pordwnywat je naatepnie z preferencjami wyra-
zonymi przez tych samych respondentdéw. W wyniku przeprowadzonych
badan otrzymatr on duze podobienstwo miedzy postrzezang uiytecznos-
cia oszacowang przy pomocy modelu M.Fishbein’?a i wyrazZonymi prefe-
rencjami turystdw.

2.242¢3s Wielowymiarowe ocena uzytecznosci.

W wiekszoscl rzeczywistych zdarzen wyniki decyzji wypoczynkowych
83 wielowymiarowe. Ocena uzytecznosci tekich wynikow jest jedna z
najtrudniejszych operacji decyzyjnych. Proces oceny uzytecznosci
wielowymiarowej obejmuje dwie fazy: 1. fazg¢ okreslania wag cech
/wymiaréw/ 1 2. faze agregacii cech /wymiardw/.
Ad. 1. W wielowymiarowej ocenie uZytecznoscli kluczowa operacja jest
okreslenie wag, jakie ludzie przypisujg poszczegdlnym cechom. Kaz-
dy wynik, a zwiaszcza decyzja w zakresie miejsca i sposobu wypo-
czynku, ma praktycznie nieskonczona liczbge cech. Czlowiek podejmu-
jacy decyzjg bierze pod uwage tylko niektoére z nich. 0 selekecji
cech decyduja cele, do ktorych dazy decydent. Cechy, ktdére decyden=-
ci analizujg moga roznié si¢ z punktu widzenia ich wazZnosci. Wias-
nie ocena waznoéci polega na przypisywaniu cechom odpowiednich wag.
Waxi te moZna wyrazié w skall porzadkowej lub za pomoca skel metry-
cznych. Okredlenie wag ma kapitalne znaczenie w rozwiazgwaniu zadan
decyzyjnych. Stosuje sie dwie metody okreslania wng. Pierwsza to
metoda posrednia polegajaca na obliczaniu wag 2 posteriori, na pod-
stawie decyzji i sadow. liajczesciej wykorzystuje sie w tym celu
réwnania regresji wielokrotnej. J.Kozielecki /1975/ proponuje w
ten sposdéb okreslone wegi nazywaé obiektywnymi. Drusga to metoda
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bezposrednia polexajaca na odwolywaniu sie do werbalnej oceny waz-
nosci cech podjetej przez decydenta. Do okreslania ta metoda wes
cech moZna zastosowac wszystkie wczedniej przedstawione metody psy=-
chofizyczne., J.Kozielecki /1975/ wami ustalone za pomocag metody bez-
posredniej nazywa subiektywnymi.

Ad. 2. Po wykonaniu wyZej omdwionej analizy prowsdzacej do okresle=-
nis i przypisania cechom wag przechodzimy do fazy integrecji, na
ktora sktadajg sie czynnosci syntetyzowania. W tej fazie decydent
okresla globalng uzytecznos¢ wyniku. W tym celu stosuje okreslone
strategie /systemy regux/. J.Kozielecki /1975/ wymienia strategie
liniowa, koniunkcy,ng, alternatywna i konfiguracyjns.

1. Strateria liniowa polega na tym, 2Ze decydent po wyodrebnieniu
cech charakterystycznych 1 przypisaniu im odpowiednich wag interpre-
tuje je liniowo. Strategie te wyraza réwnanie /J.Kozielecji 1975/:
u, ﬁgdhixi' rgdzie; Xy = oznacza wartosé cechy i, h1 = jej ware. Vagi,
ktore wskazuja na subiektywna waznosc¢ cechy, moZna obliczy¢ za pomo-
cg roznych metod. Nejczesciej wykorzystuje sie jednak metode najmnie;
szych kwadratéw, taka jak regresja wielokrotna. Strategim liniowa
wapldiczesnie odgrywa szczegdlna role w ocenie uzytecznosci, jest bo-
wiem ona najczesciej przedmiotem badan empirycznych.

2« otosujgc strategie koniunkcyjna ustela sie minimalne, czyli pro-
gowe, wartosci cech charakterystycznych. Jesli wszystkie cechy sa

co najmniej réwne ustalonemu minimum /progowi/, to wynikowi przypi-
suje sie uzytecznosé¢ pozytywna, w przeciwnym wypadku wynik jest nie-
korzystny. Stratesgi¢ te doéc¢ dobrze anroksymuje funkcja parabolicz-
na /H.,J.Einhorn 1970 cyt. za J.Kozielecki 1975/ o postaci:

u, =iﬂ‘xibi lub w formie logarytmicznej: log u, =i=4 il:}g X5
Przedstawiona funkcja paraboliczna maksimum warunkowe oainsga, =dy
wszyatkie cechy Xyr Koy ees Xy posiandajg taka sama wartosd, a wiec
gdy natezenie cech jest wyrdwnane. Strategie koniunkcyjna, ktorag
stosuje na ogdxr przyroda, jest bardzo wymugajaca, Faworyzuje wszech=-
stronnoéé. NajwyZsza uzytecznosc¢ globalng przypisuje tym wynikom,
ktérych wszystkie cechy przekraczaja pewna wartos¢ minimelna /progo-
wa/.

3. Strategia alternatywnae rowniez polega ne okresleniu przez decyden-
ta progowego nateZenie cech, przy czym progi sa tutej na ogdéx wyisze
anizeli w strategii koniunkcyjnej. Kezdy wynik, w ktdorym co nojmnie
jedna 2z cech charakterystycznych osiaga wyznaczony prog, oceniany
Jest pozytywnie. Pewng aproksymecja te]J] atrateglii jJest funkcja
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hiperhﬁliczna /H.J.Einhorn 1970 cyt. za J.Kozielecki 1975/ wyrazo-
na:

K 1 b
u, = ff (—:--—-—-) 1 lub w postaci logarytmicznej:
L=A E-i - Ii
h —_— —
log u :E hilﬂﬂ(ﬂ - xi)’ gdzie: a; = to arbitralna stala; w za-

ﬂadzie réwna sie ona liczbie wigkszej o jeden od najwyzszej wartos-
ci skali, za pomoca ktdrej mierzy sie ceche i. Funkcja hiperbolicz-
ne wzresta gwattownle, g£dy co najmniej jedna ze zmiennych Xy Xy o
seasp ik osiaga wysoka wartosc¢, co jest zgodne z zasedami strate-
#ii alternatywnej. Zgodnie wiec ze stratezia elternatywna maksymal-
na uzytecznoéé globelna osiasaja wyniki, w ktérych co najmniej jed-
na z cech ma wysoka wartoscé¢. O ocenie decyduja wigc najlepsze stro-
ny /zalety/ przedmiotu wyboru. W efekcie jej stosowania kultywowa-
na jest rdéznorodnosé. Intuicyjnie wydaje sig, Ze w decyzjach wypo-
czynkowych ta strategia powinna by¢ najczescie;j stosowana.

4. Oméwione dotychczaes stratesie nie dopuszczaja mozliwosci wysta-
pienia interakcji miedzy cechami, a wigc waga przypisana danej cesz
i ocena jej wartosci nie zalezs od pozostatych cech, Strategie kon-
figuracyjne, ktére sa bardziej skomplikowane, =zakiadaja wzajemnq
interakcje miedzy cechemi. W tej strategii dobor kezdej cechy oras
jej waga zalezy od konfiguracji innych cech. Stosujac strategie kon-
figuracyjne decydent wynik widzi bardziej caXosciowo. Wielu psycho-
lozdéw twierdzi, zewwiekszosdl zadai decydenci ocenieja uzytecznosc
wielowymiarowa gidwnie za pomoca tych bardzie] skomplikowanych stra-
tegii. Podobnie jak i w poprzednich strategiach tak i tutaj istnie-
je wiele préb formalizacji matematycznej. Jedna z bardziej prostych
furmalizacji jest model iloczynowy L.S.Goldberg’a /1968/:

u, = ;E ;E bij 1%y gdy 1< j. Model ten zaklada interakcje¢ miedzy
cechami xi Oraz Ij’ w ktérym oblicza sie zXoZone wasgi blj‘ llaley
podkreslié¢, Ze obecna wiedza na temat konfiguracyjnosci ocen uzysy
tecznodéci jest bardzo skromna /J.Kozielecki 1975/.

% dotychczasowych badan przeprowadzonych gidwnie przez psycholo-
géw /J.Kozielecki 1975/ wynika, %e ludzie w podejmowanych przez
siebie decyzjach najczesciej stosuja strategie liniowa /kompensa-
cyjna/. Postugujac sie ta strategia moZna obecnie z duza dok*adnos-
cia przewidywaé preferencje decdentdw. Wyniki badan psychologdw co
do pod#szechnodci stosowania strategii liniowej sa wyrainie sprzecz-
ne z obserwacjami potocznymi, na podstawie ktdérych mozna by sadzic,
ze ludzie stosuja gidwnle konfiguracyjne /a nieliniowe/ strategie
oceny uzytecznodéci globalnej. Wynika z tego, Ze proces wartosciowa-
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-nia jest bardzo ztozony. Jak dotychczas / . J.Kozielecki 1975/ odosob:
nione badanis H.J.Einhorna /1971/ dotyczace przewidywanych preferen-
cji odnodnie pracy zawodowe] sa zgodne z wiedza potoczna i stwier-
dzaja, ze ludzie stosuja model stratezii koniunkeyjnej, & nie model
liniowy czy alternatywny. Dotychczas brek jest jednak badan wskazu-
jacych na wyraZna przewage skomplikowanych strategii konfiguracyj-
nych nad prostymi strategiami liniowymi, koniunkcyjnymi i alternatyw:
nymi.

Badania poswigcone strateziom oceny uzytecznosci wielowymiarowe]
maja dzid olbrzymie znaczenie nie tylko dla teorii decyzji, ale row-
niez dla poszukiwania ogdlnych praw przetwarzania informacji przez
cztowieka., Przyjecie zalozenim, Ze ludzie rzeczywiscie integruja
informacje w sposdéb liniowy prowadzi do atomistycznego widzenia Swia
te. Czlowiek wyodrebnia czesci /cechy/ przedmiotu i péiniej je sumu-
je. Catoéé jest wiec dla niego zbiorem czgsci. Obecnie gromadzone
przez nauke fakty przeczag takiej interpretacji. Jest prawdopodobnym,
ze pomimo i% ludzie stosuja ztozone regulty konfiguracyjne to modele
strategii liniowych sag tak "silne", Ze za ich pomocg moZna przewidy-
waé¢ nawet te zachowania. Dlatego model strategii liniowej ma wysoka
wartosé predyktywna, natomiast nie posiada wartosci eksplanacyinej.
Wydaje sie jednak, ze jest to mozliwe w przypadku rozwigzywania bar-
dzo prostych zadai decyzyjnych, co niemal wylacznie dotychczas bade-
no eksperymentalnie., Podjecie analizy rzeczywistych /skomplikowanycly
zadal decyzyjnych /a takim jest m.in. wybdér miejsca i sposobu wypo-
czynku/ najprawdopodobniej wskaze, Ze ludzie stosuja ceta rodzing
strategii integrowanie informacji a dobdr strategii zalezy od struk-
tury zadania i od osobowosci decydentsa.

Na gruncie geografii turyzmu pewne elementy wielowymiarowe]j oce-
ny uzytecznodci zasobdw turystycznych po raz pierwszy zastosowali
amerykenie /S.Smith 1983/. Mianowicie do wyjasnienia réznic w per=-
cepcji réznych cech /wymiardw/ podrézy zastosowano wielowymiarowe
skalowanies /metode te omdwili w swoje]j precy R.E.Green i F.J.Carmo-
ne 1970/. Podobnie jak w modelu M.Fishbein’a, wielowymiarowe skalo-
wanie wymaga listy potencjalnie waZnych cech charakterystycznych
miejsc recepcji oraz listy oceny stopnia w jekim grupa miejsc recep-
cji posiada te cechy dokonanej bezpo$rednio przez respondentéw. Ana-
liza uzyskanych danych jest skomplikowana i dokonuje sig¢ jej zwykle
przy wykorzystaniu elektronicznego przetwarzania danych. Wazna cechg
wielowymiarowego skelowania jest fakt, ze umieszcza ono rozne miejs-
ca recepcjli w punktach na maXej liczbie skal, ktore podsumowuja
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o£61lng rdznice miedzy miejscami recepcji. Wzgledne poloZenie kazde-
go miejsca recepcji odzwierciedla poszczegdlne cechy charakteryaty-
czne tego miejsca. Im bliZej sieble znajduja sie dwa miejsca recep-
cji na tych skalach tym bardziej sa one do siebie podobne. Metoda
ta pozwala takze okreslic¢ potencjmalnie substytucyjne lub konkuruja-
ce ze soba miejsca przeznaczenia.

Wielowymiarowe skalowanie zastosowaXl w swoich badaniech E.Mayo
/1975/. Pordwnywal on regiony turystyczne w Stenach Zjednoczonych,

w tym parki narodowe, ktdére traktowal jako jeden rexgion turystyczny
oraz rezerwaty indiarnskie rdwnie? potraktowane Jjako jeden rexion,

- w stosunku do hipotetycznie okreslonego idealnego miejaca recencji.
W badaniach tych pod uwage wziat trzy cechy /wymiary/, ktdre wynika-
¥y z ocen jakosci rdznych rexziondw dokonanych przez respondentow;

a mianowicie, relatywnego poziomu zattoczenia, jakosci krajobrazu i
klimatu. Zmierzono wzgledna atrakcyjnosc kazdego miejsca recepcji
bliorac pod uwaze trzy wymienione cechy, & nastepnie poigczono w gru-
py miejsca recepcji o podobnym charakterze, Po czym zmierzono i za-
nalizowano podobienstwa wystepujace miedzy idealnym miejscem recep-
cji a kezdym rzeczywistym resgionem turystycznym. Nastepnie E.lMayo
poproait* respondentdw, aby okreslili miejsce kazdegzo regionu na sied.
miopunktowej skali. Uzyskene w ten sposob oceny zostaty skorelowane
z poziomami zsodnosci uzyskanymi z 85 opinii psychosraficznych.
Stwierdzono, Ze 18 sposrdod tych 85 opinii byto w sposdb istotny zwia
zanych z postrzegang atrakcyjnoscig. Tych 18 opinii poddano z kolei 1
analizie czynnikowej co pozwolilo okredflic siedem cech osobowosci
dajacych Xaczny obraz roiznych typdéw osobowosci, preferujacych dany
rodza] miejsca recepcji.

Wielowymiarowe skalowanie i model [l.Fishbein’a oparte sa na kilku
wspdlnych za*oZzeniach. Po pierwsze, badacz zakieda, Ze zidentyfiko=-
wat wezystkie odpowiednie cechy charakterystyczne miejac recepcji.
Uczywiscie, jezeli pominieto jmkies cechy charakterystyczne to nie
mozna uwzgledni¢ ich w koncowych wnioskach. Po drugie, obie techniki
oparte sa na zaloZeniu, Ze respondenci potrafia stweorzy¢ wiurygodne
i konsekwentne ubrazy rdéznych miejsc recepcji, lub odrrotnie, Ze re-
giony turystyczne wytwarzajg proste i mozliwe do ldentyfikacji obra=-
zy w umysiach potencjalnych turystdéw. Jest to oczywiscie sprawa dys-
kusyjna, np. w przypadku "regiondw turystycaznych" tekich jak caty
zespdt amerykalskich parkdw narodowych. Aktuslnosé wymienionych za-
Xozen jest czegsciowo pozytywnie weryfikowana w badaniach, w ktdrych
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jekos¢ obrazu jest korelowana z percepcjami cech charakterystycznych
danego regionu turystycznego. Inaczej moéwiac, badacze cznsami testu-
ja aktualnoé¢ swoich modeli /np. J.H.Goodrich/ pytajac potenc;jalnych
turystow w jakim stopniu region X posianda wszystkie te atrybuty ja-
kie powinien posiadaé poZadeny region wakaecyjny. Uzyskane odpowiedzi
pordéwnywane s3 nastepnie z wyrazona etrekcyjnoscia resmionu X. Omdwio
ny test wykazuje zwykle bliskie podobienstwo odpowiedzi. Stad wnio-
gek, Ze niewiele o03db prawdopodobnie wskaze, Ze jekis rezion turys-
tyczny ma wszystko czego poszukuja w wakacyjnym miejscu wypoczynku
i jednoczesnie przyzna sie, Ze nie checieliby tam pojechaé. Test ten
wiec méwi wiecej o psychice respondentow esnizeli o samym modelu per=
cepcji.

Interesujacym modelem, rozpaetrywanym w kontekscie pomiaru percep=-
cji miejsca wypoczynku i jego cech charakterystycznych, jeat model
oparty na koncepcji dysonansu kognitywnego /J.W.Brehm i A.R.Cohen
1962, L.Festinger 1964/. Dysonans kognitywny jest niepozadanym sta-
nem umysiu wierzacego w sprzeczne fakty przy jednoczesnym posiadaniu
éwiadomosci tej sprzecznosci. lla koncepcji tej oparte sg m.in. bada-
nia R.L.A.Adams’a /1973/.

R.L.A.Adams /1973/ przeprowadzi% badania nad wpiywem elementu
niepewnosci w prognozech pogody na decyzje podrdézy na plaze. Autor
ten przyjat zatozenie, Ze jezeli ktos decyduje si¢ pojechac¢ na plaszg
i naestepnie dowiaduje sie, Ze szanse na dobra pogodg¢ sa niepewne,
to popada on w stan dysonansu kognitywnego. Dysonens ten mozZna wy-
eliminowac przy pomocy dwdch strategii. Potencjalny turysta moze za-
niechaé podrdézy., W ten sposdéb jego dzimtania beda zgodne z informa-
cja Jaka otrzymaz, ale moZe to prowadzi¢ do rozczarowania. W przeciw
nym wypadku moZe zmienié swoja interpretacje informacji i odby¢ po-
dré%z jek planowal, JeZzeli ta nowa interpretacje okaze sig niewlasci-
wa, moZe byc¢ nadal rozczarowany ale przynajmniej wyeliminowat jaki-
kolwiek dysonans. R.L.A.Adams sprébowal okreélic¢ ozy niektore osoby
podrdézujace na plaze rzeczywiscie znieksztatcaly zawarte w niepewne]j
prognozie pogody informacje, aby usprawiedliwic¢ preferowany przez
aiebie tok dziaZania. Badania R.L.A.Adams?’a, ktdére miaty dac¢ odpo-
wiedZ ne postawione wyzej pytanie skladaty sie z odmiu etapdw:
1.Wwybrano przypadkowa probe uZytkownikdw plaZz w regionie Nowe]
Anglii w USA i podzielono jg w sposdb przypadkowy na dwie czesci,
2.plierwszg z nich zapytano czy podjeliby decyzje przyjazdu na plazg,
zdyby prognoza pogody nadana poprzedniesgo dnia dawaia 60,5 szans
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deszczu. OdpowiedZ "tak" lub "nie" okreslono jako zaangazZowanie heh
behawioralne, 3.tych samych respondentdw poproszono, aby zaznaczy-
1i na skali jakodéciowej od "maXo prawdopodobne" do "prawie pewne"
szanse na deszcz okreslone na 60%, 4.obie czedci respondentdw za-
pytano, czy pojechaliby na plaZze mdyby prognoza pogody wskazywaia
na 50% szans¢ dobrej pogody i 50% szanse ziej pogody. Odpowiedzl

te nazwano nieobowiazujacym zaanzazZowaniem. Tych ktdrzy odpowiecdzie
1i, %ze pojechaliby okreslono Jjako osoby ze silnym nieobowiazujacym
zaangasowaniem, a tych ktodrzy odpowiedzieli, Ze nie pojechaliby
nezwano osobami ze stabym nieobowiazujacym zaangazowaniem /lab.4./,

Tab.4. ZaangaZzowanie behawioralne a siia nieobowiqsujgcego

zaangazowania.

I -l ek T--- —— — _-‘“I-I-l-iﬂl.-i-l-—!i-l.-hil ------------------------------- 1
| Frognoza |Siia zeangazowania I Zaanzazowanie behawioralne |
[ Inisobowigzujacezo R i b 7
| | Jechac na plaze lUdwotac podrdz |
| | | w 7% : w b |

————————— 1-—-------H--'--l-i-—-H--.-ﬁ--l—-i——ln-—l--ll-l-l-l1i-l--------lill-lnl- -u—l e - —-—-—--—-l
| 60% szan-~ | silne ! 60 | 40 :

I

| sa deszczu atabe 19 | 81
t-—--ru--u-r-nm-h—r-p-l —————————————————————— —I ———————————————— el o e —— — ——— J

chi do kwadratu = 10,65, istotne przy 0,01.
Zrédto:s R.L.A.Adams /1973/ cyt.za S.Smith /1983/.

5.81e nieobowiazujacego zasangazowania dla kazdegmo respondenta zes-
tawiono z jego zmangaZowaniem behawioralngm. Otrzymany ukitad dat do
wody na silne pragnienie msonansu kosgnitywnego /przeciwienstwo dyso
nansu kognitywnego/. A wiec ci, ktdérzy wykazali silne zaangaZowanie
aby pojechaé¢ na plaze byli wiekezymi optymistemi jesli chodzi o sza
nae na dobra pogode w warunkach 60% szansy deszczu. Zaeg ci ze sia-

bym zaangazowaniem hipotetycznie odwoXywali swoja podréz /Tab.5/,

Tab. 5. Postrzesane prawdopodobienstwo deszczu a zaangazZowanie

behawioralne.
R ] AR e i 6 N e e T 1
| | Zeangazowanie |Postrzesgane prawdopodobieiistwo I
Prognoza | e Rtaiats ittt b
1 I behawioralne \Prawie EPrawdcpa-? Szanaaq Mato praw1
: I |pewna ﬁl&ubna ;TR | dopodobnag
----------- -!--- P —-————-1-—--—-—#—-&— -----ﬂ-—--j-—-—----l-—----—-i--—--lr-ﬂ-T
|60% szansa | Jechad¢ na plaze | 16 I 30 BST AD | 14 l
:deszczu | 0dwotadé podrdz | 46 J 40 j 12 ! 2 j

chli do kwadratu 21,843 istotne przy 0,001.
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lNadal pozostaje jednak pytanie co jest przyczyna e co skutkiem. Czy
optymizm odnosnie dobre] pogody prowadzi do silnego zeansgazowania
czy tez silne zasangazowanie prowadzi do optymistycznej interpretacji
prognozy? Aby odpowiedzie¢ na to pytanie podjeto delsze trzy etepy
badan, 6.druga czesé respondentdw utworzyia grupe kontrolna. Zapyta-
no ich co oznacza 60% szansa deszczu, bez odwolywania sie do podroézy
na plaze. Swoje odpowiedzi zestawili na skali jakosciowej jak w pun-
kcie trzecim, T7.percepcja srupy kontrolnej zostata pordwnana z per-
cepcja osdb ze siabymi : 1 silnymi zaengaZowaniami nieobowiazujacymi
z pierwszej grupy. Okazalo sig, Ze grupa kontrolna byite bardziej pe-
symistyczna od respondentdw ze silnym zaangazZowaniem i bardziej opty-
mistyczna od tych ze stabym zaansaZowaniem umacniesjac w ten sposdb
hipoteze, Ze znieksztaXcenie informacji o pogodzie nastapilo miedzy
podrdznymi na plaze celem umocnienia ich poprzedniego pragnienia
/Tab.6./.

Tab. 6. Postrzegane prawdopodobieristwo deszczu: grupa kontrolna

a =grupy testowe.

r 1 : 1Pcstrzegane prawdopodobielistwo }
|Prngnnza IEaangaznwanie et | Rt e o i st g 4

|behawioralne |Prawie |Prawdopo | Szansa | Mato prﬂw—!
l | |pevne %|dobne % | % | dopodobne %
ol s s - o o e m—————— e 4
kﬂ% Ezanﬂﬂ:Jechaé na plaze | 16 | 30 I 40 : i 4 |
Fessczu |Grupa kontrolnsas I 31 | 31 : 27T | 10 |
| lodwotad podrdz I 46 | 40 | 12 | . |
K i e i el i et i B ek o Al e i i s o B TP T S J,

chi kwadrat = 16,88; istotne przy 0,01
Zrédio: R.L.A.Adams /1973/ cyt. za S.Smith /1983/.

8.wreszcie sila niecobowiazujaceso zaangazZowania dla grupy kontrolne}]
zostala zeastawiona z postrzeganym prawdopodobienstwem descczu, kiedy
prognoze przewidywata 60/ szans¢ deszczu. lie stwierdzono roznicy po-
miedzy odpowiedziami respondentdéw ze silnym zaangazowaniem i tych ze
stabym zaangazowaniem /Tab. 7./

Teb. 7. Postrzesane prawdopodobiernstwo deszeczu: grupa kontrolan
wg sily zasngazowania

usgzeregowana

rPrngnuza ]Sila nienbcwiqzujacugu|Pestrzeéane prawdonodobienstwo 1
.. |geememmeqem e s e e ————————— ~

! |zeengazowania rawie TPrawdnpndnbnerSzansa;Mnln |
: l lpewne % | 7 Iy pravd
L ------ |—|—|—--L ————————————— i —— i —— J ———————— -I ————————————— L —————— I-l-l—l—l-!---'I-i
60% szansal! silne | 34 | Eh I 28 }. 19 !
deszczu _ | siabe SoRERN e db o L3 1N

chi do kwadratu = 0,253 istotne przy 0,05,
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Na podstawie przedstawionych wyzej wynikdw R.L.A.Adems /1973/
doszedl do wniosku, Ze prasgnienie podrdzy moze wywolac u potencjal-
nego turysty znieksztalcenie jego percepcji prognoz pogody. Mowiac
bardziej ogélnie, badania te daja dowody na to, Ze predyspozycje
danej osoby moga czasem prowadzié¢ do znieksztalcen informacji sro-
dowiskowych. Badenie R,L.A.Adams’e moze stanowic czesciowe wyjas-
nienie faktu dlaczego czasem ludzie zachowuja sie w spoadb jawnie
irracjonalny wybierajac miejsce, czas i sposdb wypoczynku. W pewnym
stopniu, ludzie podejmuja decyzje wczesniej i znieksztaXcaja nowe
informacje co pozwala im czuc¢ sie usprawiedliwionymi jezeli poste-
pula dale] tek jak prasgna.

2+3s Analiza zachowan podroéznych turystow.

Polgczone oddziatywanie sit wypychajacych i przyciasgajacych
ruch turystyczny prowadzi zwykle do podjecia podrdzy turystycznej.
W praktyce decyzja podjecia podrdzy turystycznej /w literaturze
anglosaskiej okreslana szerszym pojeciem tzw. zachowaniem podrdz-
nym/ oznacza wybdw sposobu /sSrodka transportu/ i trasy podrézy.

2.3.,1. Wybdr sposobu podrézy.

Dotychczasowe badanie prowadzace do wyjesnienia zasad wyboru
Srodke transportu przez turystdéw nie sa zbyt liczne. Rdéwniez wach-
larz stosowanych metod analizy wyboru sposobu podrozy przez turys-
te jest dos¢ waski. Zasadnicze podejsScie polega na zidentyfikowaniu
sposobdw transportu wybranych przez turystow i zestawieniu ich z
cata gama cech osobistych i innych zmiennych zwiazanych z podroza
turysetyczna.

O wyborze przez turyste sSrodka transportu decyduja w zasadzie
trzy czgnniki: 1.dostepne w danym momencie sSrodki transportu czyli
gama alternatyw, 2.s5rodki finansowe turysty, analizowane z punktu
widzenia relacji miedzy dochodami a opiatami za przejazd, 3.prefe=-
rencje osobiste, ktdére najczesciej dotyeza komfortu podrdzowania
rdznymi srodkami transportu. Wpiyw kezdego z trzech wymienionych+
wy2ej czynnikow mozna badac z perspektywy podrdzujgcego turysty
lub przedsiebiorcy transportowego.

Opracowanie J.H.Earp’a, R.D.Hall’a i M.McDonald’a /1976/ jest
préba wskezania zasad, ktorymi kieruja sie turysci w wyborze Srodka
trensportu. Autorzy ci przeprowadzili badania sondaZowe turystow
przekraczajgcych Solent /Anglia/ w drodze na Wyspe Wight w okresie
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szczytu wakacyjnego. Celem prowadzonego sondazu byZo okreslenie po-
woddw, dla ktdrych turyéci wybrali okreslony sposdéb przedostania sie
na wyape, posiadanej znajomosci alternetyw oraz dzialan jakie skton-
ni byliby podjaé¢ w sytuacji kiedy wybrane usitugi transportowe bylyby
nieosiggalne, a takze dochoddw. Badani turysci mieli do wyboru szyb-
kie i kosztowne sposoby transportu /poduszkowiec i wodolot/ oraz wol-
niejsze i tainsze sSrodki /dwa konwencjonalne promy/, ktére obstumiwa-
ty podréznych w dwéch rdéznych korytarzach wodnych. Nastepnie autorzy
poréwnali reakcje badanych turystéw wediug wybraneso przez nich spos
sobu transportu w celu zidentyfikowania czynnikdéw wpiywajacych na wy-
bér kazdego ze &rodkow transportu. Prezentowane badania miaty jednak
istotne ograniczenia merytoryczne. Wynikaty one z braku u turystow
dostatecznej wiedzy o réznicach w cenech biletdw i czasie przejazdu.
Niektorzy turysci - jak sig pdZniej okazalo - nie wiedzieli nawet o
istnieniu roznych sposobdw transportu. Ponadto, niektdre z wolniej-
szych sposobdw transportu misly rozklad jazdy bardziej doxodny dla
wielu turystéow. W konsekwencji interpretacja uzyskanych wynikdw oka-
zata sie bardzo skomplikowana., Nie byXo np. mozliwe rozstrzygniecie
co do wymiany czasu ne pieniadze; podrdéz krétsza lecz bardzie]j kosz-
towna czy diuzsza i mnie] kosztowna.

Dotychczas geografowie turyzmu poswiecili bardzo malo uwagi prob-
lemom zwigzanym z wyborem sposobdw transportu przez przedsiebiorcow
obstugujgcych transport turystéw. Dobrego, chocimz dzié juz przesta-
rzatego, przegladu niektdrych zaradnien zwiazanych z metodami badan
1 planowaniem w zakresie wyboru sposobdw transportu przedstawili
J.B.Lansing 1 D.M.Blood /1964/. Jednym z najwazniejszych wapdXczesdnie
zagadnien jest wyjasnienie dlaczeszo przedsigbiorca przystepujac do
sektora przewoZnikdw turystycznych zdecydowax sig specjalizowad w
konkretnej formie transportu. Niezbedna jest tez analiza sposobdw w
jakie mozna kilka form transportu polaczy¢ przez jednergo przewoZnika
lub agenta/bilura turystycznesgo, aby uzyskaé peinag oferte podrdzy
gzczegdlnie atrakcyjng dla rdoznych segmentdéw rynku. Rowniez wazZnymi
zagadnieniami badawczyml sa problemy rozwoju konkurencyjnych taryfi-
katordow optat za podrdéz turystyczna, rozkladu sezonowego wycieczek,
potoZzenia dworcdw i przystankdéw, poziomu oferowanych ustug oraz wybo-
ru regularnych tras turystycznych /S.S5mith 1983/,

Pawne znaczenie dla wyjasnienia decyzji wyboru sSrodka transportu
i trasy podrdzy turystycznej maja metody analizujace dostepnosé cza=-
gsowa obszardéw turystycznych, zwlaszcza metoda izochron. Dysponujac
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mapami dostepnosci czasowe] danego terytorium rdéiZnymi drodkami tran-
gportu mozemy z duzym prawdopodobieristwem wskaza¢, ktdry z dostgp-
nych érodkdw zostanie wybrany i na jakiej trasie, Przykiadem takiego
badania jest opracowanie A.Matczake /1986/ analizujace dostgpnoscé
czasowa strefy podmiejskiej Iodzi dla podrdzy weekendowych rézZnymi
$rodkami transportu /Rys. 25 i 26/. Wynika z niego, Ze na niektdrych
trasach /pdinocnej, czesciowo wschodniej i czedciowo poXudniowej/
substytucyjnoséé¢ drodkdw transportu jest duza, zas na pozostalych
mozliwoscl wyboru sg niewielkie. To dos¢ jednoznacznie determinuje
wybdér sposobu podrdZowania w czasie weekendu.

2¢3.2. Wybdr trasy podrdzy.

Jednym z trudniejszych probleméw badawczych Jest wyjasnienie me-
chanizmdéw podejmowania decyzji w zakresie wyboru trasy podrdzy i
miejsca recepcji. Turysta dokonujac wyboru zardwno nowej trasy jak
i nowego miejsca recepcji korzysta z ogdlnie dostegpnych informacji
i map a takze postuguje sie metodg préb i bieddw. Wyniki podejmowa-
nych decyzji nie zawsze sg udane. Jednak trafny wybdér daje zawsze dmi
duzo satysfakcji. W miare wzrostu doswiadczenia i wiedzy turyste
uzyskuje coraz czeéclie] pozytywne /trafne/ rezultaty swoich wyborodw
odnoénie trasy podrd2y i miejsca recepcji. il nastegpstwie prowadzi
to m. in. do coraz czestszego i bardziej regularnesgo podejmowania
wyjazdéw turystycznych. Opisany proces "edukacji podréinej" prowa-
dzi do tego, Ze subiektywna przestrzen dziaXalnosci poszczexdlnych
turystdw coraz bardziej upodabnia sig do obiektywnej przeatrzeni
dzistalnodci turystycznej. Wielu geomrafow w swoich badaniach stosu-
je takg wiasnie strategie; obiektywnie zdefiniowana przestrzen dzia-
¥alnosci trektuja jeko podstawe do okreslenia subiektywnej przest-
rzeni dziatalnosci / np. D.F.Marble 1967, J.S.Adams 1969, L.A.Drown
i E.G.Moore 1970, R.Golledee 1970, R.J.Johnaton 1971, F.E.lorton i
D.R.Reynolds 1971/. Do badanis nodrdézy rekreacyjnych taka stratesie
badawczg zastosowal takie D.C.Mercer /1971a/.

Dotychczasowe badunia nad przestrzeniami dzinXalnosSci mieszkan-
céw duzych miast wskazujy, Ze przesirzen ta ma ksztait typowego kli-
na raczgcego miejsce zamieszkania danej osoby z centralna dzielnica
hundlowa. Nu ogdx pozostale czesci miasta sa Juz bardzo siabo znane.
KsztaXt ten rozwija sie na bazie ukladu podrdézy do pracy - wzdiuz
najbardziej bezposredniej trasy - po zakupy, spotkan townrzyskich
i do szko%*y. D.C.Mercer /1971a/ przyjat hipotezg, Ze taka sema mape
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podrézy o ksztaXcie klina mozna zidentyfikowec¢ w kontekscie miejs-
kich podrézy w celach rekreacyjnych. Weryfikaecje powyzZszej hinotezy
przeprowadzif poprzez badania kwestionariuszowe w miejscu zZamiesz-
kania i rekreacji respondentdw w Melbourne /Australia/. Badajac pary
miejsce zamieszkenia - miejsce rekreacji D.C.Mercer potwierdzi} ist-
nienie przestrzeni dzisXalnosci w kesztalcie klina. Podobny ksztait
przestrzeni dzimXalnosci rekreacyjnej zostal zaobserwowany przez
R.I.Wolfe /1966/ w Toronto i przez J.R.Duffell’s i G.R.Goodall’a
/1969/ w Birmingham /Anglia/. W badaniasch D.C.Mercera zostaly ziden-
tyfikowene rdéwniez takiegrupy podrdznych, ktdrzy nie miedeili sie

w oméwionym uktadzie. Pierwszg z tych grup tworzyli nowi mieszkancy,
ktérzy niedawno sprowadzili sie do Melbourne i w ramach poznania
swojego nowego otoczenia, spedzali duZo czasu jezdzZgc po miescie.
Druga grupg¢ stanowili starzy mieszkerncy Melbourne, ktdrzy przepro-
wadzili slie ne drusa strone miasta lecz nadal odwiedzali tereny re-
kreacyjne w dawnej przestrzeni dziatalnogsci. Wyodrebniono tez nie-
wielks grupe osdéb, ktére odbywaxty sporadyczne lecz bardzo rozproszo-
ne podrdze rekreacyjne. Byli to najeczgdcie]j czionkowie klubdw auto-
mobilowych.

Z duzo wigksza dokiadnoscia proses ksztaktowania sie przestrzeni
dziaXzalnoscl oraz tworzace sig¢ uklady przestrzenne podrdzy turystycsz
nych zostaty zbadane przez P.E.Murphy’ego i L.Rosenblood’a /1974/
na przykiadzie osdéb po rez pierwszy odwiedzajgcych Wyspe Vencouver
/Kanade/. Autorzy ci generalnie byli zainteresowani relatywnym zna-
czeniem naukli droga préb i bleddw /w literaturze aneslosaskiej meto-
de te czesto okredla sie mianem bodice-reakcje/ na ksztaltowanie sieg
przestrzeni dzialalnoséci turystycznej. W mniejszym stopniu intereso-
wazy ich natomiast problemy zwiazane ze éwiadomym planowaniem pod- '
rézy. Dane zbierano przy pomocy kwestionariusza od losowo wybranych
regpondentdéw ptynacych na wyspe promem. Uzyskane informacje o 24
zmiennych osobistych asprowadzono do pigeiu katergoril: cechy ocsobis-
te, preferencje dziatalnosci, zaawansowane wysitki planistyczne,
zwiazek przestrzenny z wyspa, i takie zmienne towarzyazace jak np.
warunki pogodowe w czasie przybycie na wyspg. Kazdy z respondentdw
otrzymat takze dziennik podrdézy z prosba o prowadzenie go w czasie
pobytu na wyﬁpie, tj. oplsywania tras podrdézy i dziatalnosci wypo-
czynkowej. Uzyskane w ten sposdéb dane zostaly poddane analizie prazy
wykorzystaniu metody zwanej "analiza najmniejszej przestrzeni" /rzob.
L.Guttman 1968, M.Bloombaum 1970/, Analiza ta jest podobna do wielo-
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-wymiarowego skalowania. Opisuje ona strukture zbloru danych przy
wykorzystaniu matej ilodci cech /wymiardw/ i umieszcza kazda zmienna
w przestrzeni opisanej przez te cechy /wymiary/. Pozwala to na gru-
powanie réiznych cech turystow w celu okreslenia najwazniejszych czyn-
nikéw wywierajacych wpiyw na podejmowana podréz turystyczng. Kezda
zmienng przedstawia sie¢ jako punkt w wielowymiarowe]j przestrzeni.
Odlegtoéét miedzy punktami sa proporcjonalne do stopnia korelacji mig-
dzy zmiennymi. P.E.Murphy i L.Rosenblood stwierdzili, Ze przestrzen
dwuwymiarowa w dostateczny sposdb wyjadénia duzy procent ogdélnej zmien-
nosci. W obrebie tej dwuwymiarowe] przestrzeni wyrdiznili cztery grupy
zmiennych zwigzanych z dziatalnoscig turystyczng: 1.cechy charakte-
rystyczne planowania, 2.dziatalnos¢ zwigzang z zakupami, 3.zwiedzanie
zabytkdw i rozkoszowanie sie widokami i 4.profile turystow. Szczegdio-
wa analiza wymienionych grup wzgledem poXoZenia wszystkich zmiennych
wskazuje, Ze planowanie, poszukiwanie informacji i ocenianie sa duzo
wazniejsze dla wyjssnieu.a podejmowanych decyzji pedrdzy turystycz-
nych i rozwoju przestrzeni dziasXalnosci anizeli uczenie sig turysty
/edukacja/ metodg préb i bieddw.

Ograniczeniem zastosowene] przez P.E.Murphy’eso i L.Roaenblood’a
metodologii byt fakt, Zze respondenci mieli ograniczony czns /bardzo
krétki/ na rozwiniecie awojej przestrzeni dziatalnosci. W ten aposdb
zostata wyeliminowana mozliwos¢ okreglenia ewolucji przestrzeni dzia-
*alnodci turystycznej. Problem ten podejmuje M.J.Elson /1976/ w swoicl
badaniach nad mieszkaricami miejscowosci Lewes w Zachodnim Sussex /Ang-
1is/. Badanie kwestioneriuszowe objelo wybrane losowo rodziny /=towy
rodzin/ posiadajace samochody, ktdére przeprowadzilty sie do Lewes =z
innych czesci Anglii. Na poczatku badan zidentyfikowano 16 nieoficjal-
nych obszardéw rekreacyjnych w catym Zachodnim Sussex’ie. llastepnie
obszary te wykorzysteno do pomiardw zakresu i orientacji w przestrze-
ni dziatalnosci rekreacyjnej. Kazdemo respondenta pytmno, czy odwie-
dzit ktérys z 16 wymienionych obszardw, jezeli tak, to w ktdorym roku
po przeprowadzeniu sie do Lewes odwiedzil go po raz pierwszy. Ksztait
przestrzeni dziatalnosci rekreacyjnej mieazkaiicow Lewes okreslono
przypisujac kazdemu z 16 wyrdznionych obszardw numer rdwny procentowi
respondentdw, ktdérzy je odwiedzili. Hastgpnie wykreslono linie kontu-
rowe. W celu uzyskenia peXniejszego obrazu ewolucjli przestrzeni dzia-
¥alnogci rekreacyjnej w czasie dla pojedynczej csoby M.J.Elson wykres-
1i* linie konturowe oddzielnie dla kazdego roku dla pierwszych 4 lat
zamiegszkiwania w Lewes. Cezura 4 roku jako ostatniego wybranego do
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badaen byta spowodowana tym, Ze u wigkszosci mieszkancow po tym rolu
nastepowato ustalenie sie ukladu przestrzennego podrdiy rekreacyj-
nych. W wyniku wykre£lenia linii konturowgch M.J.Elson uzyskai po=-
wierzchnie, w ktdérych intensywnesc przyjazdow wykazywala staty spa-
dek w miare oddalania sie¢ od brzegu morskiego. llaste¢pnie poszeczesmdl-
ne obszary rekreacyjne zostaly zgrupowane w trzesh kategoriach;
1.nadmorakie, 2.rdéwniny, 3.inne ohszary poXozZone z dala od morza.

Po czym zeatawiono procent wszystkich nowych przyjazddw do kadeso

z obazardw w kazdym z czterech pierwszych lat zamieszkenia i obliczo
no chi kwadrat, aby pordwnac¢ rodzaje obszardw odwiedzanych kazdego
roku. W wyniku tego M.J.Elson zasobserwowat pewna prawidlowosd waka-
zujaca, 2e typowy ukiad poszukiwan rozpoczyna sie od odwiedzin ob-
azaréw nadmorskich, po czym przesuwa sig¢ w kierunku réwnin i w koiicu
obazardow pozoZonych w gxebi ladu /Rys. 27./.
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Rys.27. Przestrzen dzialalnosci rekreacyjnej mieszkaiicdw Lewes
/Anglia/ wg. Elson M.J, 1976 cyt. za Smith S. 1983,
1. izolinie pokazuja procent osdb, ktdre podaty zZe wyjes-
dzaja na wypoczynek w tym regionie.

M.J.Elson poszukiwal takze odchylen w ukiadach podroiy rekreacyj-
nych w kazdym z pierwszych czterech 1lat zemieszkania osob w Lewes.
W tym celu zastosowaX metode opracowang przez .J..arntz’a i D,S.lleft’s
/1960/, ktdora umozliwia okredlenie Sredniergo centralnego miejsca dla
dla rozkladu punktow /tzw. metoda centrograficzna/. i opracowaniu
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M.J.Elsona punktami byty obszary rckreacyjne, ktoérym przypisano wa-
#i proporcjonalne do procentoweso udziaiu osdéb, ktdére odwiedzity te
obszary w dowolnym roku swego zamieszkania w Lewes. Srednie central-
ne miejsce dla kazdego roku zamieszkania obliczono na podstawie wzo-

i P.x. P.y
d = ---E-E 3 ————i_.i. ‘)'16‘{

gdzie; d = wspdirzgdne Sredniego centralnego miejsca, P, = daczna
ilod¢ pierwszych odwiedzin obszaru i w danym roku zemieszkania,

Xy = pozioma wspdirzedna miejsca i, ¥q = pionowa wapdirzedna miejs-
ca 1 . Nastepnie M.J.Elson kazde srednie centralne miejsce pordwnal
z hipotetycznym Srednim miejscem centralnym, ktdérezo potoZenie okres
1i%* przyjmujac zatoZenie, Ze wszystkie punkty maja jednakowa wagg.
Tak wiec, jezeli obszary pooZone na pozudnim od Lewes byiy prefero-
wane w stosunku do obszardw polozonych gdzie indziej, to miety one
wieksze wegi z powodu wiekszej liczby odwiedzin, co w efekcie powo-
dowalo przyciasenie gredniego miejsca centralnego w kierunku poZud-
niowym., Jezeli wszystkie obszary bylyby uZytkowane w sposdb jednoli-
ty to rzeczywiste srednie centralne miejsce powdnno by¢ usytuowane
w bardzo blisktm sasiedztwie hipotetycznesgo gredniero miejsca cen=
tralnego. Na podstawie przeprowadzonej w ten gposob analizy M.J.El=
son zeobserwowal inklinacje mieszkeiicow Lewes do czgdtszego wyboru
obszardéw rekreacyjnych poloZzonych na potudnie w ciasu pierwszych
trzech lat zemieszkania w Lewes dla przecigtnej osoby. lintomiast w
czwertym roku rzeczywiste i1 hipotetyczne srednie centralne miejsce
rekreacji byty do siebie bardzo zbliZone.

Podejmowene decyzje odwiedzenia okreslonych obszarow rekreacyj-
nych w czasie jednodniowych wycieczek badat H.Aldskomius /1977/ na
przyktadzie mieszkancéw Uppsali /Szwecja/. Stwierdzil on, zZe decyz-
je te sg efektem wyboru pomigdzy rdéZnymi obszarami docelowymi, ktére
tworza znang lub uswiadamiana sobie przeatrzen driatalnogci rekrea-
cyjnej. Sposéb badania i wyjesniania tych decyzji zawiera =zaprezen-
towany ponizej model na rysunku 28 /pordwnej =£o z modelem P.A.llur-
phy’ego 1972 przedstawionym na rysunku 29/. Opracowanie H.Aldskogiu=
g’a opiera sig na kwestionariuszu bgdacym mepa obszaru domniemanych
wycieczek jednodniowych wokét Uppsali w promieniu 30-35 km. kapke
podzielono na 156 kwedratdéw o powierzchni 5 x 5 km. Respondenci
wskazywall dobrze sobie znane miejsca wycieczek. Lacznie wyrdzniono
104 takie obszary. W ten sposdb opisano swiadomosc przestrzenna res-
pondentéw. Odpowiedzi okreélajace stopiei znajomosci poszezegdlnych
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obszarow zestawiono na skali. Ha podstawie malych wartosci dla kaz-
dego ze 104 obszardw oprecowano taczna miare poziomu znajomosci
regionu dla tzw. "ludnosci wzorcowej".Przeprowadzone badania umozli-
wily ozdlna charakterystyke znanej pnrzestrzeni rekreacyjnej przesz
ludnoé¢ wzorcowg, wystepujace roinice w znajomosci przestrzeni przez
poszczegdlne grupy ludnoscl oraz stosunki wystepujace pomiedzy zna-
jomodécia przestrzeni rekreacyjnej a wzorami wycieczek jednodniowych.
Badania H.Aldskogiusa dowodza zasadnosci dwoch intuicyjnie odczuwan-
nych wnioskdéw, & mimnowicie, Ze intenaywnoécé wycieczek jednodniowych
maleje wraz ze wzrostem odlegXosci od miejsca zamieszkania, oranz Ze
tendencja ta mniej jest widoczna wzdiuz wielkich drdg szybkiesgo rm
ruchu.

Przedstawiony przeglad wybranych badan wskazuje, Ze wybdr trasy
jest zwykle analizowany poprzez odwolanie sig do map pamiegciowych
/mentals maps/, przestrzeni dziatalposci i poszukiweil przestrzennych
Naczelna koncepcja gtosi, zZe ludziﬂ*%ﬁbiarajq trasy podrdzy turys-
tycznych ne podstawie obiektywnej odlegXosci i obiektywnermo ukiadu
przeatrzennego ale raczej na podstawie posiadanej wiedzy o odlextos-
ciach, trasach i czasie podrdézy, postrzeganej Jjakosci alternetyw i
innych czynnikdéw. Wymienione czynniki sa 2atwo zrozumiale ale ich
jdentyfikacja, pomiar i analiza przestrzeni dziaXalnosci sa juz zna-
cznlie trudniejsze. Na przykiad budowa map pamieciowych opiera sig na
wielu niejasnych zaXozeniach. Wspdlczedgnie brak nadal dowoddw na
istnienie subiektywnych map pamieciowych. Wydaje sig¢, Ze ich iastnie-
nie jest wytworem geografdéw. Powszechnie stosowene w badaniach iden-
tyfikowanie percepcji przestrzeni ludzi na podstawie ich dzialan w
tej przestrzeni musi byc¢ traktowane z duZzg doza sceptycyzmu. Dotyczy
to szczegbélnie pomiardw zagregowanych ukladow podroézy turystycznych
i wysuwanie na ich podstawie hipotez co do ksztaitu map pamigciowych
poszczegdlnych oséb. Wracajac do omdwionego przykiadu buaan D,C.Mer-
cera nalezy podkreslié, Ze milczgco zatoZono tam, 12 urzadzenia re-
kreacyjne i drogi /ulice/ rozmieszczone sg rdéwnomiernie w przestrze-
ni miasta, podobnie jak pragnienia i zdolnosé uzyskania satysfakeji
z podrézy rekreacyjnej. Odstepstwa od wymienionych zaltoZzen moga pro=
wadzié do takich uktaddéw podrdzy rekreacyjnych, ktdére niestusznie
moga by¢ interpretowane jako mapy pamigciowe /S.Smith 1983/. Tym nie-
mniej mapy pemigeciowe pozostaja intrysujacym i potencjalnie cennym
problemem badawczym w przysziych badaniach usilujacych wyjaénic
przebieg tras podejmowanych podrozy turystycznych. Poszukiwanie
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wyjasénienia percepcji uzywanych i nieuZywanych tras na podstawie ob-
serwvowanezo zachowania turysty, prdébowanie zrozumienia jesgo podrdzy
na podstawie zbiorowych sondazy to najbardzie] obiecujace w przysz-
tosci kierunki poszukiwan geosgrafdw.

Ei3.3| wniﬂﬂki-

W przedatawionych metodach analizy probujacych na gruncie geogra-
fii wyjasnié ukiady przestrzenne podrozy turystycznych uwidaczniaja
sie dwa konkurujace ze sobg podejsciam. Jedno pragnie dostarczy¢ tra-
dycyjnie Scistych i naukowo udowodnionych wyjasnien obserwowanych fa-
ktéw. Prowedzi ono ne ogdét jednak do potencjalnie bZahych wyjasnien
/S.Smith 1983/. Drugie podejécie bardziej spekulatywne i subiektywne
jest mniej podatne na weryfikacjg, ale za to dostarcza potencjalnie
bardziej wartosciowych wyjasnien dotyczacych ludzkich percepcji. To
metodologiczne rozdwojenie postaw badawczych geografdw jest saczegdl=-
nie silnie wyczuwane w podejmowanych dotychczas prdbach wyjasnienia
dlaczego ludzie podrdzuja i poszukula rekreacji. Przedstawione wyzZej
metody analizy 1 koncepcje badawcze nie potrafia nam dzis jeszcze wy-
jaénié w dostatecznym stopniu dlaczeso dana osoba podejmuje podroz
turystyczna, Omdéwione techniki i orientacje badawcze umozliwiaja nam
zaledwie stwierdzenie faktu, Ze pewne zmienne sa powliazane statystycz-
nie i przydatne w opisywaniu pewnych ukiaddw przestrzennych podroiy
turystycznych. Natomiast wyjesnienie dlaczego te poszczegdlne zmien-
ne msg istotne i dlaczego zachowuja sie w taki a nie inny sposdéb po-
zostaje nadal poze zasieziem mozliwosSci wyjasniein geograficznych.
Dlategzo, zdaniem autora, nadal jest aktualny poglad S.Smith’a /1983/,
%Ze przy obecnych mozliwosciach metodologicznych nauk spoiecznych, w
tym i geografii turyzmu, jest rzecza wystarczajaca, aby badacze poszu-
kiwali 1 dostarczali w miare najlepszych i najbardziej aktualnych
opisdw tego w jaki sposdb rdzne zjawiska sa powigzane ze soba i jak
sie zachowuja. W miare postepdéw w badaniech, w ich uszczegdlawianiuy
wzrodinie niewatpliwie stopien i poziom wyjasniania decyzji prowadza-
cych do podejmowania podrdzy turystycznych.

3. Prognostyczne metody analizy ruchu turystycznesgo.

Podmiotem ruchu turystycznego sa ludzie. Ich uczestnictwo w turys-
tyce uwarunkowane jest podjegciem podrdzy. ilobilnogé jest tutaj czyn-
nikiem centralnym, poniewa? podaz zasobdéw turystycznych nie jest dos-
togsowans do lokalizacji ludzi, ktdrzy korzystaliby z nich. Brak ist-




R A

-nienia przestrzennej rownowagi miegdzy popytem na zasoby turystyczne
a ich podaza wymusza wigc koniecznos¢ przemieszczell zwiaszcza ludzi,
ale moZe tez w pewnym Sensie wymuszad przemieszczanie znsobdw.

Podstawowa czesc¢ istniejacych w obrebie geozrafii turyzmu enalisz
dotyczgcych prognoz ruchu ludnosci do znsobdw turystycznych jest pro-
duktem dwéch szko: myslenia. Pierwsza z tych szkdéX zajmuje sie opra-
cowywaniem modeli prognostycznych, natomiast druga podejmuje badania
i oceng sktadnikow modeli. R0Znica miedzy obu szkotami opiera si¢ na
dobrze znanym, ale niezbyt precyzyjnym rozrdéznieniu pomigdzy badania-
mi podstawowymi i stosowanymi. ¥ praktyce badawczej jest na ogdéi baré
dzo trudno zdecydowac¢ w jakim miejscu szacowenie skladnikdw danego
modelu przestaje byé praca teoretyczna & staje sig czescia praktycz-
nego rozwijania modelu. Pomimo, Ze na o#zdé* trudno okreslic¢ istnieja-
ca tu granice, to nalezy sobie zdawacé sprawe, Ze migdzy obu szlkoXami
my$lenia istnieja rzeczywiste i gebokie rdznice koncepcyjne. Cmawie-
jac stosowene dotychczas przez geosrafow techniki prognozowania po-
drézy turystycznych koncentrowano uwage gidwnie na zastosowaniu pra-
ktycznych narzedzi /modeli/ siuZacych temu prognozowaniu. Jednak nie
unikano bardziej technicznych zagadnien zwigzanych z szacoweniem
sktaednikdéw modeli wszedzie tam, gdzie istnia%a koniecznoé¢ bardzie]
zXozonej oceny wynikdéw uzyskanych przy zastosowaniu okreslonych mo-
deli. Wykorzystywane dotychczas w analizie geosraficznej modele prog-
nostyczne mozna podzielié na cztery srupy /pordwnaj S.Smith 1983/:
1.analizy trendu, 2.modele grawitacji, 3.modele nadarzajacych sig
szans, 4.modele systemowe.

3- 1 . #ﬂnﬂli:i."-& trendu.

Najstarszga s zarazem najprostsza metoda prognozowania ruchu turys-
tycznego jest metoda ekstrapolacji. Pomimo, Ze metoda ta jest niedog=-
konata pod wieloma wzgledami to nadel jest szeroko stosowana. Opiera
gie ona na modelach tendencji rozwojowej /J.Warszynska i A.Jackowskil
1979/. Modele te wykorzystuja technike wyrdwnywania szeregméw dynami-
cznych przy pomocy odpowiednio dobrane] funkecji matematycznej. Naj-
czedciej stosuje sie funkcje liniowa, paraboliczna lub wykiadniczg.
Na podstawie danych charakteryzujacych wielkos¢ ruchu turystycznego
w minionych okresach i opisenych odpowiednia funkcja matematyczna
okresla sie rozwdj ruchu turystycznego w przysziych latach. Poniewasz
metoda ekstrapolacji uwzglednia tylko zmienng czasowa, dlateszo moze
byé stosowana do prognozowania tekich zjawisk, ktdérych rozwdj odbywa
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gie w sposéb niezakidcony. Metoda ekstrepolacji najczesciej zawodzi
wtedy, kiedy stosujemy ja do prognozowahia zmian ilosSciowych prze-
biegajacych skokowo lub do zmian strukturalnych. Ostatnio wymienione
wzgledy ograniczaja zastosowanie metody ekstrapolacji, nawet przy
przeprowadzanej weryfikacji wynikdéw, do prognoz etapowych i krotko-
terminowych /J.Warszyiiska i A.Jackowski 1979/

Rozwéj ruchu turystycznesmo warunkowany jest skomplikowenym splo-
tem réznych przyczyn. Analizujac prazyczyny warunkujace podrdze turys
tyczne poszukujemy pewnych prawidiowosci opisujacych ich rozwdj. W
analizie tej okazuja sie pomocne metody statystyczne. Celem prowa-
dzonej analizy statystycznej, w tym wzgledzie, jest wyodrgbnienie
résnego rodzaju zmian w szeregach dynamicznych, wyznaczenie liczbo-
we 1 graficzne tendencji rozwojowej oraz opisanie je] wiasciwag fun-
cja matematyczng, ktdérej wiasnosci moga by¢ pomocne przy prognozowa-
niu. _

Analiza zmian ma wielostronne znaczenie dla budowy prognozy. Zmia
ny te w szeregach dynamicznych moga mie¢ charakter; 1.dIusgookreso=-
wych zmian, ktére przedstawia si¢ zwykle w postaci trendu, opisuja-
cegzo ogdélng tendencje rozwojowsg, o ksztaicie liniowym lub aproksymo-
wanej krzywej, 2.zmiany cykliczne, begdace odbicilem wahan dtrusookre-
sowych wokét trendu, np. co kilke lat powracajaca moda na wypoczynek
w niektdrych miejscowosSciach, 3.zmiany sezonowe w obrgbie kolejnych
lat; w turystyce dobrze znane zjawisko sezonowosci, 4.zmiany nicre-
gularne i przypadkowe spowodowane w turystyce np. zamknieciem grani-
cy panstwa lub wprowadzeniem ozgraniczen dla ruchu turystycznego.

W prektyce wymienione formy zmimn i wahail nawarstwiaja si¢ i
wzajemnie przenikaja, znieksztaicajac rzeczywisty obraz przebiesgu
rozwoju podrdzy turystycznych w krétszym lub diuzszym okresie. Bez-
gsprzecznie do najwazniejszych badan szeresgu dynamicznego nalezy sza-
cowanie /wyodrebnianie/ tendencji rozwojowe]j w czyste] postaci. Moz-
na to wykona¢ dwiema metodami: 1.mechanicuz..g wykoraystujaca tzw.
$rednie ruchome, lub 2.analityczna oparta na metodzie najmniejszych
kwadratow,

Metoda wykorzystujaca sSrednie ruchome polega na wysgiadzaniu sze-
resu empirycznego przez zastapienie wartoSci zmiennej zaleinej sze-
reszu dynamicznego wartosciami srednimi. Postepowanie to eliminuje
wahania przypadkowe i okresowe. DuZza prostota procedury obliczenio-
wej srednich ruchomych jest powazna zaleta. Jednak metoda te skraca
gzeregi czasowe i nie daje mozliwosSci przedstawienin tendenc ji roz-
wojowej w formie matematyczne]j funkcji trendu. 5Sa to na tyle powazne
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wady, Ze metoda ta jest stosowana tylko we wstepnym etapie rozpoz-
nawania tendencji rozwojowej.

Poszukujac tendencji rozwojowej najprosciej jest wartosci szere-
gu dynamicznego przeniesé¢ na wykres prostokatny. Nastepnie odrgcz-
nie przeprowadzié linie wsrdd punktdw obserwacji i okreslicé w przy-
blizeniu, wg. posiadanej wiedzy, doswiadczenia i dociekliwosci,
ogdlng tendencje rozwojowa zmian diugookresowych. Metoda ta stanowi
niejednokrotnie pozyteczna namiastke matematycznego oznaczania trens
du, podlegza jednak w duzej mierze czynnikom subiektywnym.

Inna odmiana metody mechenicznej jest tzw. potdwkowa metoda prze-
cietnych /3.Rogozinski 1976/. Polega na rozbiciu szeregu dynamiczne-
£o na dwie czesci /pozadane jest aby byiy one rdwne/, obliczeniu
grednich arytmetycznych lub median dla kazZdej z tych czesci i prze-
prowadzeniu linii prostej przez oba punkty wyznaczone przez te Sred-
nie. Lnia ta, mniej lub wiecej dokladnie, moZe wyrazac¢ poszukiwany
trend. Postugiwanie sie tg metoda ma sens tylko wtedy, sdy dane wyra
¢nie wskazuja na rozwdj liniowy, lub przynajmniej zbliZony do linio-
wego. Czesto zdarza sig jednak, Ze calosé trzeba rozbic¢ na kilka
czedci, w ktérych da sig¢ ujawni¢ trend liniowy. Metoda ta jekkolwiek
bardzo prosta nie moze by¢é stosowana bezkrytycznie. Wyniki uzyskane
tg droga s3 obiektywne w tym sensie, Ze nie zaleza od subiektywnych
ocen badacza. Pamietajac, Ze grednia arytmetyczna jest wrazliwa na
wartodci skrajne szeregu, w wielu wypadkach zmuszeni jestesmy posiu-
giwa¢ sig mediang.

Interesujace przykitady stosowania omdwionych wyzZej procedur
przedstawia S.Smith /1983/. Zdaniem tego autora wykreglenie ilosci
podréznych dla kazdego roku /w ciasu kilku lat/ pozwala czg¢sto wyz-
naczyé wizualnie linie, ktdéra w przybliZeniu oddaje diugoterminowy
trend. Rozrzut punktdéw wokdx wykreslonej linii to “bzad". lloze to
by¢ btad w pomiarach, wynik innych zmiennych przyczynowych, lub po-
tgczenie ich obydwu. Jezeli biad nie jest zbyt duzy, to metoda ta
moZze pozwolié¢ na opracowanie prosnoz, dla pewnych sytuecji, mozli-
wych do zeakceptowania. Tutaj dobrym przykiadem o3 uktady podrdiy
2z Niemiec Zachodnich na Jamajke w latach 1961- 1972 /Rys. 30/. Ich
iloé¢ wzrastala powoli z okoXo 1000 osdb w 1961 r. do okoto 3000 w
19/2 r. Linia prosta odpowiadajaca tym danym i rozciggnieta na 1973r
daje prognoz¢ ilosci turystdw wynoszgca nieco ponad 3000. Byio to
zblizone do rzeczywidécie stwierdzonego poziomu.
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/za S5.5mith 1983/

Procedura ta, co juz weczesniej zaznaczono, ma swoje ograniczenia.
Im bardziej w przysziosc siggaja te prognozy tym sa one mniej wiary-
godne, Poza tym oplierajg si¢ na zeiozeniu, Ze jest to trenu liniowy.
Natomiust, Jezeli mumy do czynienie z trendem krzywoliniowym, to pro.
stoliniowe prognozy moga dac¢ znaczne pomyiki. Przykiadem texo moze
byé prognoza podrd’y brytyjczykdéw do Kanady w latech 1961-1971 /Rys.
31/. Biorac pod uwage okres 1961-1965 mozna zalozyc¢ wystepowenie
trendu liniowego. Prognoza liniowa do 1973 r. databy szacunkowa licz.
be podrdéznych wynoszaca 95 tys. osdéb. Gdyby szacunek oparto na now-
szych danych, np. z lat 1969-1971, szacunkowa wielkos¢ wyniositaby

200 tys. Pomimo, Ze obydwie promnozy bardzo rdéznia si¢ migdzy soba,

. to i tak sg bardzo odlegXe od rzeczywistego poziomu podrozy, ktory
w 1973r. wynidsk 349 tys. osdéb. i omowionym przypadku prognozeg nale-
2y oprzec¢ na krzywoliniowe] funkcji trendu.
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n 80 s
= prognozowana j
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1961 1963 1965 1967 1969 1971 = 1973
Rys.31. Strumienie ruchu turystycznego z Wielkiej Brytanii do
Kenady /za S.5mith 1983/.
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Jeszcze bardziej skomplikowanero prazykladu dostarcza rysunel 32
pokazujacy podrdze brytyjczykdw do Syrii i rysunek 33 przedstawia-
jacy przyjazdy z USA do Polski. Uklad punktdw obrazujacych wzroat
podrdzy turystycznych jest tak nieresularny, 2Ze wyznaczenie tenden-
cji wymaga skomplikowanych obliczen matematycznych.

0 - 2l

1961 1963 1965 1967 1969 1971 1973

Rys. 32. Strumienie ruchu turystycznego z wWielkiej Brytanii do
Syrii /za S.Smith 1983/.
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Rys. 33. Strumienie ruchu turyastycznego =z USA do FPolski.
/opracowanie asutora/.

Obiektywna enalize azeregmdw dynmmicznych nalezy przede wszyst-
kim przeprowadzaé za pomoca opisu matematycznego. Forma take pozwa-
la, przy pewnych zaXoZeniach, na sScisiy szecunek poziomu badanego
zjawiska w przysziosci. Analityczne metoda wyrdwnywania szeremow
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czasowych polega na takim dopasowaniu funkcji matematycznej F(t) do
danych empirycznych, aby jak najlepiej obrazowata one oolna tenden-
cje rozwojowa, eliminujac wahania okresowe i przypadkowe. Metoda ta
wymaga jednak z mdéry ustalenia ksztaktu funkcji trendu f(t). Pewne]
praktyczne,j wskazdwki przy wyborze typu funkcji trendu moze dostar-
czy¢ badanie przyrostdw analizowanemo zjawiske dla poszczesgdlnych
okreadw lub momentdéw czasu. Najproastazy przypadek odpowiada asytuamcji
kiedy wartosci bezwzgledne przyrostdw zjawiska sa podobne i stake o
tym samym kierunku /dodetnim lub ujemnym/. W takim przypadku mate-
matycznym wyrazem tendencji rozwojowej jest funkcja liniowa. Z2 in-
nych funkcji stosowanych praktycznie wyrdiznie sie funkcja wielomia-
nowa drugiego stopnia, ktdéra znajduje zastosowanie w przypadku ros-
naca-malejacej lub malejaco-rosnacej tendencji rozwojowej. Czegsto
stosowana jest funkcja wykiadnicza w tych przypadkach, w ktorych dan
ne zjawisko charakteryzuje sie coraz szybszym wzrostem orsz funlcja
hiperboliczna znajdujaca zastosowanie w przypadku coraz wolniejasze-
go wzrostu lub coraz wolniejnzergo spadku bedenego zjawiska,

Po ustaleniu ksztattu funkeji, wedXug ktérej przebiesgac bedzie
wyrdwnywanie szeregu dynamicznego, nalezy przystapic do oszacowania
jej parametrdw na podstawie empirycznych danych w ten sposéb, nby
mozna byXo stwierdzid¢, iz sposrdd wszystkich funkeji temo typu jest
ona nejlepie]j dopasowana do danych empirycznych szeresgu. Parametry
te znajdujemy postugujac sie metoda najmniejszych kwadratow. Wedlug
tej metody najlepiej dopasowana do danych empirycznych jest ta linia
ktéra speinia warunek najmniejszej sumy kwadratdw odchyler punktow
empirycznych od punktdw lezacych na tej 1linii. MoZna to wyrazic:

5[y * f(t)]z = min. /17/

Na wykresie 34 pokazano sSwiatowe podroze turystyczne w latach
1958~1970. Rozrzut punktéw wskazuje, Ze poprawnie opisuje wzrost
ruchu tiurystycznego w tych latach funkcja prostoliniowe, bedaca wy-
kreaam rownania plerwazepo ntopnin, o pontaci /M.Krzyazstolink 1981/

y =8 + bx /18/
gdzie; y = wilelkosé ruchu turystycznego, x = czas, a8 1 b = paramet-
ry. Gdy mamy nieparzysts liczbg¢ okresdéw /x/ /zob. Tab. 8./, wiwczas
rok srodkowy oznaczemy przez 0, lata wczesniejsze numerujemy -1,-2,
-3, «se. itd, lata zas nastgpujace po roku srodkowym: +1,+2,+,3 ...
itd, Natomimst, mdy liczba badanych okresdéw /x/ jest parzysta, wow=-
czas sposréd dwéch drodkowych okreséw pierwszy wczesniejszy oznacza-
my przez -1, i8te poprsedédjgoe =zo numerujemy-3, =5, =T, «s+ itd.,
natomiast pdZniejszy z dwdéch sSrodkowych okresow oznaczemy przez 1,
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numerujac lata nastepne +3, +5, +7, «.. itd. W ten sposéb suma x
réwna sie zero, & to umozliwia nam obliczenie parametrdow a i b
; n n
/M.Krzysztofiak 1981/ : y ¥
e =i p = dEdo,. /19/
N ,g:x

gdzie; N = liczba lat obserwacji.

W oplisany wyZe] sposdb dochodzimy do wyodre¢bnienia metodsa enalitycz-
ng czystego trendu. ¥ podanym przykiadzie parametry przyjmuja war-
tosé; a = 107,35 1 b = 9,46 a wiec y = 107,35 + 9,46x.
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Rys. 34. Rozwdj miedzynarodowego ruchu turystycznego w sSwiecie
w latach 1958-1970 w mln. osodb.

Wazngm zagadnieniem przy badaniu tendencji rozwojowej jest ocena
"dobroci" dopasowania wyznaczonej funkcji trendu do zbioru danych
empirycznych. Jezeli wartosci zmiennej y sa rozpatrywane jako zmien-
ne losowe funkcji czasu [& = f{tiL woéwczas miara dobroci dnpﬂsnwania
funkcji do rozktadu zmiennej jest wspdiczynnik zbieZnosci: gﬂ /zob.

M.Krzysztofiak 1981
” BV . B e
b= (Fi = E)E
gdzie; s il wielkos¢ ruchu turystycznego, y; = teoretyczna wielkosc
ruchu turystycznego, y = Srednia arytmetyczna ruchu turystyczneso

w latach 1958-i970.
WispdXczynnik zbiezZnosci mierzy zrodnosc wystepujaca pomigdzy danymi
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empirycznymi i teoretycznymi, tzn. oszacowanymi za pomoca funkecji
trendu. Licznik utamka we wzorze r'u:nfrE podzielony przez liczbeg war-
tosci zmiennej /n/ okresla wariancje spowodowana skiadnikiem loso-
wym, natomiust mianownik podzielony przez n mierzy tzw. wariasncje
brzegowa zmienne] losowe]. Wapdiczynnik zbiezZnosci przyjmuje war-
tosci z przedziaXu: ﬂé«?3$l1. Jeielihpﬂ,z 0, wowczas skiadnik loso-
wy nie wystepuje, & linia trendu pokrywa si¢ z danymi empirycznymi.
Im wigksze wartosdci przyjmuje wspdiczynnik zbieznosci /w gronicach
oznaczonego przedziaiu/, tym mniejsza jest zgodnosé pomigdzy denymi
‘empirycznymi a teoretycznymi, tym zastosowana postaé funkcji sorze
charakteryzuje empiryczny szereg czasowy. W podanym wyzZej przykia-
dzie*ﬁg = 0,012, a wiec dziatanie odksztaicajace czynnika losowego
jest znikome.

Wykorzystujae uzyskang funkeje trendu moZne prognozowec wielkosd
miedzynarodowych podrdzy turystycznych w przysziych latach. Dla
1973 roku uzyskujemy teoretyczng wielkosé¢ ruchu turystycznemo wyno-
szaca 192,5 mln. o0s8déb. Wartosé ta jest mniejsza od rzeczywistej o
7 mln. osdb /w 1973r. miedzynerodowy ruch turystyczny osiasna* 199,5
mln. oséb/. Odehylenie wartosci teoretyecznych od rzeczywistych ros-
nie dla dalszych lat. I tak dla 1979 roku teoretyczna wielkosS¢ mie-
dzynarodowych podrézy turystycznych wynosi 249,2 mln. osdb, a war-
tos¢ rzeczywista 270 mln. osdéb. RdZnica wynosi zatem 20,8 mln. osodb.
Potwierdza sie wiec ograniczenie prorsnoz uzyskiwanych przy pomocy
metody ekstrapolacji do krdtkiego okresu.

Nie zawsze mozna stosowac prostoliniowa funkcjg¢ trendu. lia przyk-
*ad wzrost ruchu turystycznego w Polsce w latach 1968-1975 /zob.
Tab.9 i Rys. 35/ doktadniej opisuje funkcja trendu w postaci réwna-
nia drugiego stopnia: y = a + bx + uxg, gdzie; a,b,c = to paremetry,
ktdére moina nhllczyﬂ na Dudstawie WZOT oW fT.Puchallki 19T8f

N

T -GEI : HEx?- X
a ™ L.‘!..E-..-J...‘.I........ b = E:—-TF-- c = ——-— ——-gm- ———— 21/
N i e _E,_,xE)F

Dopasowanie funkcji do danyéh empirycznych J;“t hardzo dobre: p?
0,009, a dzialanie czynnika losowego jest nieistotne. Jednak progno-
za dla 1979 r. w oparciu o t¢ funkcje jest nierealistyczna. Lrajowy
ruch turystyczny w Polsce w 1979 roku osiggnat 124,3 mln. oséb sta-
tystycznych a prognoza uzysksna wg parametrow podanej funkcji daje
210,9 mln. o8sdb.

Czesto do aproksymacji przebiegu wzrostu wielkosci ruchu turys-
tycznego wykorzystuje sig¢ tez z powodzeniem krzywa wykiadnicza.




Tab. 10. Wyznaczenie krzywej wykiadniczej obrazujacej trend rﬁzwuju pobytowego ruchu
turystycznego w Polsce w latach 1970-1975.
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Rys. 35. Vizroat krajowergo ruchu turystycznego w Polasce w latach

B.Kostrubiec /1981/ oblicza trend wzrostu uczestnikoéw turystyki ro-
bytowej w Polsce w latach 1970-1975. W tym przypadku przybliZeniem
krzywej trendu jest funkcja wyktadnicza o postaci: y = a*b 1ub w
postacl lozarytmiczne]j: log y = x loxg a + log b. f22/

Stosujac metode najmniejszych kwaedratow, z rdéwnan normalnych obli-
czamy parametry a i b3

n i o
S x logy = log aZx" + log hﬁéx /23/
"2 log y = log afx +n log b

F_ = LT |

Po Ehdatawieniu danych sumarycznych z nizZe]j zamieszczonej tablicy 10
uzyskujemy: 32,972 = 55 logz a + 15 log b

12,843 = 15 log & + 6 log b
stad: log & = 0,0507, log b = 1/6(12,834 = 15 log &) = 2,012

leg y = 0,0507 x + 2,012

szukana postaé krzywej to: y = 1,12%., 10290 /zob. Rys. 36/.
Niezaleznie od przedstawionych obliczen, stosowanie logarytmow poz-
wala na wyznaczenie tempa wzrostu pomigdzy dowolnymi terminemi oraz
na obliczenie rocznego tempa wzrostu,
Dopasowanie do danych funkeji wykitadniczej: y = 1,12x. 10290 Jest
dobre; P2 = 0,038, a dzialanie czynnike losowego nieistobne. Jednak
podobnie jak poprzednio w diuzszym okresie ta prognoza jest nierea-
liatyczna.
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Rys. 36. Rozwdéj pobytoweso ruchu turystycznego w Polsce w
latach 1970-1975 w mln. osdb,

Ogreniczone mozliwosci zastosowania omowionych jednoczynnikowych
modeli trendu do prosgmoz ruchu turystycznego spowodowato, Ze nie-
ktdérzy z badaczy zaczeli wzbogacac je wigksza iloscia zmiennych.
Poczatkowo powszechnie do modelu trendu wprowadzono jeko dodatkowa
zmienna odlegtos$c, uwazajgc, Ze jest ona najbardziej przydatna do
wyjasniania podrézy turystycznych. Aby przejs¢ od wyjasnien do pros:
noz, badecz wprowadza model wyjeéniajacy odnoszac odleglosé do prze-
sztych podrézy i nastepnie stosuje ten model dla prognozowania przy-
sztych podrézy do okreslonego urzgdzenia, miejscowosci czy regionu
turyatycznego.

. Zastosowanie takiego podejsScia zostalo przedstawlone w pracy
E.L.Ullman’a i D.J.Volk’a /1962/ poswieconej prognozowaniu podrozy
turystycznych do wybranych zbiornikdw wodnych w stanie Missouri
JUSA/. Autorzy wykreélajac w skali logarytmicznej ilos¢é podrdzy tu-
rystycznych przypadajgcych na jednego mieszkaica w kaZzdym okrgsu
administracyjnym do danego zblornlka w pordéwnanlu z odlegtoiclia st~
wierdzili istnienie silnego zwiazku liniowego. Ukiad ten sformali-
zowall wykreslajac tzw. "linig resgresji" przebiesgajaca przez otray-
mane dane /Rys. 37/. Wykres ten wzbogacili wprowadzajac dodatkowo
dwie rdéwnolegle krzywe odzwierciedlajace wpiyw zroznicowania w do-
chodach i nadarzejace si¢ okazje.

Prognoze liczby turystdéw odwiedzajacych badany zbiornik sporza-
dzono wykorzystujac odlegtosé dzielaca kazdy okreg administracyjny

| od tego zbiornika. Obliczono oczekiwana ilos¢ odwiedzin przypadaja-

ca na jednego mieszkalica zwiazana z dena odlesgXoscia. Fo czym pom-

\ o |
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-nozono- ten wskazZnik przez liczbe ludnosci zamieszkujacej dany okrex
i otrzymano ogdlna liczbe turyatdw pochodzacych z termo okresu. Umél-
na liczbe oczekiwenych turystow odwiedzajacych dany zbiornik w ciamu
roku obliczono sumujac uzyskane liczby turystdéw z poszezesdlnych
okregdw.

Metode te mozna uproscié, jak to zeproponowali semi autorzy, bu-
dujac zbidér stref koncentrycznych wokdé: badanego zbiornika. Poniewa?
wakainiki przeliczone na jednego mieszkailica maleja wraz z lomarytmem
odlexgXoséci mozna dokonac¢ szacunku przecietnych wskeinikdow podrdzy tu-
rystycznych dla kazde] strefy odwotujac sig do linni rezresaji zamie-
szczonych na rysunku 37. Majac szacunkowa 1lo$6¢ ludnosci w kazde] ze
atref, przystepujemy do sporzadzenia prognozy tek jesk to przedstawio-
no powyzej. W tabeli 11 podano w skroicie dla ilustracji omdwione]
metody pewne hipotetyczne obliczenia przeprowadzone przez L.L.Ullman’
a i D.J.Volk'a.
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Rys. 37. Krzywe regresji wykorzystanin zblornikdéw wodnych
wg E.L.Ullman’e i D.J.Volk’a /1962/, cyt za S.5mith /1987

Metoda zastosowana przez E.L.Ullman’a i D.J.Volk’a /1962/ ma kil-
ke brakdéw. Autorzy ci w pzeczywistosci zastosowali tylko jedna zmien-
na wyjeéniajaca, & mianowicie odlegosc. Przedstawione na rysunku 37
réwnolegte krzywe uwzgledniajace roznice dochoddw i konkurencjg¢ zbior
nikéw wodnych sa zbyt uproszczone, dlatego nie odzwierciedlaja wyste-
pujacych wepdtoddziatywan. Zakwestionowac¢ nalezy tez definicje¢ odleg-

Yodci jako 1linii prostej. Uzyskana proznoza na podstawie metody




Tab. 11. Szacunkowa liczba turystdw w rejonie wazniejszego hipotetycznego spigtrzenia
wody 50 mil od St.louis: przykiad metody E.L.Ullman’a i D.J.Volk'a /1962/

et e e S SR e e T i S i o e e - Rt L R AT i R S SR e R e e A T T -
: Strefy cdleglnéui: Liczba ludnosci {K&tegori& odwie- | Roczny nskaénik: L3czna roczna :
 od hiputetycznego' w strefie | dzin na jednego odwiedzin | ilosé uzytkow- |
L zbiornika J_ Lmieszkaﬁca | _L niko-dni |
: w40 | 20 000 | $rednia : 15 + | 300 000 j
| 10 - 20 | 40 000 | $rednia 10+ | 400 000 |
i 20 - 40 i 90 000 | wysoka 1~ Al | 900 o000 |
. 40 - 60 : 2 000 000 : wysoka . I8 000 000 :
| 60 - 100 | 300 000 | miska el Ve : 120 000 |
| 100 - 200 | 2 000 000 | Srednia : 0,03 | 60 000 |
| 200 = 300 | 10 000 000 I drednia | 0,005 | 50 000 |
} 300 - 500 | 30 000 000 | Srednia | 0,001 i 30 000 :
| Domyzej 500 | Dozostake USh | estymowanea : 50 000 |
e £ oy s s T o ol 1
| I | Ogdtem 19 910 000 |
A AR | e e SR ) TR i R IR e s LI 1 J

Zrodo: E,L.Ullman i D.J.Volk /1962/ cyt. za S.3mith/1983/.
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E.L.Ullman’a i D.J.Volk?a ma charakter"statyczny". W przypadku nie-
ktérych zbiornikéw wodnych frekwencja turystdw moZe gwattownie wzra-
staé¢ w miare jak staja sig¢ one coraz bardziej znene. W innych przy-
padkach zbiorniki moga poczatkowo przyciggac¢ bardzo duzo turystow,
ktérzy chcg zobaczyé nowa atrakcje, a nastepnie przezywaja spadek
zainteresowania, kiedy efekt dzialanis nowosci osiabnie. E.L.Ullman
1 D.J.Volk stwierdzili wyste¢powanie zwiazku liniowero. Jednak nie
dokonalil pomiaru statystycznego tego zwiazku., Przedstawiona przez
nich linia trendu byta tylko wizuaelnie dopasowana linia. Nie wpro-
wadzili tez Zadnej miary wskazujacej czy istnieje lepiej dopasowa-
na do badanej sytuacji inna krzywa.

Przedstawiona powyZej krytyka tej metody jest zasadna, jednak
nalezy pamietac, Ze byt to jeden z pierwszych modeli prognozowania
podrdzy. Zreszta péiniej w USA w peini uznano potencjalna uzytecz-
noé¢ metody zastosowanej przez E.L.Ullmana i D.J.Volk'’a /1962/.
Mianowicie Korpus Saperdw armii USA /1974/ zaadaptowaX ja i wyko-
rzysta do potrzeb wiasnexo planowenia zbiornikéw wodnych. Zebrano
wskaZniki korzystania ze zbiornikow na jednego mieszkalica dla okreg-
xzow administracyjnych otaczajacych duza liczbe zbiornikdw wodnych.
Ponownie wykonano wykresy, ale tym razem dla kazZdego zbiornika indy-
widualnie wykreslono krzywa malejgcej odlegosci stosujac funkcje
wykitadnicza celem uzyskaenia lepszego dopasowania krzywej do posia-
danych danych /Rys. 38/. Odlestoé¢é mierzono w milach ladowych. les-
tepnie dokonano spisu zasobow turystycznych przy kazdym zbiorniku,
aby zapoznac¢ planistéw z rdéznicami w wyposazeniu w rozne urzadzenia.
W ten sposéb zebrane informacje udostepniono planistom w postaci
podrecznika. Na ich podstawie planista moZe z atwodécia wykonacd pro=
gnozg¢ wstepnego wykorzystania zbiornika, wediug nastepujacych czyn-
nogci obejmujacych: 1.ocene cech charakterystycznych proponowanego
obiektu, 2.wybranie innegzo podobnego ohiektu pordwnujac proponowany
oblekt z 1istniejacymi zblornlkami wodnyml, 3.oszacownanie obazaru
/zasiggu obiektu/ dziennego wykorzystania podobnego obiektu, 4.osza-
cowanie obszaru dziennego wykorzystania proponowanego obiektu, 5.wy=-
branie krzywej uzytkowania /wykorzystania/ podobnego obiektu na jed-
nego mieszkaica, 6.zmodyfikowanie tej krzywej, aby odzwierciedlicd
réznice miedzy podobnym i proponowanym obiektem, T.okreslenie licz-
by ludnosci okregu administracyjnexo w obrgbie konkretnego obszaru
dziennego uzytkowania w przewidywanym roku uruchomienia obiektu i
okreslenie wskazZnikdw uzytkowania na jedna osobg dla kaizdego okresu
mierzgc odleglod¢ w 1linii drosowej od najwiekszegmo mimsta w tym
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Ryas. 38. Krzywa uzytkowania zbiornika Tenkiller opracowana
przez Korpus Saperdw Armii USA /wg Raportu TR,
T4 - RI 1974, cyt. za S.Smith 1983/

okresgu, B.obliczenie w ciagu roku dziennego uiytkowania obiektu
przez mieszkalicow kazdergo okresgu mnozac wielkosé wakamfnika na
jednezo mieszkainca przez liczbe ludnosci okregu, 9.podsumowanie
udzietdéw poszczegolnych okregdw celem okreslenia wstepneso w ske-
1i roku dziennego uzytkowania dla tego obiektu, 10,o0kreslenie
procentu ogélnego uzytkowania jaki stanowi dzienne usytkowanie.
Jezeli suma wyniesie 100% uZytkowanie obliczono wlasSciwie; jezeli
mniej, nalezy wprowadzi¢ odpowiednie poprawki dodajac osoby za-
trzymujgce sig¢ na kampingach i uZytkujace zbiornik, aby uzyskac
tgczne uzytkowanie.

Przedstawiona powyzZej procedura zastosowana przez Korpus Sape-
row Armii USA byza systematycznie podjetym udoskonaleniem metody
E.L.Ullman’a i D.J.Volk’a. Ale i w tej procedurze pozoatalo kilka
etapéw, ktére nie sq wystarczalgco oblektywne; a mianowicie: wy=
bér podobnesmo obiektu, poprawki wnoszone do istniejacych krzywych
aby odzwierciedlié¢ rdéznice pomigdzy obiektami. Do rozstrzyrniecia
planistom pozostawlono réwnieZz regionalne zrdiznicowania wystepu-
jace w popycie na wypoczynek nad zbiornikami wodnymi.

W awojej pdZniejszej pracy D.J.Volk /1965/ podjat nrdbe uzu-
peinienia brakujgcych zmiennych. Poszerzyl on swoja wczesniejsza
analize dodajac zmienne, w literaturze przedmiotu ockreslane jako
te, ktére prawdopodobnie wywieraja wpiyw na podrdze turystyczne,
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tj. 8redni dochdéd rodziny, procent ludnosci zamieszkujacej tereny
miejskie, posiadanie semochodu ne jednego mieszkanca. Jymienione da-
ne zbierano w poszczesdlnych stanuch a nastepnie pordwnywano je z po-
drézami turystycznymi pomiedzy poszczegdlnymi stanami i parkami naro-
dowymi. Kazde rownanie regresji obliczone przez U.J.Volk'’a /jedno

dla kazdego parku/ wyjasniaslo przynajmniej 755 ogdlnej wariancji.
Niektore az 95%. Przy czym we wezystkich przypadkach, odleglosc wy-
jaéniata pizynajmniej 60% wariesncji. latomiaest trzy wyzej wymienione
i nowo wprowadzone zmienne wyjasniaty tylko dalsze od 3% do 204 wa-
riancji.

Przedstawione dotychczas wyniki prowadza do wniosku, Ze znsajac
tylko odlegos¢ miedzy proponowanym obiektem i z¥dwnymi skupiskami
ludnoSci mozna dokonaé¢ dosé dok}adnych prognoz ruchu turystyczneso.

W rzeczywistoSci taki sukces jest jednakze ozraniczony do wysoce za=-
gregowanych problemdéw; tj. takich, kiedy podroéze turystyczne roznpo-
czynaja sie z kilku duzZzych miejsc zamieszkania i w zesadzie w jednym
ogdlnym celu wypoczynkowym, W miare wzrostu liczby miejsc /zemieszka-
nia/ rozpoczynania podrdézy turystycznych lub w przypadku nrognoz obej
mujacych rézne konkretne grupy spoteczne, formy dziakalnosci wvpoczyn
kowej lub cele podrézy turystycznych, prognozy staja sie juz mniej
doktadne. VWiszystko wskazuje na to, fZe gdyby D.J.Volk zebrat dane nie
od wszystkich osob lecz od tych, ktdre naleZaty juz do grona odwie-
Idzajqcych parki narodowe - a przecie? pragnal zrozumiecé¢ zachowania
indywidualne - to prawdopodobnie uzyskalby wyniki duZo skromniejsze.
Czesto zatem geografowie staja przed problemem wyboru miedzy bardziej
doktadnym modelem dotyczacym ogdlnemo zagadnienia o maXej wartosci
praktycznej a mniej dokiadnym modelem dla konkretnego zagadnienia o
wiekszym znaczeniu praktycznym. Ten dylemat w swoim opracowaniu podej:
muja C.W.Young i R.V.Smith /1979/. Przeprowadzili oni szczesdXowe
analizy prognoz sporzadzonych w remach stanowego programu rekreecji
na wolnym powlelrzu w Uhlo /USA/.

WepdXczesnie stosowanie metody ekstrapolacji prowadzi do upowsze-
chnienia sie strategil polegajace]j na stosowaniu coraz wig¢kszej licz-
by réinych zmiennych wyjasniajacych, a tym samym prowadzi do koniecz-
nosci korzystania z modelu wielokrotne] resresji.

Przyktadem zastosowania takieso podejscia jest praca O.Denta /1974,
analizujaca catodzienne podrdze mieszkaiicéw Canbery /Australia/. 0.
Dent zbierat informacje o odbytych podrdzach turystycznych i cechach
osobistyeh turystdéw, ktdére mogiy wywieraé¢ wpiyw na podejmowanie po-
drézy. Zmienne osobiste obejmowaXy: kraj urodzenia, ilosc¢ dzieci w
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gospodarstwie domowym, wiek najstarszego dziecka, pozycja responden-
ta w gospodarstwie domowym, rodzaj mieszkania, ilos¢ normalnie dos-
tepnych samochoddw, wiek i zajecie gXowy domu. Okreslono tekze pre-
ferencje dla rdéznych urzadzen rekreacyjnych.

O.Dent poszukiwal odpowiedzi na trzy pytania od kaizdej osoby:
1.co wptywa na podjecie decyzji o odbyciu przynajmniej jednej podro-
%y?, 2.co wptywa na ilosé podrdzy w ciasgu jednego roku?, 3.Co wply;
wa na ilosé miejsc odwiedzanych w ciggu jednego roku? W odrdznieniu
od wiekszoSci badaczy analizujacych problemy zbiorowe, O.Dent by
zainteresowany wyjasnieniem czynnikdéw wpiywajacych na zachowanie po-
jedynczych osdéb. Po zestawieniu kazdej zmiennej niezeleznej z trze-
ma zmiennymi zalezZnymi: 1.czy podrdz odbyta sig?, 2.ilosc¢ odbytych
podrdézy, 3.liczba odwiedzonych miejsc, autor ten wybrat najwazniej-
gze zmienne. Nastepnie zastosowal je do oszacowania trzech modelil
wielokrotnej regresji. Przydatnos¢ tych modeli dla celdw prognosty-
cznych okezate si¢ niezadowalajaca,. lMianowicie tylko wiek i zawod
wywieraly zaznaczajacy sie wpiyw, lecz ilosé wyjasnione]j wariancji
/mniej niz 10%/ byxa tek znikoma, Ze model ten nie mial Zadnej war-
tosci praktycznej.

S.5mith /1983/ w awoim opracowaniu podaje, Ze takie niezadowala-
jace wyniki uzyskaXo rdwniez wielu innych badaczy pracujacych nad
takimi samymmi zdezagregowanymi zagadnieniami.

Jakie sa wigc przyezyny niepowodzen geografow w wyjasnianiu za-
chowani indywidualnych. MoZzliwa jest taka sytuacja, Ze dokonany wybor
zmiennych jest teoretycznie popramwny lecz badana ludnosc jest czgs-
to homogeniczna /jek to mialo miejsce w przypadku mieszkancdw Can-
berry/. Nie ma wiec wystarczajacesgo zrdinicowania migdﬁy wertoscia-
mi zmiennych niezalezZnych, aby wyjasnié statystycznie rdzZnice w od-
bywaniu podrézy turystycznych. Inne, bardziej prawdopodobna przyczy-
na niepowodzen wynika z faktu, Ze mobilnos¢ turystyczna ludzi podle-
za licznym ograniczeniom. Na przykrad, krdotkotrwate podréze turys-
tyczne podejmowane na krétkie odleglosci, takie jek jednodniowe wy-
ciesczki w celach rekreacyjnych, sa silnie ograniczane przez podas,
czas i odleslosd, lecz sg w zasadzie wolne od innych ograniczen.
Natomiast dlusgookresowe podrdze turystyczne podejmowane na znaczne
ﬂdleglnﬁci sa w mniejszym stopniu ograniczaene przez czas i odlegtosc
lecz bardziej przez inne czynniki.

W literaturze polskie]j do ciekawszych prognoz ruchu turysiyczne-
#o publikowanych i znanych autorowi nalezg prosgnozy opracowane przez
E.Andrzejewskiego /1971,1980/. Wykorzystuja one procedury stosowane
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w ramach metody ekstrapolacji, tj. model wielokrotnej regresji, w
odniesieniu do cazej populacji. Prognoza ruchu turystycznego E.An-
drzejewskiego /1971/ dotyczaca Polski i wojewddztwa gdaliskiesgo opar-
ta jest na prognozach demograficznych, urbanizacyjnych /prognoza lud-
nosci miejskiej i jej wieku/, dotyczacych struktury zatrudnienia,
wyksztatcenia i ptac /m.in. prognoza struktury wydatkdéw ludnosci we
prawa Engla/, rozwoju motoryzacji w Polsce i wzrostu ilodci wolnego
czasu. Autor ten zakiada, Ze spoteczne i ekonomiczne nastepatwa przy-
jetych prognoz beda dziaXaé jeko swoisty czynnik stymulujacy wzrost
ruchu turystycznego. iWprowadza nastepujacy model przyczynowo-slutko=-
wy: ¥y = A. x1a‘ x2531333x4a*x555x535 /24/

gdzie; y = wielkosS¢ ruchu turystycznego w mln. osdb, X, = ludnosd
ogétem w mln. osdb, X, = ludnos¢ miejska w mln. osédb, Xy = zatrud-
nienie w gospodarce uspolecznionej w mln. osdéb, Xy = pracownicy =z
wyzZszym wyksztaXceniem w mln. osdb, X5 = przecietne ptace netto w ty:
zfotych miesiecznie, gy - wakaZnik motoryzacji we liczby samochoddw

ne 1000 osdéb, A i a = parametry.

Teb. 12. Ruch turystyczny na tle niektdrych elementéw ludnoscio-
] wych w latach 1958-1968.

B SR - E o S o N
1958 14,0 29,0 13,5 Ts1 0,95 139 2,0
1959 22,8 29,5 13,9 7.0 0,98 1506 3.5
1960 23,3 29,8 14,4 T3 1,01 1550 3,9
1961 27,1 30,1 14,6 746 1,05 1619 4,5
1962 30,3 30,5 14,9 T,8 1,10 1671 5,0
1963 34,9 30,9 15,2 8,1 1,16 1760 6,1
1964 39,1 31,3 15,5 8,2 1,23 1815 6,7
1965 45,6 31,5 15,7 8,6 {3 32 1868 T8
1966 51,3 31,8 15,9 8,9 1,44 1944 9,1
1967 56,6 32,2 16,3 9.3 1,59 2025 10,3
1968 59,2 32,4 16,6 9,6 1,75 2708 11,5

Zrddto: E.Andrzejewski /1971/.

W oparciu o dane zamieszczone w fabell 12 oszacowano parametry modelu
i otrzymeno nastepujacy wynik:

684 _ =3, 0, - - 1,080
y = 0,00389 x,97684 x =3,191 2,00913 .20, 119 5 2,517 , .1,

przyjmujac dla roku 1985 nastepujace wartosci zmiennych: X, = 37,5




Tab. 13. Prognoza wzrostu ruchu turystyczneszo w Polsce do 1985 roku w mln. osdb.
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Zrodio: E.Andrzejewski /1971/
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X, = 24,0; Xq = 14,13 X, = 11,535 Xg = 33003 xg = 663 obliczono
wielkosé y, tj. przewidywang liczbe turystdw w wysokosci 141,6 mln.
oséb. Biedy poszczegdlnych purametrow wynosity: Sa, = 2,799;

SaE = 1,117 5a3 = 0,809; 534 = 0,259; Saﬁ = 1,544; Saﬁ = 1, 14T,
Z przeprowadzonych obliczel wynika, Ze na prognozowana wielkosc
ruchu turystycznego w najwigkszym stupniu wpiyw miaza liczba ludnos=
ci ogdXem fx1f, stopied motoryzacji /x./, zatrudnienie IxBI. Pozoota-

Ye wskaZniki IEE, Xy 15f charakteryzuja sie duza zmiennoscia.
Przedstawiong prognoze E.Andrzejewski wspiera opisowsg analiza

| przestanek i tendencji rozwojowych ruchu turystycznego w Folsce.
! Ekstrapolujac trend wzrostu ruchu turystycznego w Polsce prizy zatohe-
niu tendencji liniowej i wyborze 1964 roku jako poczatkujacero obser-
| . wacje, uzyskano dla 1985 r. liczbe 129 mln. turystdow, natomiast wy-
korzystujac réwnanie kwedratowe uzyskano 128,78 mln. turystow. Przyj-
mujgc za punkt wyjécia srednioroczny wzroast wielkosci ruchu turysty-
cznego 2z lat 1950-1967 wynoszacy 3 mln. oséb rocznie jako hipotetycz-
ny wskaZnik dla nastepnych lat, przypuszczalna liczbe turystdw ckres-
lono w 1985 r. na 111,2 mln. osdéb. Biorac jednak pod uwagg¢ fakt, ze
w latach 50-tych wskaZnik wzrostu statystycznych turystow by} zani-
#ony, nalezatoby w celu unikniecia obeciaZenia projekcji okresem wyjs-
ciowym posituzyé sie denymi z lat 60-tych, kiedy Srednioroczny przy-
rost wynosit 4,6 mln. oséb. Wtedy prognoza dla 1985 r. wielkodci ru-
chu turystycznego osiaga 140 mln. osdb. Jednak proste rzutowanie
przesztego stanu w przysziosc¢, nie tylko daje uproszczony obraz, ale
i przypominajacy zwielokrotnienie teraZniejszosci. Dla uniknigcie
% przynajmniej czgséci wapomnianych wyzej znieksztatcerd mozna byloby za-
miast ekstrapolacji bieZzacego popytu podjaé¢ prdébe okreslenia wielkos-
¢i ruchu turystycznego od strony potrzeb. Brak jednak do tego odpo-
wiednich danych i opracowail. E.Andrzejewski wprowadzajac szereg za-
Yozen podejmuje prébe takie]j prognozy i dla 1985 roku otrzymuje 157
mln. osdb uczestniczacych w ruchu turystycznym. Oméwione wyiej pros-
nozy zestawiono w tabeli 13.
Biorac pod uwage przedstawione rozwazania oraz wyniki wariantow
A - F, E.Andrzejewski wnioskowal, Ze najwieksze prawdopodobienstwo
gsprawdzenia sie przewidywan wystapiXo w poblizu wariantu D i E, ktore
to warianty sutor ten przyjat jako wiaZace. Znane wydarzenia lat
80-tych w Polsce uczynity jednak te prognoze wysoce nierealistyczna,
E.Andrzejewski opracowal rowniez prognozg¢ ruchu turystycznego
dla wojewddztwa gdariskiesgo. Zasady, na ktdrych podjg¢to opracowanie
tej prognozy byy podobne, co w przypadku omdéwionej prognozy dla
Polski. Warianty opracowane]j prognozy dla wojewddztwa gdanskiego
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jewd i 1skim do 1985 roku w mln. os
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przedstawiono w tabeli 14. Z tabeli tej wynika, Ze przy zachowaniu
odpowiedniej ostroznosci w interpretacji denych mozna przyjac za
najbardziej prawdopodobng liczbe ruchu turystycznezo w wojewddztwie
gdanskim w 1985 roku znajdujaca si¢ pomiedzy wariantem B i E, tj.

8 - 9 mln. osdb.

Podsumowujac omdwione prognozy E.Andrzejewskiezo nalezy jeszcze
raz wakazaé¢ na wyraZne ograniczenia wystepujace w stosowaniu metody
ekatrapolacji. Przyjecie zbyt diugiego horyzontu czasowego oraz wya-
tapienie zmian skokowych /zatamanie sie¢ dotycheczasowego rozwoju
spoteczno-ekonomicznego Polaki/ uczynio te prosnozy nierealistycz-
nymi.

Omdéwione wyzZej modele stanowiace wytwdr analizy trendu sa czasem
nazywane modelami ed hoc /S.S5mith 1983/. liodel ad hoc to model opra=-:
cowany dla konkretnego problemu, ktéry nie ma zadneso intelektualne-
zo potencjaiu dla przysziych zastosowen i zwykle nie posiada solid-
nej podbudowy teoretycznej. Powszechna formg bardziej skomplikowanyc:
modeli ad hoc s3 rdwnania wielokrotnej regresji. Zdeniem 5.5mith’a
/1983/ dotychczas stosowane modele analizy trendu onieraja si¢ na
zmiennych wybranych dla "wygody" i nie sa steboko uwarunkowane mery-
torycznie. W tym mspekcie o wiele wigksza siXe wyjasniajaca maja
modele grawitacji, ktore sga bardziej "formalne" i maja ustalona
strukture podstawowa. Sa teZ bardziej"elastyczne", bowiem ich struk-
ture podatawowa moZna ponownie okreslic¢ na bardzo wiele sposobdw.

3.2. Model grewitacji.

W reograficznych badaniach opisujacych wzajemne oddziatywenia
szerokie zastosowanie znalaz¥ model grewitecji. Zostai on oparty
na analoxii do newtonowskiej teorii ciaZenia. Pomimo, Ze nierwsze
jego sformutowanie nastapizo w drusziej potowie ubiegiego wieku przez
H.C.Carey’e /G.A.P.Carvothers 1956, Z.Chojnicki 1966/, to formulne
rozwiniecie model ten zawdzigcza precom J.O.Stewart’a /19487 i G.K,
Zipf’a /1946/.

G.K.Zipf poszukiwal wyjusnienia poziomu wzajemnyeh oddziatywan
miedzy miastami. W swoich badaniach oddziatywania te identyfikowatl
jako; ilos$é przesytek kolejowych, rozmow telefonicznych i innych
form wymiany spotecznej i gospodarczej. e azczezdlnie wazna uznat
on formuke P1PEID; tj. iloczyn liczby ludnosci dwoch miast podzie-
lony przez dzielgca je odlegiosc. G.K.Zipf przeanalizowat ten stosu-
nek dla wszystkich badanych przez siebie par miast. Fo czym wykres-
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-1it poziom wzajemnego oddzisizywenia miedzy dwoma miastami w sto-
sunku do odlegtosci na podwdjnym papierze logerytmicznym 1 stwier-
dzit wystepowanie zwigzku liniowego.

Netomiast J.O.Stewart sSwiadomie podjat probe nesladowania fizy-
ki i sformutowat model oparty na jej prawach. Site grawitacji /ann-
logicznie do sity ciaZenia/ opisal formuta k[P1P2}IDE, tj. iloczyn
_ﬂtalej k oraz mas P1 i PE podzielony przez kwedrat dzielace]j Je

odlegosci., J.0.Stewart model srawitecji interoretuje w senaie ana-
logil fizykelnej i nie dopuszcza on innego sformulowania modelu
anizeli podany wyzej. Uwaza on, Ze rdézZne od 2 wartosci wykzadnika
przy zmienne]j D nie sg miara udleglnﬂci w sensie fizycznym, lecz
jedynie pewnego rodzaju wspdiczynnikiem pordwnywalnosci dwdch mas
/A.Jagielski 1978/. W tym ujeciu model grawitacji posiada wylacznie
tresé¢ deterministyczna wynikajaca z dedukcyjnego systemu "fizyki
spotecznej",

e wspdXczesnych badaniach empirycznych model grawitacji jest
powszechnie stosowany jako hipoteza robocza w postaci modelu regre-
syjnego, uwzgledniajacego tresé¢ stochastyczng obca interpretacji
fizycznej. Podjeto zatem liczne prdby sformutowsnia modell podobnych
do modelu J.0.Stewart’a ale opracowanych na podstawie przesianek
empirycznych i probabilistyecznych. Liczne juz dzis opracowania pre-
gzentuja trud, zardwno budowy modeli, jak i ich oszacowania w posta-
ei funkcji liniowych, za pomoca analizy regresji liniowej /il.Fotry-
kowski i Z.Taylor 1982/

Sktadnikami modelu grawitacji stosowanezo w badaniach prognos-
tycznyeh ruchu turyatycznego sa: 1. atrakcyjnosc¢ turystyczna miejs-
ca przeznaczenia /recepcji/, 2. liczba ludnogci w miejscu pochodze=-
nia /ZrdédXowym/, 3. odlegXos¢ migdzy miejscem zamieszkania i recep-
cji. Obok trzech wymienionych i najczesciej stosowanych sk}adnikow
modelu grawitacji moga zostad uzyte takze inne, np. dochdd na 1 o0s80-
be, Sredni wiek ludnofci, ogdlna skionnoéé mieszkalicdw do podrdzy
itp. /J.Forys 1977/.

Sk*adnik okresglony pojeciem"ludnosé w miejscu zemieszkenia" mo-
e zostaé zdefiniowany jako liczba ludnosci w miescie, okrgsu lub
regionie. Podobnie teZ moZna okreslié liczbe osdb, ktore odbyiy
konkretny rodzaj podrézy turystycznej w danym roku. lioze to takze
byé liezba oséb, ktére prawdopodobnie odbeda taka podroz w przysz-

Yosci. Mozna tez potaczy¢ kilka zmiennych. F.J.Cesario /1976/ w

awoje] wersjl modelu grawitacji zdefiniowat skiadnik "miejace za-

mieszkania" jako "emisyjnosc¢", okreslona przez kilka zmiennych spo-
Yeczno-ekonomicznych zwiazanych ze sk}onnoscia do podrdézowania,
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Kolejny skadnik "miejsce recepcji" moZe zostac okredlony roZny-
mi miarami atrakcyjnos$ci, np. estetycznej jinksfgx jakiesos krajobra=-
zu czy parku, pojemnos$ci, np. odrodkdw wczasowych czy sali koncer-
towej. MoZna zo wyrazic¢ obszarem zajmowanym przez roéine urzadzenia
wypoczynkowe, jek np. przez plaze, boiska sportowe czy parkingi.
Miejsce recepcji w modelu sgrawitacji mozna zdefiniowac tez miara
stawy danej miejscowosci turystycznej lub kurortu. MozZna tez wyko-
rzysta¢ poxaczenie kilku zmiennych charakteryzujgcych miejsce recep=-
cli.

Miary odlegXosci moZemy wyrazic¢ tak samo licznymi zmiennymi, jak
w przypadku okreélenis skiadnika "miejsce zamieszkania' i "miejsce
recepcji". MoZze to byé¢ odlegXosé w 1inii prostej, czas pokonania
odlegXo~ci drogowej, ilosc¢ przesimdek w podrozy lotniczej, koszt
deficytowego paliwa czy iloéc skrzyzowan ruchliwych ulic /zob. 5.
Smith 1983/.

Po zdefiniowaniu skladnikow modelu grawitacji nalezy bliZej scha-
rakteryzowad postac¢ modelu. Wazna cechg charakterystyczna tego mo-
delu jest to, ze jest ustalony jermo podstawowy ksztaxt. Jak wszyst-
kie modele snalogowe, nie posiade on jednak solidnej podstawy teore-
tycznej. Model grawitacji mozZna zmatosowac do enalizy wielu proble-
méw wprowadzajac odpowiednie zmisny we wapdiczynnikach i definicjach
sktadnikdw. Aby oszacowaé¢ wspdiczynniki nalezy wyjsé od podstawowe=-

20 modelu: PiA.
T,s = G ==g-d /25/
1) =B
ij
gdzie; Tij = ilod¢ podrdzy turystycznych odbytych w pewnym okresie
miedzy miejscem zamieszkenia i oraz miejscem recepcji j, Pi = jakas
miara ludnosci w i, Aj = jakas miara atrakcyjnosci w j, D.,., = jakas

miara odlegtosci migedzy 1 oraz j, G i b = to parametry ns;icnwnne w
sposdéb empiryczny.

Chcac obliczyé perametry G i b zaldézmy, Ze podrdz miedzy i oraz
j nie wymaga czasu ani tez wysizku; czyli mowiac inaczej efektem
dziatania odlegXosci jest zero. #Wtedy ilos¢ podrdzy turystycznych
z miejsca i do miejsca j jest proporcjonalna do atrakecyjnosci j.
Iaczna atrakcyjnosé wszystkich miejsc j to nasze A. MoZe to byc
np. ogdélna liczba miejsc w osrodkach wypoczynkowych. Zatem wzgledna
liczba podrdzy z i do j jest proporcjonalna do Aij. Tak wiec jezeli
mamy 20 tys. miejsc we wszystkich osrodkach wypoczynkowych w danym

regionie, a osrodek j ma ich 2 tys., to 2 tys. z 20 tys. lub 1075
wszystkich podrdézy z i odbgdzie sig do osrodka wypoczynkowego W Je
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Jezeli lgczna liczba odbytych podrdzy wynosi T a *aczna liczba
podréznych P, to T/P daje przecietna iloé¢ podrdiy na jednesgo pod-
réznego. Oznaczmy ten stosunek przez k. iWtedy aczna liczba podrozy
odbytych przez jedna osobg z i da j wyniesie k(AJm). Hp., jezeli
érednia liczba podrdzy na jednego turyste wynosi 10, to hipotetyczny
turysta z i odbyt 10% z tych 10 podrdzy rocznie do j, czyli 1 podrdz,

Majac ten szacunek spodziewanych nodrégy turystyecznych migdzy kon-
kretnym miejscem zamieszkania i miejscem recepcji dla jedneego podrdéz-
nego, otrzymamy ilosé podrdzy dla wezystkich turystdw z 1 do j /ozna-
czymy ja przez ?ijf' ktéra jest iloczynem P, 1k Ajfﬁ :

.k i 126/
A

RozluZnijmy teraz nasze zaloZzenie, mdwiace ze odleglosSc nie ma
sadnego wpiywu na podrdze turystyczne. Jezeli rzeczywista ilosé po-
drdzy z i do j wynosi Tij' to stosunek miedzy rzeczywista a spodzie-

Vs

wana iloscig podrodzy turystycznych wyniesie Tij!vij' Teraz jeie%i
odlegXos¢ nie ma zadnesgo wpiywu to stosunek ten rdwne sig jednoSci.
lNatomiast jezeli me taki wpiyw to stosunek ten przyjmie pewien za-
kres wartosci.

Prece G.K.Zipf'’a, E.L.Ullman’a i D.Jd.Volk’a oraz innych badaczy
/zob. S.Smith 1983/ sugeruja, ze logarytm odlegosci moze by¢ propor-
cjonalny do logarytmu iloSci podrdzy turystycznych. Na podstawie te-
kiego zaloZenia mozna sformulowa¢ nastgpujaca hipoteze:

o
log P a = b log Il*j_;l /277
?id
Usuwajac z rdéwnania /27/ logarytmy otrzymujemy:
i a ;
v DE
1] iJ
Podstawiajac rdéwnanie /26/ do rdéwnnnia/2?8/ i ustalajac, %e G = ak/A
otrzymujemy: Pak
L, = G ==gei- ) /29/
ij pb
iJ

ktére jest identyczne z formula wyjsciowa /25/.

Koniecznym jest okreslenie wymogdéw odnosnie danych szacowenia pa-
rametrdow modelu grawitacji. Model ten opiera sig¢g na domniemanym okre
sie, dla ktdérego zbierano dane, dotyczy to zwykle roku kelendarzowe-
zo lub sezonu turystycznero. Jezeli zmienia sig okres, w ktdrym zbie-
rano dane, tek samo zmienie si¢ prognoza. licdel smrawitacji oonira sig
nu denych historyecznyeh i dlatezo uane obrazujace przeszie /zaszte/
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podroze turystyczne sga nam niezbedne. Dane te musza ujmowac¢ liczbo-
wo ludnosfié, atrakeyjnodé, odlegloid | odbyle podrdfe turyalyesne

dla kazde]j pary miejsce zamieszkenia - miejsce recepcji. Liczba ob-
liczen niezbednych dla kilku miejsc zamieszkania i recepncji wzrasta
jako iloczyn ilosci per, np. dla regionu z 20 miejscami recepcji i
30 miejscemi zamieszkenia mamy 20 x 30 = 600 oddzielnych prognoz,
ktore nalezy odpowiednio podsumowac, aby otrzymaé ogmdlna liczbeg po-
drézy turystycznych do kazdego miejsce recepcji ze wszystkich miejsc
zamieszkenia. '

Jedna z pierwszych prac szeroko wykorzystujacych model grawitacji
w analizie ruchu'turystycznegn jest opracowanie C.5.Van Doren'’a
/1967/ analizujace strumienie osdb udajacych sie na campinzi poXo-
zone w parkach stanowych llichigan /USA/. C.5.Van Doren /1967/ wyko-
rzystax réwnanie /25/ dla prognozy ilosci osdb udajacych sie¢ na cam-
pingi w kezdym z 55 parkdw stanowych z 77 okre~sdw administracvjinych.
Sktadnik "miejsce zamieszkania" zidentyfikowano jsko liczbe osdb ko-
rzystajacych z campingdw w kazdym okresu administracyjnym. latomiast
"miejsce recepcji" zdefiniowano jeko atrakcyjno£é parkdw, ktora okre
Slono w postaci wazZone] sumy cech uwzglgdniajgeyech roélinnesc, kli-
mat, topografie, wytwory dziaXalnosci ludzkiej takie jak urzadzenia
dla uprawiania sportdow wodnych, plaZe oraz zmienna dotyczaca lokali-
zacji a okreslajaca czy dany park potoZony by* nad Wielkim Jeziora=-
mi czy te2 nie. Z kolei skladnik "odlesto&¢é" wyrazono poprzez czas
podrézy, dodajac jedna godzine celem zniwelowania tendencji do ujaw-
nianie sie w prognozie zbyt duzej liczby krdétkich podrdzy. ispdi-
czynniki obliczono taek jak to podane w rdwnaniach od /25/ do /28/.
Przedstawiony przez C.S5.Ven Doren’a /1967/ model pozwela} nrzewi-
dzie¢ wielkosé strumieni osdb udajacych sie na campinegi ze standar-
dowym bZzedem wynoszacym okoio 32 %. #Wielkos¢ tego bitedu jest pordw-
nywalna z istniejacymi fluktuacjami losowymi w ilosSeci turystdw przy-
bywajacych do poszczegdlnych parkdéw z roku na rok.

Inna /odmienna/ posta¢ modelu srawitacji zastosowal J.lL.Whitehead
/1965/. OpracowaX on prognoze wzrostu rekreacyjneso ruchu drogmoweso
w hrabstwie Dorset /Anglia/. Prognoza dotyczy*a warostu ilosci no-
drdézy z uwzglednieniem ich celdw w ciaru okresu 20=letniego zamiast
pojedynczego roku. i ten sposdéb uzyskana wielkos¢ ruchu rekreecyj-
nego zostata pordwnana 2z prognozowana pojemnosScia drdg celem spraw-
dzenia czy planowena rozbudowa drde bgdzie odpowiadad przysztemu po=-
pytowi. Prognoza wzrostu krajowesgo ruchu drogoweso zostals ustalona
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przez kompetentne instytucje na 5% w skali roku. DByta to wielkosc za-
gregowana dla wszystkich podrdézy, wszystkich kierowcéw i wszystkich
regiondéw. Pojawit sie dylemat jaka opracowac¢ prognozg; dokiadna i
ogdlna czy mniej doktadna, ale w doskonalszy sposob okreslajaca lo-
kalne warunki. J.l.Vhitehead wybrat drugie rozwiazanie, zakladajac,
%e zmiany lokalne rdéznig sig wyrainie od srednich krajowych zmian.
Budujac swéj model J.I.Whitehead odwotat sig do pracy J.C.[lannerd
/1957/, ktéry suzerowal, ze mozna opracowa¢ bardziej dokiadne prosg-
nozy stosujgc funkcjg¢ potegi w miejsce prostego wykiadnika potesmowe-
go w sktadniku "odlegXosé". Pozwala to na uwzglednienie zrdianicowa-
nego wpiywu odlegXosci na sk¥onnosc¢ do odbywania podrézy turystycz-
nych. W wyniku opisanej modyfikacji J.l.Whitehead otrzymai model:

-nD
P,F.e 1]
P = G 2[__-33_15_______] /30/

gdzie; Pi oras Pj = ludnos¢ dwdch miast, i oraz j, e = naturalna
pudstawa logarytmu, d = parametr, pozostate symbole tak jak opiseno
to we wzorach /25 - 29/.

Do w ten sposéb przedstawionego modelu autor ten woprowadzli jeszcze
trzy dals2e modyfikacje. A mianowicie, podobnie jak C.5.Van Doren

z8 sk¥adnik"odlegXosc"przyjat czas jazdy samochodem. Ponlewaz w pro-
gnozie opartej ne modelu / 30/ podwojenie liczby ludnosci w kazdym
miescie zwigksza prognoze iloSci podrdzy czterokrotnie, to w celu
wyeliminowania tej zawyZonej wartosci J.I.Whitehead wprowadza do wow-

nania /30/ nastepujaca mudyi%%acjg:
pop o PP YT 1S
T = GZ -(_1‘_ -_-Ei_i)- ________ ] .p"rj'lf

zdzie; Pi oraz Pa = gzacunkowa liczba ludnod$ci w jakimd punkcie cza-
su w przysaztosci,
% kolei, aby zminimalizowadé tendencje do zawyzonych wartosci prognoz
dotyczacych krétkich odlegXosci wprowadza wykiadnik poteggowy do skia-
dnika"odlegtoscé", ktéry maleje wraz ze wzrastajaca odlegioscia. Osta-
tecznie otrzymuje wzor o postaci:
’ - ﬂ.D
(PiP' + P.P))e 14
T = G Z e __(-_3.__....;..___.).--— /32/
1+ 1 /D
Dy ; ij

Przed zastosowaniem otrzymaneso w postaci rdwnania /32/ modelu
dla sporzadzenia prognozy wzrostu ruchu drogoweszo oddzielono"ruch
lokalny" /wywowany przez lokalna ludnos¢/ od "ruchu rekreacyjneso"
/wywotanego przez turystdw/. Ruch rekreacyjny ma charakter sezonowy,




- 0 =

nalezy zatem oczekiwacé, Ze bedzie wzrastal szybciej niz ruch lokal-
ny, oraz zZe bedzie powodowal lokalne zaggszczenia ruchu drogowego.
Sktadnik "miejsce zamieszkania" zostaX wyraZony liczba uzytkowanych
pojazddéw we wazystkich miastach w promieniu 80 km od Dorset / co szs
cunkowo stanowi 90% wszystkich miejsc poczatkowych ruchu drogowego
dla przyjemnosci/. Oszacowano wspdlczynniki - wskagfniki przejazdow
odzwierciedlajace procent catesmo ruchu drogowegzo przebiegajacy przez
lokalne miasta = i wykonano prognoze. 7 prognozy tej wynikato, 7e
szacunkl przysziego natgZenia ruchu drogowego przekraczaty planowa-
na pojemnosé drdg., !l przysztosSci nalezalo sie zatem liczy¢ z nad-
miernym zag¢szczeniem pojazdow na drogach.

Przyktadowo omdwione modele C.5.Van Doren’a i J.l.iWhitehead’a
wykazujg tendencj¢ do zawyZania proznosz odnosnie krotkich podrdzy.
Dlatego twdérecy tych modeli musieli wnosié¢ odpowiednie poprawki. Sze-
reg innych badaczy rowniez zetknat si¢ z tym samym problemem. Hie-
ktdérzy z nich ponadto odkryli, 2Ze modele grawitacji daja zaniZone
prognozy odnosénie bardzo dfugich podrdzy. Rzeczywiste zachowanie
podrdzne ludzi zawiera w sobie tzw. "element bezwkadnosci'" w pordwns
niu z teoretycznie zakiadanym zachowaniem., Niektorzy z mieszkaicow
miast wykazuja tak duzg inercje "startowa", Ze niszdy nie odbywaja
podrézy turystycznych., Natomiast inni, kiedy juz rusza w taka podroz
to trudno sie im zatrzymac. Celem uniknigcia stosowania arbitralnych
poprawek w modelu grawitacji, jak to czynili C.5.Van Doren i J.l.
Whitehead, zostala zaproponowana przez R.l.Jolfe’a /1972/ systemowa
modyfikacja modelu grawitacji. Propozycje R.l.iolfe’a /1972/ moZna
okreslié¢ jako model inercji, w ktdorym reakcja na odleglosc jest jej

funkc ja.
P, A [lﬂg D, 4/m ]

i PP o R B LT RS & ok i I oy e R, ., | [
gyt TRt By
1]
gdzie; m oraz n = sg empirycznie oszacowanymi parametrami, a pozos-

/33/

tate symbole sa takie seme jak opisano poprzednio we wzorach /25=32/
Model inercji R.I.ilolfe’a chociaZ nie ma teoretycznej podbudowy, to
jednak symuluje on rzeczywiScie oboerwowane uklady podrdzy o wiele
lepiej niz pierwotny model grawitacji.

W omdwionych przykXadach zastosowania modelu srawitacji dla prog-
nozy ruchu turystycznego zak*adano,?%e majac podang liczbg ludnoseci,
dotychczusowe rozmiary podrozy i pokonywane odlegtosci, moZna dosc
precyzyjnie okresiié przyszia wielkos¢ podrdzy turystycznych. Ukazu-
je sie jednek, Ze w rzeczywistosci podréze turystyczne nie sa tak
jednoznacznie zdeterminowzue jak to sugeruja wymienione wyZej sfor-
mutowanie modelu grawitacji. Koncepcyjnie bardziej prawidXowym
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podejdéciem jest oszacowanie prawdopodobienstwa z jekim okreslona
osoba podejmie podrdz turystyczna. Prognoze rozmiardw oczelkiwanych
podrézy turystycznych mozna zbudowaé mnozac prawdopodobienstwo po-
szezegdlnych podrdsy przez faczna liczbe rzeczywiscie odbytych po-
drézy turystycznych. Przykiladem taliesgo podejscim jest, cylowane
juz lecz w innym aspekcie, opracowenie E.B.Vennergren'’a i D.B,liiel=-
sen’a /1968/. Autorzy ci okreslili prawdonodobienstwo cdbyeia nodrod- .
%y z denego miejsca zamieszkania do danego zbiornika wodnego jako
stosunek "uzytecznosci " tego miejsca recepcji i uzytecznosci wszys-
tkich miejsc recepcji. Opracowano probabilistyczna wersje¢ modelu o
nastgpujacej postaci: s

P ki /34/

gdzie; Pij = prawdopodobietistwo, %e osoba uprawiajaca svorty wodne
zamieszkata w i wybierze zbiornik wodny ] (D*:Pkﬁ~1), SJ = nowierz-
chnia zbiornika j, n = ogdlna ilos¢ zbiornikéw, a i b = sa paramet-
rami oszacowanymi empirycznie.
W podany sposéb E.B.Vennergren i D.B.Nielsen okreslili prawdopodo-
bieristwo odbycia podrdzy do kazdego z 22 rdéiznych zbiornikdw wodnych
przez osoby uprawiasjace sporty wodne zamieszkate w 8 roznych miaatac:
W odréznieniu od innych modeli bazujacych na danych historycznych,
model opracowany przez E.B.Vennergren’a i D.B.llielsen’a prawdopodo=
bieristwo odbycia podrdzy okresle na podstawie uzZytecznosci danego
zagsobu. Chcac zastosowadé te wersje modelu do okreslenia rozmiarow
podrézy w przysziosci trzeba odwolac¢ sig do danych historycznych.
Mozliwe sa tutaj dwa podejscia. Pierwsze odnosi sig do przypadku,
gdy nie zakada sie Zadnego wzrostu ogdlnej liczby odbytych podrdézy.
Wtedy model ten mozna wykorzystac do rozdzielenia rozmiardow podrozy
miedzy istniejace zbiorniki wodne poprzez przemnozenie oprawdopodo-
bieristw przez Zaczng liczbg podrdzy. Drusie natomiast odnosi sig do
przypadku, gdy zaktadamy wzrost liczby odbywanych podroiy, & zatem
poszukujemy prawdopodobnej ich wielkosci.

Probabilistyczna wersje modelu grawitacji opracowall J.D.Uarroll
i H.B.Bevis /1957/ dla podrdézy miedzystanowych na obszarze resgionu
metropolitalnego Detroit. Autorzy ci przyjeli, ze wielkos¢é ruchu
miedzy strefemi wyjsciowymi a strefami docelowymi podrdzy jest okres
lona przez catkowita liczbe podrdzy w kaidej ze stref i cazkowita
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liczbe podrdézy w regionie metropolitalnym Detroit, tj.

iy = S /35/
gdzie; Iij = prawdopodobienatwo przejazdu ze strefy i do strefy j,
Yy yd = catkowita liczba przejazddw wychodzacych odpowiednio ze
stref i orez j, y = catkowita liczba przejazddw w regionie.
Autorzy uwazaja, Ze atosunek rzeczywistej do prawdopnodobnej liczby
prze jazdow Eijflij jest zadowalajacym miernikiem miedzy wielkosScia-
mi jako wynik dziadania oporu odlegtosci., ZaXoZenie to pozwala na
weryfikacje hipotezy gloszacej, zZe wybdr przejazdu okreslony Jjest
trudnoscig osiagnigcia miejsca przeznaczenia, ktdrej miernikiem
~ Jest odlegXosc¢ /fizyczna lub ekonomiczna/. Autorzy ci za pomoca ana- .
lizy regresji oszacowali zaleznosc¢ miedzy Fijfxij a odlegXoscia
przejazdu dij w regionie DatrE%téBJ rezultacie otrzymali rdwnanie
o postaci: yijfxij = 12,68 dij '+ /rys. 39./. Wepdiezynnik korela-
cji migdzy rzeczywistymi a obliczonymi wielkosSciami przejazdow wy-
niés¥ az r = 0,965, co oznacza prawdziwoiddé wyzej sformutowanej hi-
potezy. Z rysunku 39 widac¢, %Ze wielkosc¢ oporu odlegiosci zalezy od
celu podrdézy, stad wykiadnik potemowy przy zmiennej dij mozZe pray-
biera¢ rdézne wartosci.

100
| b
100
_wyjazdy
< rekreacyjne
v <
> ~ dojazdy
= $= _-~"do pracy
3 10}
1.D|I"_ przejazdy
- ~“kacznie
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Rys.39. ZaleznosS¢ miedzy stosunkiem rzeczywistej do prawdopodob-
nej liczby przejazddw pasaZerskich a odlegXosScia na ob-
gszarze regionu metropolitalnego Detroit, a. bez uwzgled-
nienia celu podrdzy, b. z uwzglednieniem celu podrdzy.

/(wg.d.D,Uarroll i H.W.Bevis /1957/ cyt. za M.Potrykowski
i Z.Taylor 1982/.
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J.Foryé /1976,1977/ w analizie zmotoryzowanesgo ruchu turystycz-
nego do Zakopanego i Nowego Sacza /Polska/ wykorzystakX model grawi-

tacji o postaci: p*phk
l;;- ) f35f

gdzie; Tij = liczba turystow w danej jednostce czasu praybywajacych

Tij m § =

do miejscowosci turystycznej j z miejscowosci zamieszkania i, F; =
miernik charakteryzujacy sile wypychajaca z miejsca zamiesskanie 1,
Pj = miernik charakteryzujacy sil¢ przyciagania /atrakcyjnesc¢ turys-
tyczna/ miejscowosci turystycznej j, dij = odlegXos¢ migedzy miejs-
cowoéciami i oraz j, G = staka, wyrazajace sily nie wyrdinione od-
dzielnie,d,B,¥ = parametry szacowane metoda najmniejszych kwadratdw,

z ktdérego usunar wielkosé P,, ktdéra jest wielkoscia stalsa. Poniewaz .
wykorzystany model dotyczy przyjezdow turystow zmotoryzowanych 2
réznych miejsec Polski do Zakopanego i lloweso Sacze, stad tez po pra-
wej stronie rdéwnenia wprowadzono miernik sity wypychajacej, ktorym
jest liczba zerejestrowanych samochoddw w poszczegdlnych wojewddzt-
wach fﬂif. Za miernik odlergtosci przyjeto dwie zmienne, tj. odleg-
20é¢ drogowa w km Kdijf oraz Sredni czas dojezdu !tijf z kazdego
miasta wojewddzkiego do Zakopanego /tylko ﬂijf i Howemo Sacza.

Po wprowadzeniu omdwionych zatoZen przedstawiono trzy postacie
modelu grawitacji:

S§ 87 57 o
T y = k = T - k S — o — T = k g e e e e e m— i 3?
i1 d§1 i1 EF5i1 i1 EEﬂi1 d;1

rdzie; Ti1 = ogdlna liczba turystdéw zmotoryzowanych przybyiych do
Howezo Sacza z wojewddztwa i, Ei = liczba zarejestrowanych samocho-
déw w wojewddztwie i, d;, = odlegtos¢é w km z miasta wojewddzkiemo i
do NYwego Sacze, e = podstawa logarytmu naturalneso,k ,s,pd= perage-
try szacowene za pnmﬁcq metody najmniejszych kwadratow.

Celem oszacowania parametréw'lq,d,ﬁ,a'dﬂknnann transformacji mo-
deli do postaci liniowej:

log Ty, = log k +dlog S; =ploxg d;y % /38/
In T, = 1n k +aln S; - Bln d;, + E / 39/
InT,, = Ink +d1n S; -kd;, ~ylnda, +§ /40/

gdzie; € = sk}adnik losowy o nadziei matematycznej zero i odchyleniu
standardowym rdéwnym ¢ .

Wielkosé ocen paremetrdw strukturalnych oraz struktury stochas=—
tycznej dla Nowego Sacza i dla obu miernikéw odlegtosci J.lorys

zestawit w tablicy.
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Parametry oszacowanego modelu grawitacji w postaci /38/ dla Zako-
panego i Nowego Sacza przedstawiaja sie nastepujaco:
Jakopane ;

A

N A
log Ti1 = 1,92520 + 1,1215731og S5, - 0,821519 log ::'Li1 + @
(0,695882) (0,174094) (0,209236) (s = 0,18508)
H._H 0,93
W nawiasach podano bkedy oceny R2 = 0,85
parametrow. g
§ = 0115
Hanyﬁﬂqcz; ” X
log Ti1 = 2,364655 + 1,301759 log Hi - 1,195485 log diI + e
(0,504776) (0,140826) (0,187824) (s = 0,308366)
RW = 01979’:3
W nawiasach podano biedy oceny R® = 0,77165
parametrow. g
€° = 0,22835

Wyznaczone wielkogci oceny paremetrdw strukturalnych i struktury
stochastycznej wskazuja, Ze przedstawiony przez J.Forysia /i976,.:977,
model grawitacji w zadowalajacym stopniu odzwierciedla zaleZnosc
miedzyllicth turystdow zmotoryzowanych a odlegloscia i stanem zure-
jestrowanych samochoddw, Wskazuje rdwniez na to wysoka wartosc¢ wapok-
czynnikdow korelacji wielorakiej fﬂwf oraz determinacji EREK. Ciekawe,
ze skaXdnik "odleglosé" wyrazony w km fdi1f w lepszym stopniu anizel:
czag dojazdu fti1f wyjasnia ksztaXtowanie sig¢ liczby turystow zmoto-
ryzowanych przybywajacych do Nowego Sajcza.

Wielkos¢ przedstawionych ocen parametrdw strukturalnych okresla
dadatnitwplyw liczby zarejestrowanych samochoddw, oraz ujemny odleg-
Yosci na liczbe turystdéw zmotoryzowanych przybywajacych do Howermo
Sacza. lla przykied, na podstawie oszescowanej postaci modelu /38/
mozne obliczyé, ze kazdy wzrost steanu zarejestrowanych samochoddw o
1% powoduje zwieckszenie liczby przybyweajacych turystow zmntcrjzﬂwa—
nych do Nowego Sacza o oko%o 1,3%, z kolei zwiekszenie odlegtosci
drogowej o 1% powoduje zmniejszenie liczby przyjazdow o okolo 1,2%.
Wystepuje wiec wiece]j niZz proporcjonalny wpiyw odlertotci /w zoencie
ujemnym/ oraz stanu zarejestrowenych semochoddw /w sensie dodatnim/
na przyjazdy turystow zmotoryzowanych do Nowego Sacza.

J.Forys zwraca tez uwage, Ze na podstawie wielkogci oceny pareme-
tru strukturalnego stojacego przy skiadniku "odleglodé" moZna doko-
na¢ relatywnej oceny atrakcyjnosci turystycznej danej miejscowosci.
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Im wyzsza wielkosc¢ tego parametru, w tym wieckszym stopniu odlesiosd
oddziatywuje ne przyjazdy turystdéw, co pociaga za soba spadek zesie-
gu oddziakywania danej miejscowos$ci turystycznej, co z kolei wynika
z jej mniejszej atrakcyjnosci turystycznej. latomiamst duZa atrakeyj-
nosé¢ turystyczna miejscowodci wywoiluje sytuecje odwrotna, co znzna-
cza sig duzym zesiesiem oddzisXywasnie, & tym samym mniejszym wpiywem
odlegXosci, ktdéry jeat niwelowany wiasnie wieksza atrakeyjnoscin
turystyczna. Wyrazona wyZej hipoteze czedciowo wervfikuje pordwna-
nie wielkoséci ocen parametrow stojacych przy zmiennych odlestoSci w
modelach wyznaczonych dla liowego Sacza 1 Zakopenego. § praypadku
Zakopanego wielkosc dceny tegzo paremetru jesat nizsza, co wskazuje
na relatywnie wieksza atrekcyjnosc¢ turystyczna Zakooaneszo niz lowego
Sacza, co jest zgodne z rzeczywistoscisi.

Celem wyznaczenia dczekiwene]j liczby turystdw zmotoryzowanych,
ktorzy prawdopodobnie przybeda do Nowemo Sacza, oszacowano prawdopo-
dobienstwa wyboru tej miejscowosSci Jjako celu podrdzy, wykorzystujac

wzOor: k.
--E s
g L /41/
1] iy R |
L ahd
44 dij

zdzie; Pij = prawdopodobienstwo, Ze turyste w miejscu zamieszkenia i
wybierze jako cel swe]j podrozy miejscowosc turystyczna j, ﬂj = mier-
nik charskteryzujacy atrekcyjnosc¢ turystyczna miejscowosci j, dij =
odlegtos¢ od miejsca zamieszkenia i do miejscowosci turystycznej jJ,
ﬂa = wyktadnik potegowy odlegiosci /jemo wertos¢ oszacowano nastgpu=
jaco A = 1,181665 dla odlegtosci drogowej, oraz A, = 0,688808 dla
czasu dojazdu/.
Wielkosé wyznaczonych prawdopodobiernstw IPiTI pomnoZona przez licz-
be zarejestrowanych pojazddw fﬁif dala oczekiwnna liczbe¢ przyinzddw.
Poréwnanie jej z danymi rzeczywistymi wskazuje na stosunkowo niewiel.
kie zréZnicowanie obu wielkosci /teoretycznej i empirycznej/.
Dotychczas oméwiono dwe rodzaje zastosowsi modeli grawitacji.
Jedno z nich prowadzi do budowy prognozy liczby podrozy miedzy jed-
nym lub wieksza liczba miejsc zamieszkania i recepcji. Ten rodzaj
stosowanego modelu grawitacji mozemy okreglic¢ mianem niepgraniczone-
go /wg. terminologii S.Smith’a 1983/, poniewaZz nie ma Zadnero orsray
niczenia co do liezby prognozowanych podrdzy. lietomiast drusie z zas:

tosowan .prowadzi do budowy prosnozy rozdzielajacej dana liczbe
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podrészy turystycznych pomigdzy alternatywne miejsca recepcji. Wediug

przyjetej przez S.Smith’a /1983/ nomenklatury jest to model osraniczo-
ny, poniewaz liczba prognozowanych podrdézy jest ograniczona. \Wyréznio.
ne wyzej dwa rodzaje modeli grawitacji stawiaja problem budowy modelu
uogdlnionego pozwalajacemo poXgczy¢ cechy modelu prognozujacego wywo-
Yywanie podrézy i modelu prognozujacego dystrybucje podrdézy turystycaz.
nych. Potaczenie takie zaproponowali F.J.Cesario i J.L.Knetsch /1976/

1 = [GPiKi{a+;l)] [_ﬁgEE.UjH.)] /42/

gdzie; Lj = atrakecyjnoé¢ danego miejsca recepcji, Ki = 8iia konkuren-

cyjna wazystkich innych miejsc recepcji (J;J k), [ ﬂb Fj
A, e v 1k
i

pozostale symbule pozostaja takie jak we wzorach /25-41/.

rierwszy cziun rdéwnania /42; po prawej stronie Gpiﬂipfd)stanﬂwi

sk¥adnik generujgcy podrdze turystyczne. Laczna liczba podréiy pozos-—
taje pod wptywem pewne] /jakiejs/ cechy charakterystycznej miejsca
zamieszkanai takiej jak liczba ludnosci, miara atrakcyjnosci alterna-
tywnych miejsc recepcji, odlegtosci migdzy miejscem zemieszkanie a
miejsaf fecepﬂji. Drugi czlon rownania /42/ po prawej stronie

-=3 E——T-quzklada ¥*aczng liczbe podrdzy miedzy rozne miejsce recep-
cji. i Proporcja osdéb udajacych sie z danego miejsca zamieszkania do
danego miejsca recepcji pozostaje pod wplywem wzglednej atrakcyjnos-
ci i dostgpnosci do tegoZz miejsca recepcji.

Propozycja F.J.Cesario i J.L.Knetscha’a /1976/ pozwala rozwiazad
bardziej zZoZone problemy prognozowania wielkosci ruchu turystyczne-
go. Nie ulega watpliwoSci, Ze dostepne w przestrzeni dla wypoczynku
miejsca recepcji konkurujg miedzy soba. ObniZenie opiat za usitugi tu-.
rystyczne, zwigkszenie pujemnoéci urzadzen, utetwienie dojazdu itp.

w jednym 2z miejsc recepcji prowadzi do jego uprzywilejowania i nalezy
sig¢ liczy¢ ze zwigkszonym do niego napiywem tury"téw. Omawiany model
pozwala przewidziedé zardwno wzrost ogolnej wielkosei podrdzy turysty-
cznych jak i wielkosci redystrybucji /przemieszczen/ turystdéw z pozos:
tatych miejsc recepcji do tego uprzywilejowanego w danym momencie
miejsca recepcji. Wykorzystujgc to sformuiowanie modelu grawitacji
mozna teZ opracowac prognozg¢ zawierajaca wpiyw nowo wybudowaneso
urzadzenia turystycznego ne frekwencje turystow w innych urzadzeniach
Zbudowanie nowego urzadzenia mozna potraktowac¢ jako zwiekszenie dos-
tepnosci istniejacych urzadzen z 0 do Ajab(n j itedy Ki wzrasta o
te samg wartosé. Sktadnik generujacy /wywoiujacy/ podrdze turystycz-
‘ne pozwala przewidziec nowa, wigksza liczbe podrdézy, natomiast skiad-
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-nik dystrybucji pozwala przewidziec¢ nowy ukiad podrdzy do wszystkich
urzadzen.

Autorzy omdwionego wyzej modelu sprawdzili zo wprowadzajac do nie-
go dene z 11 parkdw stanowych poXoZonych w Pennsylvanii /USA/ za je-
den rok i stwierdzili bliskie podobieiistwo miedzy przewidywana i rze-
czywistg liczba o0s0b odwiedzajacych kazdy z parkdw. lie ocenili jed-
nak mozliwosSci prognozowanie jakie daje zaproponowany model przy zas-
togsowaniu zbiordw danych za rdzne lata.

Dotychczas omdwione postacie stosowanych w badaniach ruchu turys-
tycznego modele grawitacji przyjmowaty, Ze sity oddzialywujace na po-
dréz turystyczna i zwiazane z cechami charakterystycznymi miejsca za-
mieszkania moZna oddzielié od cech miejsca recepcji, i obie te grupy
cech moZna oddzieli¢ od wpywu wywieranego przez odlegtosc¢. I'o funda-
mentalne zatoZenie jest wapdlczesnie kwestionowane przez wielu bada-
czy /zob. S.Smith i983/. Intuicyjnie rdéwniez wydaje sie bardziej pra-
wdopodobnym, Ze decyzje odnosnie podrdZy turystycznych oparte sa na
wzajemnym oddzieXywaniu cech charakterysujacych miejsce zamieszkania
ludnogci, iloseci i jakosei urzadzen orez odleglosei do nich. Prazykia-
dem uwzgledniajacym wspdtoddziastywanie wyzej wymienionych cech jest
opracowanie Linstena /cyt. za H.l.Van Lier'’em 1978 S5.5mith 1983/ do-
tyczace podrdzy do urzadzen rekreacyjnych poXozZonych w zupleczu Eind-
hoven /Holandia/. Do modelu grewitacji wprowadza on wskafnik atrak-
cyjnosci dla kasdego z 12 miejsc recepcji specyficzne dla kaidego z
12 réznych rodzajow gospodarstw domowych., Utrzymene przez Linsten®a
wyniki wskazuja na istnienie wzajemnego wapdloddzialywanis wszystkich
sktadnikéw budujacych model grawitacji.

Interesujaca modyfikecje¢ do modelu grawitacji wprowadzili S.L.Ed-
wards i S.J.Dennis /1976/. Obje%a ona gidwnie skiednik "odlegXosc",
ktéra wyrazono jako koszt podrdzy fﬂijf miedzy i oraz j.

L e sy il

*5
gdzie; x, = koszt litra benzyny, X, = ilos¢ litrdw benzyny zuzytych
ne pokonanie Jjednesgo km, Xy = Srednia ilosdé kilometrow pokonanych w

ij

cigsu godziny, Xy = wartod¢ godziny wolnego czasu /okredlona jako 257
godzinnej pensji/, Xg = érednia liczba oséb na jeden samochdd, x, =
czas podrdézy. Tak uogdlniony koszt podrdzy wprowadzono do modelu:

Ty = Byh, exp(-.llcij) /44/

gdzie;:i: parametr oszacowany empirycznie.
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Sike przyciasenia miejscowos$ci rekreacyjne] fﬂijf j w stosunku do
miejsca zamieszkania okreslono nastegpujaco:

Sy = A; exp ("’lﬂij) : B, =Z8;; /45/
Sktadnik generujacy podrdéze turystyczne okreslono jako iloczyn przy-
ciagania wszystkich miejsc recepcji potencjalnego turyste zlokalizo
wanezo w miejscu zamieszkania i pomnozony przez ogdélna liczbg po-

tencjalnych podréznych: , Sos O
DLJ  Pyay /AG/
SkXadnik obrazujacy rozmieszczenie przybiere postac ograniczonego
modelu grawitacji : Si'
Dy, = Dy==2 /47/
19 i 5

i

Laczac réwnania /43/, /45/ i /46/ otrzymujemy:
" b
T,y = ByStAsexp(-ACy ) /48/

Rozwiazanie rdéwnania /48/ wymaga dosc¢ skomplikowanych technik esty-
macji /skalowanie przy uzyciu nieliniowego szacunku nejmniejszych
kwadratow/.

Uogdlniony skiadnik wyrazajacy koszty jest namiastka ekonomicz-
nej wartosci podrdzy dla turysty. Mnozac przecigtne korzysci piyna-
ce z podrdzy turystycznej przez liczbe turystdéw mozne uzyskaé Xgcz-
na wartosé ekonomiczna podrézy rekreacyjnych. lak postapili 5.L.Ed-
wards i S.J.Dennigs /1976/, ktdérzy przecietng korzysc¢ z podrozy tu-
rystycznej wyszacowali na 45 penadw /w cenach z 1970 r./. Szecunko-
wa wartosé dziennych podrdzy rekreacyjnych w poXudniowo-zachodnie}
Anglii zostaXa przez tych autordw okreslona na 2,5 mln. funtow.

Uogdlniony skXadnik kosztdéw ma duZe znaczenie praktyczne. Pozwa-
la. on m.in. oszacowadé korzysci ekonomiczne ptynace z ulepszen w
autostradech, ktére pozwalaja skrécié czas jazdy lub odleglosc.
Unozliwia badania skutkéw zmian dotyczacych ozraniczenia szybkosci
na drogach celem zaoszczedzenia paliwa. liniejaza azybkos¢ obniza
zuzycie paliwe i w ten sposdéb zmniejsza koszty podrdéiy, ale jedno-
czeénie zwieksza czaes pochXonigty przez podrdz, co zwigksze koszty.
Przeprowadzene w omdwiony sposdb szacunki komplikowane sa dodatkowo
przez ogdlny wzrost cen paliw, lokalna niepewnosc¢ co do mozliwosci
nabycia paliwa, oraz przez zmiany w pensjach 1 zarobkach powodowane
przez inflacje.

Wszystkie dotychczas omdwione zastosowania modelu srawitacji w
badaniach i prognozach ruchu turystycznego zakitadaly, 7%e dla kaidej
podrdzy istniaXo pojedyncze miejsce recepcji, oraz ze podrézni dazy
1i do zredukowania kosztdw do minimum. Hie wszyatkidjednak pordie




S

rekreacyjne przebieszaja zgodnie z powyzszymi zatozZeniami. Intuicja

i codzienna obserwacje rzeczywistosci wskazuja czesto na zupeinie
odmienne zachowanie turystéw. Np. R.J.Colennutt /1969/ zidentyfiko-
wat trzy odmienne grupy szkockich turystdéw podrdézujacych na obszarze
Foreast of Dean. Jednodniowl wyclieczkowicze przybywali do miejoc wypo-
czynku najkrotsza trasg. Podroze tej grupy turystdw dobrze opisujja

i prognozujg modele grawitacji. Pozostali turysci przybywajacy do
Forest of Dean i przylegite]j ilye Valley zachowywalli sig¢ w zupeinie
inny sposdéb. Niektdrzy objezdzali caty obszar nie majac jakiegos
specyficznego miejsca recepcji, inni natomiast objezdzmli kilka miej-
sc recepcji. W tych przypadkach model grawitacji daje siabe wyniki.
Ostatnio poruszony problem pozostaje nadal niezbadany, jesli chodzi ¢
o prognozowanie podrdzy turystycznych. Objazdowe podrdze rekreacyine,
bez konkretnego miejsca recepcji, podczas ktérych podrdz traktowansa
jest jako korzys¢ a nie koszt, stanowia problem oczekujacy na bada-
nie i rozwiazanie go.

Wielu przedstawicieli nauk spoZecznych /zob. J.S5.Coleman 1968/
odnosi sie z duza rezerws do uogdlnien uzyskiwanych w wyniku stoso-
wania modelu grawitacji. Sceptycyzm jest ten szczegdlnie silny wtedy,
£dy model grawitacji uznawany zostaje za uniwersalny opis wskeinikdw
ilogei podrdzy miedzy dwoma punktemi., Natomiast duzo wigksze zeinte-
regowanie, zwaszcza wsrdd socjologdw, wywoluje wykorzystanie modelu
grawitacji w charakterze tzw. "metody pozostaXosci", ktora polega na
poréwnywaniu ukiaddéw symulowanych przez model sgrawitacji z ukiaedami
rzeczywistymi, a nastepnie szukaniu i analizowaniu przyczyn odchylen
od przewidywai modelu. W ten sposdb nastepuje eliminowanie czynnikéw
socjologicznie trywialnych, a uwypuklenie pozostalosci, ktore sa z
punktu widzenias socjologii interesujace., Hie poprzestajemy wiec na
prostym pordwnywaniu liczebnosci oczekiwanych z danymi empirycznymi,
co prébuja liczni badacze usitujacy stworzyc¢ uniwersalne prawa spo=-

teczne /J.S5.Coleman 1968/.
Wréémy w tym miejscu do Newtona. Znat on pewne prawa opisujace

ruch ciat niebieaskich. Ruch tych ciaX niezupeinie sie zsgadzat z tymi
prawami. Newton wykorzystat wiec je w celu wydzielenia z ruchu te]
jego czesci, ktdra mozna przypisac zjawisku opisywanemu przez prawo.
"PozostatoéE" potraktowai jako problem do dalszesgo rozpatrzenia i wy-
jasnienia. Zatem metoda pozostatosci polege na budowaniu m.in. mode-
lu zrawitacji opartego na prostych zaloZeniach i wyjasnianiu przy
jego pomocy tej czedci zachowanie, ktdra moZna nim wyjasnic, nato=-
miast traktowaniu pozostalosci jako problemu do wyjasnienia.
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Przykiad takiego wykorzystania modelu grawitacji do analizy
podrézy lotniczych w USA podaje w awoim podreczniku J.S5.Coleman
/1968/. Przyjmuje on dwa proste zatozenia wstepne /1.przy ustalo-
nej odlegtosci i w ustalonym przedziale czasu kazda para osdb wyka-
zuje to samo dgzenie do kontaktu, 2.przy ustalonych gestosciach za-
ludnienia dana osdba skionna jest w tym samym stopniu przeby¢ d mil
co d mil/i wyprowadza z nich wnioski /przewidywania/, & nastepnie
szuka odchylen od uzyskanych przewidywsn. Odchylenia te sa dopiero
miarg roznych czynnikdéw zakidcajacych, np. dystansu spotecznego
miedzy miastami.

J.5.Coleman dane o przewozach lotniczych migdzy 20 gXdwnymi mias.
tami USA przedstawia w postaci macierzy, ktdrej elementy buduje w

sposdb nastepujacy: X
p gpujacy Yys = ;_iﬂ_ [49]

> b
gdzie; Vi4 2 wokaznik iloSci podrdszy miedzy miastami i oraz j obli-
czony w stosunku do liczby par potencjalnie kontaktujacych sie /tzn,
Jest to wskaiZnik podrdzy standeryzowany ze wzgledu na wielkos¢ popu-
lacji/, xij[= xji} = iloé¢ podrdzy migdzy miastemi i oraz j /para-
metr zawiera podrdze w obu kierunkach/, n, = catkowita liczba mie-
szkaincow w okrggu miejskim, dla ktdrego mimsto i jest miastem cen-
tralnym /podobnie oznaczono njf. dij = odlegtos¢ w linii powietrz-
nej miedzy miestami i oraz jJ.

Nastepnie wakaZnik standaryzowany ze wzgledu na liczbe mieszkan-
cow zostaje wystandaryzowany ze wzgledu na odlegtosé, we. formuly:
wij = Fijdij’ gdzie; wij = wskafnik podrdzy miedzy miastami i oraz
j standaryzowany ze wzgledu na wielkosé miast i odlegXosc miedzy
nimi.

Z kolei wartosc LIT JeS.Coleman dziell przez przecietna weartosc

Ws

wij z catej macierzy i otrzymuje:
By % = - R [50/

gdzie;ﬁid = wskainik iloéci podrdzy migdzy miestami i oraz j stan-
daryzowany ze wzgledu na wielkosé miast i odlegloéd miedzy nimi ob-
liczany w stosunku do wskaZnika ilosci podrdzy nrzecigtneso dla
wazystkich par miast, N = catkowita liczbe miast.

Wartosci zij zestawiono w macierzy. Wartosci Eij wiecksze od 1,0 =a
wartosciemi wigkszymi od przeciegtnej, wartosci mniejsze od 1,0 =a
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wartosciami mniejszymi od przecietnej. T tablicy uzyskuje sie wiele
interesujgcych wnioskdéw. Np. czesc wysokich wartosci 2y dotyeczy
powigzan miedzy miastemi wybrzeze zachodniego, natomiast czesc naj-
nizszych wartosci dotyczy miast z wybrzeZa wschodniesgo. Uznacza to
prawdopodabnie tylko tyle, Ze na wschodnim wybrzeZu ludzie stosun-
kowo czedciej uzywaja aut i pociagdw niz semolotdéw. Inny z wnioskow;
bardzo wysoke pozycja w tabeli przypada Waszynstonowi /3 miejsce/
prowdopodobnie ze wzgledu na jesgo funkcje stolecznj.

Eliminujac kolejno jeden czynnik po drugim i badajac pozostakos-
ci mozna uzyskac jeszcze wiecej interesujacych informacji. leraz
najprosciej jest wyeliminowac¢ dla kazdego miasta jeso przecigtny
standaryzowany wskaZnik podrdzy. W tym celu kezda wartosc %3 4 dzie-
limy przez dwa przecietne wskaZniki z; oraz 51 i badamy pozostatos-
cli vij' czyli wskaZnik nadwyzki ilosci podrozy migdzy dwoma miasta-
mi ponad przecietne ilodei podrdzy dla tych dwoch miast. Wartosci
?ij J«3.Coleman zestawim w tablicy macierzowej. Wykezuja one znacz-
nie mniejsze wahania niz wartosci zij' poniewaz zostaty wyeliminowa-
ne rdznice, ktore pochodza z ogélnych wskainikdéw podrézy dla posz-
szegdlnych miast, a pozostaly tylko te, ktore sg specyficzne dla
danej pary miast. Z kolei mozZemy wyeliminowac¢ czynnik odlegtosci
/oczywoscie o tyle, o ile ma on wpiyw poza tym co uwzglednia zalo-
zenie 2/. Warto tez sprawdzic¢ zalezZnosc 234 od dij' Dodatkowy wpiyw
odlegtosci J.S.Coleman zbada metoda najmniejszych kwadratodw. Oka-
zato sie, Ze on wiasciwie nieistnieje. Hatomimst gdyby sie okeszalo,
ze dodatkowy wpiyw odlegtosci istnieje, to nﬂlez? akonstruowac¢ ma-
cierz pozostaXosci wg. rdwnania: Eij ij - bdhj'bgﬂzia, = Jjest
wspétczynnikiem rdéwnania regresji dla odlegtosSci. Pozostaje jeszcze
wyjasni¢ pozostatosci z tablicy macierzy zawiersjace] vij czynnika-
mi do tej pory nieuwzglednionymi: np. politycznymi, ekonomicznymi,
spotecznymi, psychologicznymi. Proces eliminacji prowadzimy tek diu-
g0, jek drugo czgsé zmiennos.i wskainikdw moZna usunaé przez wprowa-
dzenie jakiegoé perametru, dla ktorego istniejq emniryczne dene li-
czbowe.

Przez zastosowanie wyzej omdéwionej metody uzyskujemy dwa efekty.
Pierwszy dotyczy skonstruowania miernikdow wpiywu rdzZnego rodzaju
czynnikéw ne badane zjawisko. Drusi umozliwiat podczas konstruowa-
nia tych miernikdéw stworzyé prowizoryczny model wyjasniajacy te
czesé zjawiska, ktéra data sie usunac¢ podczas kolejnych standaryza-

cji.
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Ze stosowaniem modeli grawitacji wiaZe sig¢ szerszy problem doty-
czacy postaci modeluj czy lepszy jest model probabilistyczny czy de:
terministyczny. W czesci watepnej rozdziaiu problem ten zdecydowa-
nie rozstrzygnieto na kotzysc¢ ujecias stochastycznego. Taltie ujgcie
modelu grawitacji jest powszechnie stosowane przez geografdw, co
potwierdzaja przedstawiono badania, Ale jak juz powiedziano wyzej
problem ten jest azerszej natury. Probabilistyczna wersja modelu
daje pewne korzysci /podaje prawdopodobielistwo, wprowadza metode
pordwnywania modelu z danymi empiryeznymi/, jednak nie zawsze wapoi-
mierne do poniesionych nakXaddw. lModele algebraiczne, zdaniem J.S.
Colemana /1968/, pozwalaja czesto badac¢ procesy duzo bardzie] skom-
plikowane anizeli te, na ktére pozwalaja niewygodne i "cigzkie"
réwnania stochostyczne. Korzysci z posiadania testu zgodnoici jako
wewnetrznej czesci modelu stochastycsuego sa bardzo wazue, ale trze.
ba je kazdorazowo porownywac z korzysScia prostoty matematycznej
modelu deterministycznego. FPoniewa? model deterministyczny jest po
prostu rdownaniem na wartos¢ oczekiwana rozkiaedu probabilistycznesgo,
wigc peiny rozkiad mozna kazdorazowo dodad¢, g£dy jest on potrzebny
do weryfikacji modelu. Prostota matemaetyczna modelu deterministycz-
nego moZe uratwiac badania zagadnienia, ktdre pozostanie nierostrzy.
gniete tak diugo, jak dfuso jexzo rozwiazania *gczy sig¢ z trudnos-
ciami wprowadzonyml przez szukanie peilineso rozkiadu. J.S5.Coleman
przestrzega przed tendencja stosowania w badaniach spoizecznych
modeli probabilistycznych nie przyjmujacych Zadnych zatozen doty-
ezgeych zachowan, ktérych skutki model ma rzekomo opisywac. #Wtedy,
jak méwi J.S.Coleman, w sposdb elegancki sformuowany model proba-
bilistyczny daje niewiele ponad sformalizowana dignorancje. ¥ wyko-
rzystaniu modeli grawitacji prognozujacych ukiady podrézy turysty-
cznych majacych swoje Zrdédio w zechowaniach ludzkich warto zdawacd
sobie sprawe z zamieaszczonych wyzZej uwag,

3.3. Model pogrednich mozliwosci.

Wybdér przez turyste miejsca recepc)i nie jest wyiacznie zdeter-
minowany kosztami podrdzy. WaZniejszym wydaje sig byc odlegiosc do
najblizszego pozadanego urzadzenia turystycznego. MoZna przypusz-
czadé, ze czlowiek pragnac zaspokoic¢ swoje potrzeby turystyczne
rozwaza dostepne mu miejsca recepcji, w ktérych potrzeby te mostby
zaspokoié, w kolejnosci od najblizszego do najdalszego. Wtedy praw-
dopodobienatwo podrdzy do okreslonego miejsca recepcji jest odwrot-
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-nie proporcjonalne do liczby pordwnywalnych miejsc recevncji bliz-
szych miejscu zamieszkania. Chocia? nietrudno jest podaé¢ prazykitady,
kiedy turyscli poszukujg urzsgdzen wypoczynkowych bardziej odlegiych
od swojego miejsca zamieszkania, to jednak podrdZze do parkdw miejs-
kich czy do urzadzen wypoczynkowych zlokalizowanych w zapleczu miast
rozktadaja sig¢ w duZej mierze zgodnie z przytoczonym wyzZej przypusz-
czeniem, w literaturze przedmiotu wystepujacym pod nazwa koncepcji
/modelu/ nadarzajacych sie okazji lub posrednich mozliwosci.

Poczynione wyzej uwagl dobrze ilustruje nastepujacy przykiad.
WeZmy pod uwage dwie poltoZone centralnie i sasimdujace ze soba dziel
nice w regionie miejskim, w ktdérych mieszkaicy charakteryzuja sie
podobnym wyksztaXceniem, zawodami mobilnoscia, guastami itp. Brak po-
wazniejszego zrdznicowania miedzy mieszkalncami obu dzielnic wskazu-
je, Ze ich uktady podrdzy podejmowene w tym samym celu begda identy=-
czne., Jednakze, jezeli jedna z dzielnic lezy w centrum a drusga na
przedmiesciach to przy braku wigkszych réznic miedzy obu populacija-
mi ich uklady podrdzy odbywane w tym samym celu beda zasadniczo od-
mienne. Np. krzywa obrazujaca rozkiad dojazddow do pracy dla mieasz-
kaicow dzielnicy centralne]j bedzie wskazywala, %e spadek ilogci po-
drozy do pracy na dana odlegtosc nastepuje duzo szybeiej w pordwna-
niu z mieszkancami dzielnicy peryferyinej, a powodem teso jest wigk-
sze zaggszczenie miejsc pracy w centrum miasta. A zatem nie odleg~
X0s¢ a ilos¢ okazji /miejsc pracy/ ksztaltuje ukkady podrdzy do pra-
cy. Badania nad podrézami miejskimi przeprowadzone przykiedowo przez
C.Clark’a i G.H.Peters’as /1965/ w Anglii dosterczaja dowoddw sSwind-
czacych, ze w pewnych okolicznosciach odlegloéc nie jest istotna
dle wyjasnienia istniejgcych uktaddéw podrézy.

Upracowanie modelu nadarzajacych sie okazji przez S.h.otoufier’a
/1940/ stanowilo wige reaskcje na brak mozliwosci dostatecznego wy-
jaeénienia ukXaddéw podrdiy przez tak podstawowy czynnik jekim byia
odlegtosc. Udnosnie podrészy turystycznych koncepcje te mozZne przed-
stawic¢ nastepujaco; zakiadamy, Ze liczba podrdézy odbywajacych sie w
pewne] przestrzeni jesat proporcjonalna de liczby istuiejacych w niej
miejsc recepcji /mozliwosci/. Turysta jest zatem ograniczony nie
przez odlegtosc¢ dzielaca go od prawdopodobnie wybraneso miejsca re-
cepcji /mozliwoscif, ale przez liczbe innych miejsc recepnecji, ktdre
musiatby pominaé¢ /posSrednie mozliwosci/, aby dotrzeé do prawdopodob-
nie wybranego przez siebie miejsca pobytu. Tek wigc liczba podrdzy
odbywanych na danej odlegtosci jest wprost provorcjonalne do liczby
mozliwosci istniejacych na tym dystansie, & odwrotnie proporcjonalna
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do liczby posgrednich mozliwogci, co moZna zapisac: P, = K 41%-—4kﬁy
gdziej; P, = liczba podrdézy turystycznych-na danej odlegtosci,

t
AX = liczba mozliwoseci, x = liczba mozliwodeci podrednich, K = wspdi-

czynnik proporcjonalnosci.

Model nadarzajacych sie okezii wvdaje sie by¢ podobny do omowio-
nego poprzednio modelu grawitacji w tym sensie, %Ze obejmuje zwiazki
zarowno wprost jak i odwrotnie proovorejonalne. Zoawiera prawdonodo-
bieristwo, 2Ze liczba mozliwosci bedzie wzrasta¢ wraz z codlegtoscia,
co w pewnych wypadkach moZe byc¢ rdwnoznaczne z odieztoscia w modelu
grawitacji. Weskazuje na prewdopodobienstwo, Ze liczba mozliwosSci na
danej odlegtosci bedzie zmieniac¢ sie proporcjonalnie z wielkoscia
centrum, co rdwniez uwzglednia model grawitacji. ChociaZz oba modele
wydaja sie mieé¢ proste strukturalne podobienstwa, to jednak w swojej.
istocie bardzo roznig sie od siebie. lModel grawitacji budowany Jest
przy zatozenie izotropowej powierzchni. Natomiast model nadarzeja-
cych sig¢ okazji na przypuszczeniu anizotropowej powierzchni. i rezul
tacie w zastosowaniach modele te daja odmienne wyniki. W tym miejs-
cu warto sie odwo2ac¢ do pracy E.L.Ullman’a /1959/ podejmujacej trud
wyjasnienia ruchu towardéw i oséb w przestrzeni. E.L.Ullman probuje
wyjasnié¢, korzystajac z poje¢ komplementernosci, sposobnosci posre=-
dniej i przencénosci, dlaczego potaczenia i przepiywa mig¢dzy pewny-
mi osérodkami sa silniejsze anizeli pomigdzy innymi. ¥ tym aspekcie
moéwi sie niekiedy o teorii wzajemnego oddziatywania E.L.Ullman’a
/M.Potrykowski i Z.Tayler 1982/. W koncepcji E.L.Ullman’a efekt spo-
gsobnosci posredniej redukuje interakcje miedzy dwoma dowolnymi osSro-
dkemi /np. A 1 B/ ponizej oczekiwan modelu srawitacji, ktory oparty
na ludnosci i odlegXosci da nam pewna przewidywana interakcje mig-
dzy jednym /A/ i drugim /B/ osrodkiem. Zatem obecnos¢ trzeciego
oérodka /C/ jest sposobnogcia alternatywng i powinna zmniejszac
prawdopodobienstwo oddziaXywania pomiedzy osrodkami A i B. Taek wiec
sposobnodci posSrednie tXumaczg nam substytucje obszardw /miejsc/.

Prawdopodobiernstwo wyboru danej mozliwoSci jest jednostajnie opada-
‘jaca funkecja wielu zmiennych; kosztdéw transportu, celu i rdZnorod-

noSci podrdzy, liczby podjetych mozliwosci oraz stopnia skupienia
tych mozliwosci.

W polskiej literaturze model nadarzajacych si¢ okazji /posrednich
szans/ dla prognozowenia urbanistyczneso zastosowai m.in. T.iipser
/1969,1972/. Odpowiednie zastosowanie modelu T.Zinsera moZe byé wiel
ce przydatne do prognozowania rozmieszczenia podrozy turystycznych
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w wybranym regionie. Stad tez omdwiono go szerzej. Autor ten wycho-
dzi 2z zaXozenia, Ze nie jeatesSmy obecnie w atanie analizowaé indywi-
dualnych motywdw i mozliwosci podejmowania podrozy, ze wzgledu na ich
duze zrdznicowanie. Analize teks mozemy zastgpi¢ losowaniem, ktodre
wykonuje osoba podejmujaca podrdz przy kazdej "okezji". OkreSlone
jest przy tym prawdopodobiernistwo akceptacji losowane]j okazji /tzw.
"sukcesu"/. W ten sposdéb otrzymujemy ciag préb Bernoulliego, tj. nie-
zaleznych losowail o staXym prawdopodobieiistwie sukcesu. Kolejnosé
losowan odpowiada uszeregowaniu "okazji" od najblizazej do najdalsze]
/T.Zipser 1972/. O dredniej dXugosSci podrdzy /tji. éredniej ilosei po-
razek poprzedzajacych pierwszy sukces/ decyduje wartoé¢ prawdopodo=-
bieristwa sukcesu., W modelu T.Zipsera dXugosc¢ podrdzy mierzona jest
iloscia pominietych okazji. Spadek prawdopodobielistwa sukcesu /zwiek-
szenie selektywnoSci podrdézy/ powoduje wzrost stopnia penetracji te-
renu otaczajgcego Zrddio ruchu,. Ze wzgledu na wygode obliczen [.Zip-
ger przechodzi z dyskretnej przestrzeni prdb Bernoullieso do rozkta-
du ciagtego, w ktorym wartosc prewdopodobienstwa sukcesu zastapiona
zostaje =estoscia prawdopodobienstwa skeceptmcji i stanowi charakte-
rystyke selektywnosci.

Vig = i[e'PE ~ EP[E+E:T}J /53/

edzie; ?1_3 = gtrumien ruchu z obszaru i do pierscienia j otaczajace-
go obszar i w pewnej odeil odleglosci, ?i = ilos¢ podrdzy wychodza-
cych z obszaru i, e = podstawe losarytmu naturalnego, P = gestosc
prawdopodobienstwa akceptacji, aj = jloé¢ okakji w pierscieniu j,

a = 110é¢ okazji blizszych niz /do/ pirscien j.

PrzeksztaXcajac podany wzdr moZna okreslié ilosé "okazji" jaka jest
potrzebna, aby przy danej selektywnosci /p/ zostak zaspokojony zada-

ny procent potrzeb. 1n-£—

5 e ' /54/
P

gdzie; & = ilod¢ okezji jaka jest potrzebna przy danej selektywnosci
/p/ aby jedynie utamek potrzeb /R/ nie znalazt zaspokojenia.

72 ostatnio podenego wzoru /54/ moZna okresli¢ poziom selektywnosci,
przy ktdrym nastepuje zaspokojenie odpowiednio wysokiego procentu

-
potrzeb: 1in
e /55/

Zatem znajomos¢ rozlozenia potencjalnych celdw i odpowiednie pomiary
ruchu pozwalaja znaleZé¢ liczbowe wartosci, charakteryzujace aktualna

gelektywnos¢ rdznych kategorii potrzeb wywoiujacych ruchy. lia poziom
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selektywnosci wpiywaeja przede wszystkim: 1.zrdéZnicowanie gamej pPo-
trzeby, np. preferencja w zakresie formy wypoczynku, 2.poziom in-
formacji np. czy rzeczywiscie wiemy o wszystkich miejscach recepcji
i istniejacych w nich warunkach do wynoczynku czy tez niektdre =z
nich pomijamy w skutek braku wiedzy, 3.stpnia praypadkowego wymie-
szania celdw i £Zrddet ruchu - poniewaz bezposSrednie sasiedztwo
Zrddetx ruchu i akceptowanych przez nie celdw znacznie obniZa mode-
lowang selektywnosc. Catkowite uporzadkowanie jest raczej niemozli-
we, £dyZ na przeszkodzie stoi wielorakoéé wzejemnych powigzai po-
szczegdlnych Zrddet i celdéw ruchu. lie da sie rozdzielic¢ ruchdw talk
aby otrzymaé niezaleZne pary Zrddio - cel. Selektywnosé /p/ moze
by¢é wiec traktowana jako miara wspolnego efektu wymienionych wyze]
czynnikdw.

T.Zipser budujac model symulecyjny zakiada, Ze wystepujacae na
danym obszarze selektywnosc¢ potrzeb oraz okreslona dostgpnosc¢ ob-
szaru wywoluje potrzebe takieso rozmieszczenia Zrddet i celdw ruchu,
aby w mozliwie wysokim stopniu zachowana byia rdwnowaga ukladu;
przez ktéra rozumie sig¢ taka sytuacjg, kiedy ilosc¢ potrzeb szukajg-
cych zaspokojenia w danej strefie przy okreslonej selektywnosci
jest zgodna z iloscig znajdujacych sig tam mozliwosci. Hedwyzki po-
drdznych przybywajacych do niektdorych regiondw oraz niedobory w in-
nych niwelowane sa drogg przesunigc¢ satysfakcjonujacych wykazane
teﬁdenﬂja nadwyzkowe. Tendencj¢ do powstania nadwyzek moZna zapisac
w postaci funkeji, ktdéra pozwala uzyskac¢ wiedzg¢ o gXdwnych zaleZno-
dciach miedzy parametrami modelu. Lfektem przesunieé /symulacji/
jest uzyskanie nowego rozkiadu Zrddek i celdw ruchu /badZ samych
celdéw lub samych Zrddei/ spekXnisjgcych podane wyZej warunki rdéwno-
wagi. Proces przesuniecia moZna opisac rdéwnaniem:

V. E;-pai SE =P (E-j_+ﬂi;ﬂ] _‘SE = Ad tq, dla wuzystkich d, /56/

i aij

gdzie; 854 = to iloéé okezji w pierscieniu j zbudowanym ze wzsledu
ne region i, przy czym jest to pierscien zuwierajacy w sobie region
d, a; = to odpowiednio ilos¢ wszystkich okazji lezacych blifej re-
jonu i niz piersécien j zbudowany ze wzgledu ne d, o = przyjeta to-
lerancja. @Wyrazenie w nawiasie kwadratowym okresla prawdopodobiens-
two zatrzymania sie podrdinych wysianych z 1 w pierscieniu j, Ad =
to aktuﬁlna jloéé okezji obowiazujaca w ostatnie]j iteracji w resgio-
nie d,—ggt = wyznacza udzia? rezionu d w zasobie okazji pierscie-
nia j prissgdzajqcy zarazem o orzypadajacej ne ten region proporcji

podrdézy zakolczonych w piersgcieniu.
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Mozna teZz okreslié site /u P.Zipsera tzw. sila osrodkotworcza/
wywotujaca koniecznos¢ przesuniecia celdw z jednego regionu do dru-
giego, tj. stosunek zakonczenia podrdzy w regionie d do ilosci oka-
zjl w tymze regionie, wediug wzoru:

- -plai+eas)] 1
0g = 2 "’i[ﬂ Pei - 7P(e4 &”JJ g /5T/

Wyodrebniajac tylko wpiyw jednego regionu i na sit¢ Ogq w remionie

d i chcac okreslic¢ wpiyw selektywnosci /p/ na site O3 robimy to wg

g vy _-pagy -play + Ay + ris) ;

Oy & —atu ----J'e 1 - e~Plag + 4y .11] /58/
Ag + i3

gdzie; rij = to Eji - Ad, czyli reszta okazji w pierscieniu j ut-

worzonym ze wzgledu na region d po odjeciu okezji resinu, d.
Zastandowmy sie teraz nad okresleniem selektywnosci. WyrafZenie

--i----u-.= const. to F(p} = a Poi . e'p{ﬂi * Rd ® rji) 3
A, + 1 " T o

a * Ty 1n (1 + 282700 )
Funkcja ta maksimum uzyskuje Edy P = memmemmcecee——— o SRS U

oraz a; 20.

Z chwila, gdy postepowanie symulacyjne obejmuje nie tylko cele,
lecz réwniez i Zrodia, wtedy oprocz rownania rdownowesgi niezbgdne
jest speinienie warunku V; = FE okreslajacego liczbg podrdzy wycho-
dzgcych z regionu d w nastepnej iteracji jako rowna uzyskanej ilos-
ci celdw w tym regionie.

W dotycheczasowych badaniach geosrafowie turyzmu koncencje nada-
rzajacych aie okaz]i wiaczaja jako jedna ze zmiennych do zestewu
innyech zmiennych. Przyk}adem moze tu byc¢ opracowanie H.Grubb’a i
J.Goodwin’a /1968/ dotyczace zbiornikdéw wodnych w Teksasie /USA/,
ktérzy miare wptywu nadarzejacych sie okazji wiaczyli do zestawu
innyeh zmiennych. Tij s GPiﬂzjlzﬁgiij /557
gdzie; Eij = koszt podrézy z i do j, Ii = mediana dochoddw w miejs-
cu zamieszkania i, Sj = powierzchnia zbiornike ;j, a,b,c,d,e = para-
metry oszacowane empirycznie, iij = oddziastywanie konkurujacych
zbiornikdéw dostepnych dla uzytkownikdéw i podczes pobytu w j, tji.
miera nadarzajgcych sig okezji okreslone jako:

n| log Sk
xi,j - E[‘“‘ﬁ _____ ] J *f k .'"’5{”;

gdzie; k = konkurujacy zbiornik wodny.




- 108 =

Oczekiwany znak-xij jest negatywny. Podrdze z i do j beda malay
wtedy, gdy: 1.liczba nadarzajacych sie okazji wzrasta, 2.powlerzch-
nia alternatywnych zbiornikdw powickeza sig, 3.odlegiosc do alterna-
tywnych zbiornikdéw zmniejaza sie.

H.K.Cheuns /1972/ w analizie jednodniowych pnodrodzy do parkow w
Saskatchewan /Kanada/ zaproponowal inna formute dla wykorzystania
koncepcji nadarzajacych sie¢ okazji. Opracowal on rownieZz model w po-
staci rdwnania wielokrotnej regresii:

;4 = G+ (ap; + bPyAs + ely + d) / ffDij} /61/

gdzie; £ Dj4 = 1/2 Dy, dla odlegtoSci mniejszych niz 30 km

= Dij dla odlegtosci od 30 do 90 km
= Dliﬁ dla odleglosci przekraczajacych 90 km.

Brak wiarygodnych informacji o atrakeyjnosci konkurujacych ze
soba parkdw, spowodowal, Ze H.K.Cheung zalozyt identyczna atrakcyj-
nos¢ wazystkich perkdéw, a ich konkurencyjnoscé okreslit rdéwnaniem:

Ay =5 =zdome itk /62/

Pordwnujac formuté H.Grubb’a i J.Goodwin’a z H.K.Cheung’a tatwo
stwierdzic¢, 2ze rdézZnica miedzy nimi polega na tym, Ze H.Grubb i J.Good
win do swojego modelu wigczyli miary atrakcyjnosci i zastosowshi 1li-
nearng odleg*oséé, natomiast H.K.Cheung przyjat jednolita atrsekcyjnosd
i uzyt kwadratowy pierwiastek odlegfosci. Wybor przez wymienionych
autordéw zastosowanego modelu wynikal z dostepnosci danych i opierazx
sie na podobieiistwie dopasowania alternatyw do zamobaerwowanych ukla-
déw podrozy.

Uzycie uogdlnione] wersji zmiennej opracowanej na podstawie kon-
cepcji nadarzajgcych sie¢ okazji przez Ill,Grubb’a i J.Goodwin’a wapro-
ponowali J.G.Beaman i S.Smith /1976/. Autorzy c¢i wyrazili to w posta-

ci nastepujgcej formudy: "
X, » [2--5--] /63/

Xy = konkurencyjna zmienna miejsca dla jakiegos ursadzenia tak jak
spostrzegana jest ona 2z miejsca zamieszkania i, Ak = atrakeyjnosc
konkurujacego miejsca k, D,, = odleztos¢ miedzy i oraz k, & = wapdk-
czynnik.

Wyniki Jakie uzyskuje si¢ przy zastosowaniu wyZej przedstawione}
formuty zaleza od wielkosci wyktadnika potegowesgo /a/ przy zmiennej
odlezXosci fﬂikf. Kiedy a jest mniejsze od 1,0, to zakiadamy, Ze od-
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-legXos¢ nie jest bardzo wazna dla podrdznych. Wtedy bardziej odle-
rte misjnca recepcjl begdn atanowily stosunkowo duln konkurencjo
dla kazdego danego miejsca recepcjl. Poniewaz wraz z rosngca odle-
gtoscia wzrasta rdwniez ilosc¢ alternatywnych miejsc recepcji dos-
tepnych dla podrdznego, stad efektem taniej i *atwej pudréﬁy(a{1ﬂﬂ
jest duze prawdopodobieinstwo, Ze podrdzni raczej wybiora jedno z
wielu bardziej odlegiych atrakcyjniejszych miejsc recepcji anizeli
jedno z niewielu miejsc potozZonych blisko. llatomiast inny ukiad
uzyskamy, gdy wykiadnik potegowy odlegiosci przyjmie wartosc wigk-
- 8za od 1,0. Teraz odlegZos¢ mprzyimimxmarkmgE i koszty podrdzy sa
bardzo wazne dla podejmowania wyjazdow turystycznych. W miare jak
wartos¢ wykladnike a wzrasta i przekracza 2,0 zneaczenie odlegtosci
rosnie bardzo szybko. Duze wartosci a {a}>1,DJ powinnigmy wybieracd
wtedy, zdy uwazamy, Ze wzzledy dostepnosci do miejsca recepcji prze-
wyzazajgq istniejace moZzliwosci wiekszermo wyboru sposrod atrakcyj-
nych ale bardziej odlegXych miejsc recepcji. Podrdze matych dzieci,
oséb starszych oraz innych osdéb o znacznie ograniczonej mobilnosci
mozna leplej opisac wprowadzajac duzy wykiednik potesowy. lintomiast
mniejsza wartosé wykkednika potesowego odlegtosci jest bardziej
odpowiednia dla ludzi, ktdérzy lubia vodrdézowec, sa nieskrepowani w
podejmowaniu decyzji podréznych, oraz dla tych, ktorzy prawdopodob-
nie odwiedzaja wiecej niz jedna atrakcje turystyczna podczas swoje]
podrozy.

lHa zakoriczenie omdéwienia podanych przyktaddw badsnl mozZna polkusic
sie¢ o sformutowanie pewnych wytycznych dostarczajacych bardziej teo-
retycznych podstaw dla wyboru rdéznych konkurujacych ze soba miar
danego miejsca recepcji. Otdoz, kazda konkurencyjna miara miejsca
recepcji powinna pomdéc uwolnic¢ sie od przyjmowania nierealistyczne-
go zaroZenia, Ze dany wzrost podazy prowadzi zawsze do dok*adnie
proporcjonalnego wzrostu popytu. Sytuacja teke jest mozliwa do wys-
tapienia ale tylko wtedy, gdy istniejace zasoby sa w peini wylkorzys-
tane i jednoczesnie istnieje bardzo duzy niezaspokojony popyt. Jed-
nak taka sytuacja zdarza si¢ niezmiernie rzadko. Konkurencyjna mia-
ra miejsca recepcji powinna opisyweac¢ konkurencyina sitg kaidezo da-
nezo miejsca alternatywneso Jjako bezposrednia funkcje wzesledne]
atrakcyjnosci i dostepnosci tego miejsca recepcji. Konkurencyjne
zmienna danego miejsca recepcji powinna rdwniez pozwolic przewidziecd
Ze napotka ono wieksza konkurencje w miare wzrostu ilosci alternn-
tywnych miejsc recepcji, ktorych liczba wzrasta wraz z odleglosciia.
Konkurencyjna zmienna powinna takze uwzgledniaé¢ przybywanie lub uby-
wanie miejsc alternatywnych.
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Koncepcja nadarzajacych sie¢ okezii stanowi pnowazZny krok de przo-
du w badaniach i prognozowaniu podrozy turgstycnnyﬂh.lUatychc:as
koncepcja ta nie jest zbyt licznie reprezentowena w literaturze
poSwigconej analizie podrdzy turystyecznych /8.Smith 1983/, Waga i
znaczenie tej koncepc]i polega na Eym, Ze jeat onn \'*Jtﬂﬂl{‘: aymulowa
wac ‘uk¥ady podrdzy licznych srup turystdw, ktdrzy uwielbiaja "zali-
czenie" w czusie jednego wyjazdu tek duzej liczby miejsc recencjii
Jjak to tylko Jjest moZliwe w ograniczonym czasiej nn. w typie "15
miast Europy w 14 dni"., A wigc wszystkie te modele symulﬁjqce proy-
szte uktady podrodzy, ktore kiada nacisk na pojedyncze miejsca rece-
pcji, przeoczaja przyjemnosc same] podrdzy /nawet bardzo intensyw-
nej, niekiedy meczacej/ sita rzeczy pomijaja duza czesé wapdlczes-
nych podrdzy turystycznych. W tym aspekcie wykorzystanie koncepcji
nadarzajacych sig¢ okezji do symulacji przysziych ukieddw nodrdzy
turystycznych daje geografom nowe i daleko giebsze mozliwosci anali-
zy ruchu turystycznego. Stad te? w pierwszej czesci tego rozdziaiu
starano si¢ szerzej wyjasnic¢ sama koncepcje¢ nadarzajacych sig oka-
zji, jej mozliwosci i ograniczenia - ktora nie jest obca polskiej
literaturze planistycznej - tym bardziej, Ze inne dyscypliny, zwia-
szcza planowanie chegtnie sigsa do mozliwosci jakie stwarza ta kon-
cepcja.

3.4. Modele systemowe.

Wepodiczesnie rzadko podejmowane sa prdéby prognozowenia podrdzy
turystycznych za pomoca modeli systemowych. Stosowenie tych modeli
zwigzane Jjest z wykorzystaniem informetyki, a wiec z duza liczba
obliczen, przy ktdrych niezbedny jest komputer. W zakresie podrdézy
turystycznych modele systemowe stawimja jeszcze na ogol zbyt wygmoro-
wane wymagania co do danych i ich gromadzenia oraz personelu /5.5mi=
th 1983/.

Szerze] znanym w litereturze naukowej modelem systemowym ujmuja-
cym rowniez prognoze ruchu turystycznego jest model opracowany w
uniwersytecie stanowym llichigan /F#.Cribier 1971, J.iderszyiiska i A.
Jackowski 1979/. Model ten zastosowesno do prognozy ruchu turystycz-
nego na obszarze jednego z gidwnych regiondw turystycznych Srodko-
wej 1 péinocnej czgsci Standw Zjednoczonych /HMichigan/. V7 swoim za-
foZzeniu jest to model analogowy. Przewiduje on przebieg podrdzy tu-
rystycznych na zasadzie pordwnywania ich mechanizmu rozwojoweso =
mechanizmem dziatania systemu elektrycznego /model analogowy =zjswisk
turystycznych RECSY5/. GXdwnym twdrca modelu byt J.7illis /J.iarszyh-
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-ska i A.Jackowski 1979/, elektronik z wyksztalcenia, ktory przez
wiele lat wspdéipracowat z amerykanskimi geografami turyzmu. Stecje
nadawcze /energii elektrycznej/ J.E1llis utozsemil z miejscami zemie-
gzkania turystéw. Moc tak zidentyfikowanych stacji nadawczych jest
zalezna od liczby mieszkencdw i ich skionnosci do podejmowanie po-
drézy turystycznych. Natomiast stacjami /biegunami/ odbiorczymi sa
mie jsce recepcji /np. regiony turystyczne/ o réznej sile przyciasa-
nia, zaleznej od posiadanych zagobow turystycznych; a wige od rangil
walordw turystycznych oraz od pojemnosci i standardu zegospodarowa-
nia turystycznego. Linie przesylowe energii elektrycznej zostaly zi-
dentyfikowane w omawianym modelu jako sie¢ drogowa o zmiennym obcig-
Zeniu i przelotowosci. Fotoki turystéw o zrdéznicowanej wielkosci po-
rudzeja sie wykorzystujac istniejaca sie¢ drdg. Omdwiony model uzys=-
kat szerokie zastosowanie w praktyce /w gospodarce turystycznej sta-
nu Michigan/ planistycznej, a przez polsgczenie go z technika karto-
grafii komputerowej SYMAP deje szerokie mozliwosci rozwigzan prog-
nostycznych. Jednym ze wspdtautordw przedstawionego modelu by [i.
Chubb /J.Warszyriska i A.Jackowski 1979/, z wykaztalcenia geosraf,
ktéry w nastepnych latash wprowadzi}* do niego wiele udoskonaleil,
ktore gXdéwnie byty zwiazane z opracowaniem bardziej precyzyjnej me-
todologii badania pojemnosSci bazy noclegowe].

Wydaje sie, ze w przysziych badaniach podejmujacych problem prog-
nozowania ruchu turystycznego, coraz szersze zastosowanie bgda znej-
dowaty modele systemowe. Po rozwiazaniu niektdrych problemdw techni-
cznych, zwiaszcza w zakresie zbierania danych i ich przetwarzania
/programy/, rola tych metod niewatpliwie wzrosnie., iVydaje sig, 2e
najbardziej obiecujace w prognozowaniu ruchu turystycznego moga oka-
zac sie modele symulacyjne. W zasadzie sa to modele imitujace zacho-
wanie rzeczywistych syetemdow spoiecznych. Polegaja one na opracowa-
niu modelu rzeczywistych sytuecji, bez dokonywania wigkszych uprosz-
cze, ktére miatyby wpiyw na znieksztalcenie wynikdw ormz sledzenie
ich przewidywanego rozwoju. Z istniejacych modeli symulacyjnych w
prognozach ruchu turystycznesgo szersze zastosowanie moze wkrotce
znaleZé, dobrze juz znany i szeroko stosowany w innych dyscyplinach
geografii spoZeczno-ekonomicznej, model dyfuzji przestrzennej. Fray
jego pomocy mozliwe s np. DroSnozy sezonowego opanowywanla nrzes
turystdéw poszczegdlnych fragmentdw duzych regiondw turystycznych.
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Wybierajac model na podstawie ktorego sporzadza sig prognozeg
ruchu turystycznego nalezy miec¢ nalezyte rozeznanie co do charak-
teru analizowanego zagadnienia. Niezbedna jest znajomogc¢ stopnia
dokadnosci i czasookresu prognozy. Model musi miec¢ taka strukture,
ktéra pozwoll odtworzyc¢ tendencje i powigzania danych. Z kolei da-
ne, na podstawie ktdérych budowany jest model powinny by¢ zatwo dos-
tepne, wystarczajaco dokiadne i wiarygodne. Model musi miec taka
postaé, aby jego parametry mdc szacowaé przy pomocy ogdlnie dostep-
nych technik statystycznych. WazZne tez jest, aby obliczone parame-
try byty w miare stabilne, Dobrze jest, gdy model charakteryzuje
sie pewna "elastycznoSciag". Wtedy zmieniajac odpowiednio parametry
i zmienne istnieje pewna mozliwosS¢ wykorzystania go w podobnych za-
gadnieniach, co moze przynieé¢ znaczne korzysci, oczywiscie pamigta-
jac, Ze model musi by¢é dopasowany do charkteru analizowanego zagad-
niemia, bo w przeciwnym przypadku da niewtadciwag prognoze. Niektore
modele 83 samodzielne. Inne wymagaja opracowania dodatkowych modeli
lub prognoz. Wtedy dostepnos¢ tych dodatkowych modeli i prognoz sta
je sie waznym czynnikiem przy wyborze modeli alternatywnych. O ile
to celowe i mozliwe naleZy w prognozach ruchu turystycznego racze]
dgzy¢ do wykorzystania modeli stochastycznych. Stosujac ziozone mo-
dele o postaci wielokrotnej resresji trzeba by¢ Swiadomym pewnych
bteddéw jekie wystepuja przy ich stosowaniu. Wtedy, gdy koreluja
gie dwie lub wiecej zmiennych niezaleZnych deje to niepewne parame-
try i moze zmienic¢ ich znaki. Kiedy obserwacje nie sa niezalezne
moZze wystapic¢ sztuczne zawyzZenie R2 i obnizyé szacunek bledu. Bywa
tez, ze wielkoé¢ btedu zmienia sie w zaleinosSci od wielkos$ci obser-
wacji i znieksztaica HE. Istnieja pewne testy, ktdre pozwelsaja
uwzglednié odchylenie spowodowane przez wymienione biedy, ale pray
tradycyjnym wychowaniu meozrafdw jest to problem wielce skompliko-
wany.

il przysztosci nie nalezy sie spodziewaé wprowadzenia nowych mo-
deli wykorzystywanych dla prognozowania ruchu turystycznero. Zapew-
ne beda doskonalone wyZej opisane juz modele, limlezy sig¢ jednak
spodziewac¢ wprowadzenia nowych miar dla tradycyjnych zmiennych i
nowych zmiennych oraz nowych metod ich wazenia. Jiele z dotychcza-
gowych modeli przyjmie bardziej realistyczny charakter przy uwzgled
nieniu zaXoZenia o wzajemnym oddziaXywaniu zmiennych. Fowinny zos-
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-taé tes podjete powazne opracowania podejmujace prdbge pordwnenia
réznych rodzajdéw modeli i ich zestosowan. Punkt cigzkosci przysz-
tych prognoz ruchu turystycznego powinien zostad poZoZony racze]

na doskonalenie mnie]j precyzyjnych prognoz szczegdtowych, sle prak-
tycznie bardziej uzytecznych. Pozostaje tez problem szerszeso zaje-
cia sie opracowaniem modeli uZytecznych do prognozowania i wyjasnia-
nia ukleddéw turystycznych podrdzy migdzynarodowych.

4. Zekonczenile.

Na tle mi¢dzynarodowych badan, zwaszcza englosaskich, szeroko
stosujacych metody wyjasniajgce i prognozujace podréze turystyczne
i zachowania podrdznych, dorobek polskich analiz w tym zakresie wy-
pada skromnie. Polskie podejécie do analizy ruchu turystyczneso
opiera sie ne gieboko zakorzenionej orientacji pozytywistyczne].
Dominuje opis uwzgledniajacy przede wszystkim wielkosS¢ uczestnikow
ruchu turystycznego - przy czym podawane wielkosci sa niepeine i
budza czesto wiele kontrowersji - i jego rozmieszczeniu wedius du-
Zych jednostek przestrzennych /w ukladzie wojewédztw, rzadko gmin/.
Prace na takich materialach dos¢ jednoznecznie determinuje stosowane
metody analizy, ktdére ograniczaja si¢ ze swojej istoty do opisu sio-
wnego i1 do prostszych metod opisujacych uktad przestrzenny. Polskie
badania nie podejmuja trudu wyjaénienia /rdznymi czynnikami/ uzys-
kanych ukladdéw przestrzennych. J zasadzie jest to trudne lub wrecz
niemozliwe. Uzyskany ukiad przestrzenny podrdézy turystyecznych w
przekroju wojewddztw ogdlnie wyjasniaja trzy zmienne: zasoby turys-
tyczne, wskagnik urbanizacji i odlegXosc. Ale tekie ogdlne wyjasnie-
nie niczego dzié nie rozstrzyga, jest niewystarczajace. Tym bardziej
%#e nie jest ono wzbogacone analizami projektujacymi. Wykonane dotych
czas analizy projektujace oparte sa na prostych i zawodnych metodach
ekstrapolacji. Nie odwoXuja sie do bardziej ztozZonych i poprawnych
metod opartych na modelu grawitacji. 2 kolei zastosowanie terso mode-
lu w postaci zagregowanej na poziomie catej Polski, rownieZ w nie-
wielkim stopniu jest przydatne zardwno nauce jak i praktyce., Bar-
dziej celowa jest dzis w analizach polskich funkecja dystrybucy.ina
tego modelu. #Wtedy model ten pozwala przewidywaé remionalne strumie-
nie ruchu turystycznego oraz ewentualne ich modyfikacje po worowa-
dzeniu zmien w popycie i/lub podazy w skali regionalnej 1 krajowej,
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co w Polsce w ostatnich latach wystepuje szczegdlnie wyraznie.
Dotychczas nie byt tez wykorzystany do opisu i prognozy regional-
nego i lokalnego uktadu podrdzy turystycznych model nadarzajacych
gie okazji. Pewien przeXom w metodyce analizy regionalnych podrézy
rekreacyjnych wprowedza J.Warszyiska /1980/ adaptujac do tego celu
technike symulacyjna "Monte Carlo" na przykiadzie podrdézy weekendo-
wych w regionie Krakowa.

Niewatpliwie polskie analizy podrdzy turystycznych musza rdéwniez
zwrocié sie w kierunku szerszego wykorzystania wyjasniajacych me-
tod psychologicznych; mniej podatnych na kwantyfikecje i weryfikac-
je 1losciowa, zwtaszcza w skali krajowej, ale bardziej odpowiednia
w skali lokalnej. @ tym wzgledzie zarzucenie krepujacej orientacji
pozytywistycznej jeat konieczne. Uorobek polskie]j psychologii w
zakresie metodycznym jest na tyle duzy, Ze z tatwoscia moZna go wy-
korzystaé i zastosowac¢ w analizach wyjasniajacych podejmowanie decy
zji podrdzy turystycznych. :

Polskie analizy ruchu turystycznego winna zutem isé . dwdch
kierunkaech., Plerwszy 2z nich nedal bazujacy na orientacji pozytywis-
tycznej powinien dgaZyc¢ do coraz berdziej sciskego opisu ukladu
przestrzennego podrdzy turystycznych. A w zwiazku z tym adaptowacd
i przenosié z literatury zagranicsnej oraz z innych nauk na grunt
polskiej geografii turyzmu i wykorzystywac¢, w szerszym niz to do-
tychczas zekresie, w analizach miary centrograficzne, skupienis 1
nierdwnomiernosci, koncentracji i segregacji, gestosci, rozkiandu i
uporzadkowania przestrzennego, pola, entropii i zwiazkow przeatrze-
nnych przynajmniej w takim zakresie jak to przedstawiono w omdwie-
niu przodujacych analiz anglosaskich. Ich uwiericzeniem powinny byc
cmastkowe i ogdlne typolopgie i klasyfikacje. Oczywifcie do temo ty-
pu aneliz potrzebny Jest duzo bardziej zdezasgregowany materint sta-
tystyczny, snizeli ten czym dzis dysponujemy. A wigec statystyka re-
gionalna i lokalna jest tu niezbgdna, zerdwno ta oparta na bieface]
sprawozdawczoSci, jak i na badaniach reprezentacyjnych.

Drugi z kierunkdw analiz szerzej winien siggac do koncencji emzy
atencjalnej. Tym co jest pierwotne dle czXowieka to jemo ludzka
egzystencja. Chcac zrozumied drugiego czowieks /i porozumiec sig
z nim/ musimy poznaé jego "wewnegtrzny Swiat"., Swiat przezyc¢ jednos-
tki zostaje wiec stanowczo przeciwstawiony swiatu zobiektywizowa-
nych ludzkich twordw. Tylko ten "pierwszy sSwiat" nalezy / wediug

koncepcjl egzystencjalnej/ uznac¢ za godny rozwazan i refleksji na-
ukowych. Problemem jest tutej jak wydoby¢ i wyrazic¢ naukowo konkret.
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-ng rzeczywistosé sSwiata wewnetrznego jednostki, ktdra w swojej is-
tocie jest bardzo rdznorodne i wieloamspektowa. Procesy rozumowe,
przebiegajgce scisle wediug zasad logiki, nie wyczerpuja wewngtrz-
nego zycia jednostki; stanowia zaledwie jej element. Zatem do opisu
dwiata wewngtrznego jednostki nie mozZna uzywac wyXacznie jezyka dys-
kursywnego /nauki/, natomiast szerzej nalezy wykorzystywac jezvyk
obrazdw, przenogni, alegorii. Tak wiec badanis percepcji przestrze-
ni turystyczne] przez rdine osoby oraz rdizne kategorie spoleczerist-
wa, problem map mentalnych, procesy podejmowania indywidualnych decy
zji dotyczgcych podrdszy turystycznych i szereg innych to elementy
ludzkiej egzystencji. Geografowie turyzmu powinni zrozumieé te eleme
nty ludzkiej egzystencjij jest to m.in. celem ich badan. W tym wzgle
dzie metody analizy wypracowaa gZdwnie psychologia. Sa to metody jEI
gzcze niedoskonate, czegsto spekulatywne o duzym *adunku subiektywi-
zmu, ale dajace duze szanse zrozumienia i pewnego uogodlnienia przy-
czyn jednostkowych decyzji podejmowanych w zakresie podrdzy turyaty-
cznych, co przekonywujaco ilustruja przedstawione w opracowaniu asna-
lizy. Polskie analizy ruchu turystycznego musza rdwniez w tym kierun
ku podazac¢, tym bardziej, ze istnieje obecnie na nie coraz pilniej-
aze zapotrzebowanie spoleczne,

Dotychczas znane autorowi analizy podrozy turystycznych skiania-
jg do wniosku, %Ze swiatowe badania nad ruchem turystycznym przesuwa-
ja sie wyraZnie w kierunku gjeé¢ szeczegdtowych. Jest to neturalne w
ramach koncepcji egzystencjalnej, ale dotyczy to rdwnieZz badan prowe
dzonych na gruncie tradycyjnej koncepcji pozytywistycznej. iidac¢ to
nawet /& moZze szczegdlnie/ w analizach podejmujacych aspekty prognos
tyczne; wybiera sie czesto trudniejsze i mniej doktadne prognozy cze
stkowe /regionalne, dotyczace wybranej grupy ludzi, badZ rodzaju po-
drézy turystycznej/. Co przyniesie zatem najbliZsza przyszlosé w za-
kresie prowadzonych analiz nad podrdézami turystycznymi? Wydaje sie,
ze przyszle analizy skupiac¢ beda swoja uwage gidwnie na: 1. uscisle-
niu pomiaru dotychczas stosowanych zmiennych wyjasnimjacych /problem
~wag/, 2. poszukiwaniu i wprowadzaniu nowych zmiennych wyjasniajacych
ukXady i1 sposoby podrézy turystycznych, 3. stopniowym lecz svstema-
tycznym wprowadzaniu do analiz psychologicznych metod wyjasniajacych
4. upowszechnianiu i doskonaleniu dotychczas stosowanych metod anali
zy wywodzacych si¢ z kregu sScisie] temrdycji pozytywistycznej; zwiasz
cza modeli prognostycznych, w tym gXdwnie systemowych.
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zowanych w strefie podmiejskiej Lodzi /stan w 1979 r./
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Hipotetyczne krzywe malejacych odlegXosci dla réznych
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Rozmieszczenie ruchu turystycznego w Sudetach przedatawio-
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Graficzna interpretacja krzywe] koncentracji.
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urbanistycznych. /iatczek A.i1982/.

Rozk*ad reszt z regresji /y - 9/ wg. liatczak A. 1982.
Wielkosé i kierunki wyjezddéw weekendowych w strefe podmiejs:
ka Lodzi; I - do drugich doméw, II a - ogdktem wyjazdy weeke.
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Matczak A. 1982,1989.

1. izolinie wielkosci ruchu weekendowego, 2. rzeki, 3. sta-
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co 30 minut, wg. liatczak A.
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gius H. 1977.

Model podejmowania decyzji w zakresie podrodzy turystyczne]
wg. Murphy P.A. 1972,

Strumienie ruchu turystycznego z RFN na Jamajke, cyt. za
omith S. 1983.

Strumienie ruchu turystycznego z Wielkiej Brytanii do Kane-
dy, cyt. za Smith S. 1983.
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cyt. za Smith 5. 1983,
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latach 1958-1970 w mln. osdb.
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Krzywe uzytkowenia zbiornike Tenkiller opracowana nrzez
Korpus Saperdw Armii USA wg. Raport TWR, 74 - RI 1974,

cyt. za Smith S. 19831,

Zaleznos¢ miedzy stosunkiem rzeczywistej do prawdopodobnej
liczby przejazddw paseZerskich a odlegXosdcia na obszarze
regionu metropolitalnego Detroit; a. bez uwzeglednienia celu
podrézy, b. z uwzglednieniem celu podrdzy, weg. Carroll J.D.,
Bevis H.W. 1957, cyt. za Potrykowski M., laylor Z. 1982,
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Wydzial Geografii i Studidow Regionalnych

Opinias

o pracy Andrzeja MATCZAKA pt."Metody analizy ruchu turystycznego"

Opiniowana praca liczy 115 stron tekstu, 13 stdn cytowaneko
pisdmiennictwa oraz wykaz tabel i rysunkdéw.

Jeet to krytyczny przeglad literatury swiatowe] dotyczace]
szeroko rozumianego ruchu turystycznego. Autor przeanalizowal
ogromng lieczbe pozycji z pisSmiennictwa geograficznego, odnoszag-
cych sie gtbédwnie do metod i technik opisujgeych, wyjasniajacych
i prognozujgeych ruch turystyczny. Metody te zostaly uporzadkowa-
ne wediug przyjetych w nauce zasad klasyfikacyjnych.

Autor wyrdéinil trzy podstawowe zespoly metod:iopisowych, wy-
jasniajacych i prognostycznych, wydzielajgc w ich ramach szereg
grup i podgrup, rgczgcych metody i techniki opisowo-badawc:ze
o zblizonym charakterze. Krytyczny przeglsd kazdego z zespoldw
koficzy sie wnioskami Autora co do uzytecznosSci, stosowalnosci
i znaczenia metod zakwalifikowanych do danego zespolu,

Opracowanie zamyka kilkustronicowe zakonczenie, bedsce
zgrabnym podsumowaniem calosei,

Jezyk pracy Jjest poprawny, klarowny, a nieliczne bigdy sty-
listyczne i interpunkcyjne, jak teZ bledy maszynowe, moga byé
bez wiekszych trudnosci usuniete w trakcie przygotowywania

maszynopisu do druku.




St g

Sam przeglad 1 analiza metod zostaly dokonane w sposob
prrawidiowy, a wnioskli i1 krytyczna ocena - przynajmniej w od-
niesieniu do tych prac, ktére znam - nie budzi zastrzezen,

Pewne wgtpliwosSci mam natomiast, co do uporzadkowania tych metod.
Podzial na opisowe, wyjasSniajace i prognostyczne nie jest bowiem
rozigczny. Na przyklad, elementy wyjasniajace sg rdéwniez w ze-
spole metod opisowych., 1 odwrotnie, np. ujecia behawioralne

/w tym i podgrupa 2.%., gdyz "zachowanie" jest przedmiotem zain-
teresowan behawioryzmu/ majg w sobie duzy ladunek opisu.

Byloby dobrze, gdyby Autor - przed oddaniem pracy do druku -
wyjaénil te sprawy w czesSci wprowadzajace].

Fewne zastrzeienia mam réwniez do niektérych termindw
uzywanych przez Autora. Przykiadem moze byé¢ tutaj termin "region
/ obszar / wypychajgcy". Doskonale rozumiem o co Autorowi chodzi,
lecz uiycie w tym przypadku stowa "wypychanie" sugeruje fizyczng
aktywnosé regionu, co oczywiscie nie ma i ﬂie moze mieé miejsca.

I jeszcze jedna uwaga. Odnosze wraizenie, Ze Autor w pewnym
momencie zapomnial, iz "ruch turystyczny" jest pojeciem dosé
Scisle zdefiniowanym w geografii turyzmu i nie kazdy ruch tu-
rystow, czy tez rekreantow, w przestrzeni jest "ruchem turysty-
cznym" sensu stricto., Nie jest nim 2z pewnosScig przemieszczanie
si¢ rekreantow na plazy w zaleznosci od potoZenia slonca.
Haleﬁy'téguwiem do sfery zachowan sie / behawloru / w procesie
rekreacji, a nie do sfery ruchu turystycznegoe jako takiego.

Réwniez i badania roli sgdéw wartosdciujgcych, percepcyj-
nyeh itp., , jako czynnikéw wyzwalajgcych zachowania przestrzenne,

majg 2 ruchem turystycznym jedynie powiszania posrednie.




W zwigzitu z tym proponowaltabym Autorowi zastanowienie

sie, czy obecny tytul rozprawy nie jest zbyt wagski?

.

Bardzo dobrze sie stalo, iZ Autor / wbrew zastrzeZzeniom
wstepnym / wyszedil poza metody stricte geograficzne, opisu-
Jace ruch turystyczny w kategoriach wyilgcznie relacji prze-
strzennych, Wigczenie metod i technik wynikajgeych 2z analizy
teorii: uzytecznosci, wartosci, psychologii postaci, jak tez
ujeé socjologicznych, podniosito wartosé pracy oraz jej naukows
i praktyczng uiytecznosé,

Ogélnie biorge opiniowang pracg oceniam bardzo wysoko

i wnoszg¢ o Jjak najszybsze Jje]j opublikowanie in extenso,

Warszawa 17 wrzesnia 1990
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