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1- wSTEP

1.1. Podstawa opracowania

Podstaws niniejszego opracowania jest zlecenie Instytutu
Turystykli w Warszawle nr 354/84 =z dnia 1989.03.30 wraz =z
zatwierdzona karta programowsa oraz zawarta umowa pomiedzy

Instytutem Turystyki a Spolka z 0.0, "Dawo" w Warszawie.

l1.2. Przedmiot, cel i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszegﬂ opracowania Jest analiza potrzeb
rozwoju urzadzen obslugl ruchu turystycznego na autostradach i

drogach ekspresowych'” w Polsce.

Celem pracy Jest okreglenie potrzeb i sporzadzenie
wstqpnego bilansu w zakresie wyposazenia autostrad 1 drég
ekspresowych, w miejsca obslugl podrédzZaych /mop/ w Polsce w
odniesieniu do kierunkowego rozwoju drég ekspresowych i

autostrad zawartego w Postanowieniu nr 55/85 Prezydium Rzadu =z
14.06.1985r [386].

Zakres przedmiocotowy niniejszego opracowania ocbejmuje:

¥ analizy koncepcji 1 modell zagospodarowania autostrad i drég
ekspresowych w urzadzenla obstugl ruchu zgrupowane w tzw.
miejsca obsiugl podroznych;

* analizg  programu rozwoju ukiadu autostrad drog
ekspresawych;

¥ oOkreslenie potrzeb w zakresie wyposazenia w.w klas drog w
mlejsca obsiugl podroznych wg typow 1 urzadzefi na nich

wystgpujacych, rozmieszczenla przestrzennego wzdiuz tras oraz



W ujeciu CZASOWYM wynikajacym ce wepominanego wyze]
postanowienia [38];

¥ Dbilans inwestycoji W 2Zakresie urzadzer obslugil ruchu
turystycznego mna auvtostradach 1 drogach ekspresowych, =z
uwzglgdnieniem urzadzen istpiejacych, urzgdzes pPrzewidywanych
do realizacjli w I etapie oraz w okresie kierunkowym wgl 36]1.
Bilans opracowanou w ujqciu administracyjuym wg wojewodztw oraz
wg siref odpowladajacych klasom atrakcyjnosci fizjonomicaznej
krajobrazu naturalnego; |

¥ wnioski wynikajace z wykonanego opracowania =z podziaiem na

wnioski ogolne 1 wnioski do syntezy grupy tematyczne] oraz do
dalszych prac.

Mimc, %e Polseka znajduje slg obecnie w bardzo +trudnej
sytuacji ekonomiczpnej 1 +trudno sie spodzlewat w mnajblizszych
latach realizacji planowanego ukiadu autostrad 4 drog
ekspresowych, proponovene ujecie modeluwe okreslenia potrzeb w
zakresie miejsc obsiugl podrézanych roznych typow bgdzie
aktualne rowniez w pézniejszym okresie, gdyz w calosé
przewidywanego programu podzielono na dwa etapy nle precyzujac
czasu ich realizacji, a ponadto jest reeczy kcniaﬁznq
wyposazenie tych kategorii drég rdwnoczesnie z ich realizacjia.
Dlatego tez autorzy uwazaja za celowe przeanalizowanie potrzeb
realizacji miejsc obsiugl podréznych w ukladzie kierunkowym
drog ekspresowych 1 avtostrad na tle walordw krajobrazowych
regionow, przez kidre przewiduje sie Prowadzenie drog w.w
kategorii.

L.3. Metoda wykonania pracy i charakterystyka materialéw
zrodlowych

Wykonanie ninlejszej pracy oparte jest o metody kameralne,
w tym zbieranie literatury przedmiotu pracy dotyczace] miejsc
obstugi podréznych na autostradach i drogach ekspresowych jako




elementu ich zagospodarowanlia 1 infrastruktury turystycznej] w
kraju 1 za granica, studia dokumentacjl projektowej tego typu
drog oraz studia mapowe klasyfikacji fizjonomiczne] krajobrazu
naturalnego, - ktorych wyclagnigto wnioski. L pracy
wykorzystano rowniez doswiadczenia wlasne autorow z obserwac]i
funkcjonowania miejsc obsiugl podréznych w krajach Europy . ze
szczegOlnym uwzglednieniem Francji 1 Hiszpanii oraz w Japonii.

Podstawowymi materiatami #2rédiowymi do wykonania niniejszej
pracy byly:

¥ wytyczne planowania i projektowania miejsc obsiugi
podréznych na drogach ekspresowych i autostradach
[1,2,14,32,39,40];

¥ materialy =ze Swiatowych Kongresow Drogowych Stowarzyszenla
Swiatowych Kongresow Drogowych XIV-XVII z lat 1971-83 /raporty
krajowe i Komitetu Drog Zamiejskich/ [10-13];

¥ artykuly w specjalistycznych czasopismach krajowych 1
zagranicznych oraz materialty z konferencji
m.in.[6,19,28,30,35,43,44,46,47]1 ;

¥

¢ materialy propagandowo—lnformacyjne autostrad we Francji,
Hiszpanii 1 w Japonii , m.in.[3,7,17,38);

* opracowania planistyczno-projektowe autostrad i draog
ekspresowych w Polsce /rozne stadla projektowe/ oraz materialy
lnwentaryzacyjne drog krajowych W Polsce,
m.in.L15,27,34,29,48], ktore udostgpnione zostaly przez Biurco
Rozwoju Sieci Drogowe] w Warszawlie; stanowiiy one obok mapy =z
ukladem przestrzennym fizjonomii krajobrazdw naturalnych wg
[ 16] materialty wyléeclowe do opracowania analiz potrzeb
wyposatenia autostrad 1 drog ekspresowych w naszym kraju w
miejsca obsiugl podroznych. Wspomnie¢ nalezy rowniez o
odbytych przez autordw konsultacjach niniejsze] problematyki w

Biurze Flanowanlia Eozwoju Sieci Drogowe] w Varszawie 1
Krakowie.




1.4. Hipoteza robocza

¥V koficu XiIw., w dobie rozwijajacej =sig intansyw;ie
motoryzacii i siecl autostrad 1 drog ekspresowych
charakteryzujgcych sie specyficznyml warunkami 1 organizacjg
ruchu /duze predkogci , zakaz zatlrzymywaria sig , ograniczony
dostep oraz duzy udziail podrozy dalekiego i sredniego zasiggu
frzgdu ponad 180km/ sprawla, =2e zagoespodarowanie ich ; w
urzadzenia obsiugi podroZznych i pojazdéow | czyli miej?:n
obstugl podroznych /mop/ jest konlecznogcig warunkujsca

pPopravnos¢ iJch funkejonowanila oraz zapewnienie udpnwiednich
1

|

Mielsca oObstugl podroznych na autostradach i drogach

warunkow ich uzytkownikom,

ekspresowych 53 elementem infrastruktury | Zagospodarowania
turystycznego. Moga réwniez przyczynia¢ sile do prunucjii 1
Trogwoju ruchu turystycznego w regionach, w ktorych  aa

usytuowane.

Miejsca obslugi podroznych s rdowniez wykiadnia standardu
uslug turystyczaych oferowanych w danym kraju 1 regiomnie, gdy
. CZ8s8C 1lch uzytkownd kédw stanowig turysci zagraniczni.




2. MIEJSCA OBSLUGI PODROZNYCH W ZAGOSPODAROWANIU AUTOSTRAD
1 DROG EKSPRESOWYCH

2.1. Wstep

WV literaturze polskiej "miejsce obstugl podréznych®
oznacza "...zagospodarowany teren wyposazony w urzadzenia
umozliwijajagce uzytkownikom drogl zaparkowanie pojazdu i
wypoczynek, a przy pelnym programie wyposazenia rowniez
mozliwosc¢ skorzystania 2z posilku lub noclegu, uzupelnienie
paliwa oraz obsluge techniczng pojazdu®(20 1 441=-,

"¥Wytyczne projektowania drég szybkiego ruchu" [44]
rozrozniajg trzy podstawowe typy mop:
# typ I - mop wypoczynkowy obejmujacy parking, miejsce
wypoczynku, wc, wode, =zielen, ewentualnie stacje paliw oraz
kiosk gastronomiczny;
* typ II - mop wypoczynkowo-uslugowy obejmuje program urzadzen
Jak dla mop I oraz stacje paliw, stacje obslugi pojazddw,
urzadzenia gastronomiczne /Z lnstalacjami wodno-—
kanalizacyjnyml, elektrycznymi 1 telefonicznymi/;

# typ IIl - mop kompleksowy obejmujacy program jak dla mop II
i dodatkowo motel.

Wytyczne projektowana autostrady Pélnoc—Poludnie [40],
podobnie wytyczne francuskie zagospodarowania autostrad w
miejsca obslugl podroznych (33] rozréiniajg w ramach typu mop-
I dwa podtypy /rys.1/ tzw. mop IA - parking o nilewielkiej
liczble stanowisk postojowych dla réznych rodzajéow pojazdow,
wyposazone w sanitariaty oraz teren odpoczynku o nminimalnej

powierzchni oraz mop IB - miejsce wypoczynku wyposazone w
urzadzenia jak mop IB, o wigkszej pojemnogcli oraz w teren

wypoczynku o wigksze] powlerzchnl przeznaczony na spacery i



Zalecane schematy miejsc wypoczynku-mop I wg zalecen
dla Transeurcpejskiej Autostrady Pélnoc-Poludnie wg
[33] : A/ male miejsce wypoczynku mop la; B/ duze
miejsce wypoczynku mop Ih; C/ dute miejsce wypoczynku
mop Ib; oznaczenia: a/parking dla samochodéw
ocsobowych; b/ parking dla samochodédw clgzaraowych;

c/ parking dla autobusdw; d/ bar kawowy; e/ urzadzenia
sanitarne; f/ teren wypoczynku; g/pas opoZnien;
h/lycznica wprowadzajaca; 1/pas przyspleszef;
J/lzcznica wyprowadzajaca




auvtopiknik=-, Ich charakterystyke funkcjonalng przedstawiono w
tab. 1. Zalecenia projektowania drog w krajach RWVPG (381
wyrozniajg 4 typy miejsc obslugi podroznych, dodatkowo
roznicujac kazdy z typdw mna 2 podtypy. Pomadto w niektdrych
krajach urzadzane sa wzdiuz autostrad {1 drég ekspresowych
miejsca obstugl podréznych wyposazane sg tylko w stanowiska
postojowe na kilka pojazdéw oddzielonych od Jezdni giownej
pasem zielenl i1izolujgcejd [10,111, ktére okreslane =5 Jako
mop—0.

0 wysokie] randze miejsc obstugi podraznych dla
wyposazenia 1 bezpleczefstwa ruchu oraz komfortu podrézowania
na autostradach 1 drogach ekspresowych éwiadcza materialy =z
obrad Swiatowych Kongresow Drogowych w Pradze/s/1971/1 101,
Meksyku/1975/011]1, Wiedniu/1979/0121 oraz Sydney/1983/(13],
podczas ktorych niniejsza problematyke omawlano w IV grupile
tematyczne]j obrad o3 o "Drogi zanmlejskie"” W wiekszosci
referatdw krajowych 1 w raportach koficowych.

2.2. Funkcje miejsc obsiugi podréznych

Miejsca obsiugl podréznych na autostradach 1 drogach
ekspresowych sluza zapewnieniu bezpleczefistwa ruchu,
eksploatacji trasy oraz wypoczynkowi 1 zaspokojeniu potrzeb
psychofizycznych podroznych. Sa elementem zagospodarowania
drog sZybkiego  ruchu niezbgdnym dla ich prawidiowego
funkcjonowania, a wynika to z charakterystyki tego typu drég
fduze predkogci, zakaz =zatrzymywania sie oraz Zznaczny udziatl
podrozy éredniego i dalekiego zasiqgu — rzedu ponad 180-200km.
fnaczacy udzial w potoku ruchu podrozujacych na odlegitogci
wieksze od wspomnianych wyZze] powodu]e koniecnos&d
zorganizaowania wzdluz +tras urzadzefi obslugujacych zaréwno
podroznych jak 1 pojazdy, gdzie w oddmiennym otoczeniu niz
Jezdnia drogi szybkiego ruchu podrézny moglby odpoczad tj. w

odizolowaniu odprezy¢ sig 1 zregenerowaé sily*”, a w razie



CHARAKTERYSTYKA  FUNKCJONALNA MIEJSC OBSEUGI PODROZNYCH [
; e miejsce miejsce :
Funkcje wyposazenie W ypgiﬂzyrl-u obsTugi uwagi
Kkrétki blok sanitarny 0 0 na miejscu obsTugi blok sanitarny konieczny tylko
4 fontanna;, 0 0 wtedy, gdy parking jest odTegly od stacji obslugi
postoj : . cgty ug
stoly i Tawki 0 z ZOwsze wyposazonel w sanitariaty
strefa wypoczynku z miejscami picnik 0 Z
odpoczynek pluczﬂggwd)lﬂ:] dzieci s & &
wiaty D b
zaopatrzenie stacja paliw 0
pojazdow warsztat naprawcay Fg
sprzedat artykulow | punkt sprzedazy artykulow D Z
spozywczych Spozywczych
\ na miejscu obsTugi konieczna {:.t rezerwacja strefy
gastronomia bufet ub restauraga D 0 gméda#q;:e;i na pomniejszq reglizagy restauracii
ub bufe
nodegi hotel D D
tablice informagji turystycznej 0 0
informacja hal informacyjny : D D
dla ] telefon publiczny miedzymiastow y 7 0
uz ythkownikow kiosk /gazety , papierosyy - D
skrzynka pocztowa - D
punkt wymiany walut D
telefn; paglej pomocy g 0 wskazane jest zapewnienie Eﬂq-::en;itu ze strub?}
- 3 urzqdzenia przecwpoEarowe 0 poEarng miejsca wypoczynku w zakresie za
bezpieczenstwo 6;‘.wtileﬂerie ; Z 7 piecze;#u { U badie pmytcmpniumwyd'l
ogrodzenie Z &
wyposazenie wspolne miejsce miejsce
a roznych funkcp wypoczynkdy obslugi D - dodatkowe
r— . E - zalecane
miejsca parkingowe dla:. - oblgatoryjne
- samochodow osobowych 0 0
— przyczep campingowych 0 0
~ samochodow ciezarowych/ 0 0 wg [33]
/autobusow




potrzeby uzupelni¢ paliwo 1 dokonaé naprawy w pojezdzie.
Badania przeprowadzone we Francji przez Instytut Dietetyki
Medyczne], Szpital R.Poncarne w Paryzu oraz Francuskile
Stowarzyszenie Medycyny Ruchu Drogowego dowlodly, ze
zasadniczym czynnikiem wypadkow kierowcow Jjest zmgczenle 1
zaleclly podrézujacym zatrzymywanle sie co ok.2 godziny jazdy,
co w warunkach autostradowych odpowiada pokonaniu trasy
dlugosci 200-250km celem odpoczynku 1 spozycila lekkiego
positku [111. :

Pobyt na mop-ie jest Jjednoczesnie okazjsa do dokonania
drobnych zakupow artylkuldw potrzebnych w podréo2y, zapoznania
sle walorami krajobrazowymi 1 dziedzictwa kulturowego regionu,
w ktorym siq zatrzymal, Vyposazenie niektorych mop-Ow w
urzadzenia noclegowe stwarza okazje do przenocowania W
podrozy, bez potrzeby opuszczania autostrady lub drogi
ekspresowe], po ktore] odbywa sig podrdz. Usytuowanile
funkcjli miejsc obslugl podrédEinych na tle i1innych elementow
zagospodarowanla drog szybkiego ruchu przedstawliono w tab. 2.

Funkcje mop-ow nalezy rozpatrywac we wzajemnym powigzaniu
potrzeb dwach uzytkownilkdw pojazdu 1 czlowieka, co
przedstawiono na rys.2.

Analiza programu poszczegolnych zespolow mlejsc obsiugil
podréznych wskazuje na ich rodznorodnosc¢ w ramach tego samego
typu oblektu. WVynlika to z lokalnych uwarunkowafi lokalizacji,
typu reglonu przez ktory prowadzl avtostrada, tendencji w
zagospodarowaniu dsr zmienlajacych sig w czasie, formy
dostepnosci przejazdu autostrads /odptatna 1lub nie/. Vg
doswiadczefi zagranicznych [33, 1 wigkszos#¢ mop-6w bez wzgledu
na typ dostepnych jest dla osob niepeinosprawnych fizycznie,
Dotyczy to wszystkich elementdw wyposazenia funkcjonalnego, w
tym przede weszysthkim: szerszych niZ normalne stanowlisk
parkingowych usytuowanych W poblizu innych urzadzef,
sanitariatow, terendw  wypoczynku, pawilondéw  handlowo-
gastronomicznych, a takze hoteli. PowyZzeza tendencjq

zllustrowano na rys.3.



Tab.2 . Elementy zagospodarowania autostrad i droég
ekspresowych wedlug pelnionych funkcji wgli? ]

Lp. Pelniona funkecja Miejskic dar ’ Tamicjskie der
1 2 3 4
1. Obiektly i urzadee- Ornakowanie poriome i plonowe
nia slufgce zapew- Oiwictlenie, bariery ochronme.
nieniu berpieczed- Zicled w pasic rozdziclajgeym. =
stwa rochu Urcgdzenia lgcenodci obickiu vdriclanis picrwszef
pomocy medycene] w naglyeh wypadkach
ogrodaenie
Systemy urzgdzed
redyserii ruchu
2. Obickty shuigee Oblekty intynierskic: mosty, wisdukty, estakady, tunele, przepusty, mury
zapewnieniv eks- oporowe, kladki dla pieszych. : [
ploatacji; ciaglodei Obickty zaopatrzenin pojazdéw w paliws, smary,
i plynnodei ruchy akcesoria - stacje palie,

Obickty udziclania pomocy technicenej w drob-
nych awariach - stacje obslugl pojacdiw:

Bary wirzymania dsr, stacje waienia pojazdéw,
stacie kontroli i pobieramis oplat.

Pricjscia Eraniczne.

1.  Obiekiy wypo- Micjscn parkingowe, wypocrynkowe, piknikowe
coymku i ushug obickly gastronomiczne - bary, kawiarnie, res-
lurystyeznych tauracie, obitkiy poclepowe - molcle, hoicke,

punkty spreedaiy drobnych wyrobéw regionalnych
- osobliwoici Jokalne, np. skansen archeologiceny,
moslowy .
4. Obickiy respoléw Peryferyine cenira handlowe, werly wymiany drodkéw iransporto
uslug handlowo- 1) w komunikeacii osobowe)
komunikacy javeh - parkingi wymienne PARK snd RIDE samochéd - skm, metrp, aulobus

2y w komunikac]i iowarowe]
- autoporly [dworcowe drogowe) (Gare Routiers)
3 = komunikecii osobowe]
kolejowo-drogowe] - slacie przeladunkowe AUTO-TRAIN (samochtd

pocigl.
5. Obickty ochrony Ekruny | feianki preeciwhalasowe
frodowizka Frelen prrydrodna
e JAZDA
POJAZD =— TADPATRTEME TECHNICZME
|
LS -  PARKOWANE
|
.
i o POSILEK ~| 7 DALADD FOJAZDU
| czeowix 00POCTYHEK ~ W POBLEU PCIAZOU
- RUCH NA PLACU
e | | SCERCACH
NOCLEG NA DROGACH
NA PRZYRZADACH -

Rys.2. Funkcje miejsc obsiugi podroznych na autostradach
1 drogach ekspresowych



Stationnement Cheminements

Rya. 3, Przyklady vwyposatenia misjac
obslugl podréinych w urzadzenia
dostgpne dla osdb niepalnosprawnych
fizycznie /oprac.autor. wg [ 181/




Na program placu wypoczynku mogsa sie skiladaé tereny
spacerowe-rekreacyjne, autoplikniku, =zabaw dla dzieci oraz
odpoczynku z dala od pojazdu niezwykle umiejgtnie wkomponowane

1 zintegrowane z krajcbrazem przez co zyskaly soble okresflenie

"francuskich ogroddw na autostradach"[12]. Program urzadzef
gastronomicznych to rézne +typy oblektéw: restauracji =z
obslugs, samoobsiugs, kafeterii, grill-baru, snack-baru, 1lub
sprzedazy z automatow do spozyclia na miejscu lub zabrania w
dalezg podrdz. Na miejscach obsiugl podréznych bedacych
odpowiednikami mop-ow II 1 1III organizuje sie w budynkach
urzadzefi gastronomicznych punkty informacji turystyczne],
wymlany walut, sprzedazy wyrobdow regionalnych, telefony sieci
publicznej. Sprzedaz podstawowych artykulédw przemysiowych 1
zywnoeclowych prowadzona Jest takze w boutique'ach na stacjach
paliw. Punkty sprzedazy produktow regionalnych organizuje sie
celem umozliwienia podroznym spotkania siq =z przekraczanym
regionem, poznania Jjego wartosci kultury materialnej oraz
pigkna krajobrazu. Stwarza siq tym samym mozliwosé =zakupienia
interesujacych turystg wyrobdw, a takfe wywarcia na nim
psychologicznego wrazenia, aby powrdcii w te okolice na

diuzej. Na autostradach francuskich przeblegajgcych przez
regilony © wybitnych walorach turystycznych tworzy sie
tzw. "wioskil autostradowe®™, co Jjest ewenementem w skali
eurocpejskie] (7,12, 191 Vioski autostradowe utrzymane W

jednolitym architektonicznie stylu nawiazujacym do +tradycji
regionalnych s3 miejscami koncentracji urzadzefi obstugi 1
wyposazone s dodatkowo w obiekty kulturalne np.kino, muzeum,
rekreacji 1 wypoczynku /plywalnig, ogréd botaniczny z wieloma
gatunkami specyficznych dla danego rgionu roslin . Pozwalajg
podrdZnym nawet na pobyt dluzszy niz mop-y klasyczne, w ktore
przeznaczone S8 na pobyt podrdznych o sredniej diugosci 0.5
godziny, W wypadku autoplkiniku okolo 3 godzin, a przy
korzystaniu z noclegu -1 doby. Na rys.4 przedstawiono schemat
planu sytuacyjnego mop-u III "wioski autostradowej” Aire de
Service du Rousillon usytuowanego przy autostradzie "La

Lanquedocienne — La Catalane” A7/BS® we Francji.
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POJEMNOSC MINIMALNA | POWIERZCHNIA MIEJSC OBSEUGI PODROZNYCH

~dla jednego kierunku
udzial ruchu ciezkiego srednio- 15% '-'-'EI[HEI:[

Tab. 3.
NSRDX/ samochody|samochody | powierzchnia
osobowe | ciezarowe ha
<10 000 v¢D 15 5 10
10 000 -
— 20 000 V/D 30 10 1,5 miejsce
ku
20 000 — W YpOCZyn
—30 000 V/D o 4 2,0
=30 000 V/D 60 20 2,5
Nsro samochody |samochody | powierzchnia
osobowe ciezdarowe ha
<10 000 V/D 15 5 25
10 000 - 10 10 0 ﬂ'liE‘j'S:'rE'
- 20 000 V/D 3 nbﬁ[ugi
20 000 = wyposazenie
— 30 000 ¥/D . ™ 33 minimalne
» 30 000 V/D 60 20 &0
NsrD samochody | samochody | powierzchnia
osobowe ciezarowe ha
<10 000 ¥/D B0 15 £.0
10 000 - e
120 30 5.0 i i
- 20 000 VD obslugi
20 000 - wyposazenie
= 30 000_WD . " 60 kompletne
30000 WD 240 B0 7.0

NgRp - srednioroczne dobowe natezenie ruchu dla obu
w poj/dobe

kierunkow ruchu



Przecigetna powierzchnia POsSzczegOlnych typéw miejsc obstugi

podréznych, w zaleznogci od sredniodobowego natezenia ruchu i
udziatu w potoku ruchu cigzkiego /samochodéw clgzarowych 1

autobusdw/ mnp. w warunkach francuskich, gdzie udzial ruchu
ciqzkiego wynosi na dsr ok. 15%, waha slg dla miejsca
wypoczynku od 1.0ha przy natezeriu ruchu nie przekraczajgcym
10000 poj/d, do 2.5 ha, gdy natezenie ruchu jest wieksze od
30000 poj/d. Dla analogicznych natezefi powierzchnia mop-u II,
przy minimalnym wyposazeniu wynosi od 2.5ha do 4.0ha, a
miejsca obslugi kompletnie wWyposazonego od 4.0ha do 7.0ha.
Szacunkowe wielkosci powlerzchni oraz liczby stanowisk
Postojowych dla samochoddw osobowych 1 cigzarowych dla mop—aw
ha autostradach francuskich zestawiono w tab.3. Wg wytycznych
projektowania Transeuropejskie] Autostrady FPoilnoc-Polunie
przecigtne wielkogci miejsc wypoczynku , szacuje sie dla: mop
Ia - o.5ha, mop Ib - 1.0-1,5ha. FNatomiast dla rozwiazania
projektowe wykazuja, 2e dla miejsc obstugi odpowiadajgcych
standardom europejskim nalezy przecietnie przewidywad
powlerzchnig mop II- 1.5-2.5ha, a mop III 3.4-4.0h, co
odpowiada réwniez <rednim wielkosciom zalecanym w wytycznych
[44] i proponowanym w koncepcjach projektowych [47)] w
warunkach polskich. Minimalna wielko&d restauracji na mop-ie
powinna zapewnié¢ mozliwosd obsiugi ok.50 os6b przy stolikach
na miejscach sledzacych t!. wielkoss standardowego autlokaru
turystycznego. Wielkosci urzadzefi noclegowych sa rozne, jako

minimalne przyjmuje sie wielkogd ok.40miejsc w w pokojach
dwuosobowych,

2.3, Modele zagospodarowania autostrad i1 drog ekspresawych w
miejsca obstugi podréaznych

Fozmieszczenie miejsc obsliugi podréznych wzdiuz autostrad 1
draog ekspresowych pProponuje sig rozpatrywad w ujgciu
modelowym, gdyz mop-y tworza system obslugi sktadajacy sie =z
puﬁtarznlnych zestawow urzadzen i przemawiajg za tym

dotychczasowe doswiadczenia krajow o wysoko rozwinietej sieci



autostrad 1 drog ekspresowych. Zasadniczym celem Jest
wyksztalcenie modelu systemu mop-6w, ktédry bylby systemem
dynamicznym w ujgciu przestrzeonym 1 czasowym, a takze
eleastycznie dostosowalby sie do zmiennych warunkow
eksploatacji /wzrost natgzehdA ruchu, wzrost poziomu zZycia i

przyzwyczajefi podraznych/.

Podstawowe zalozenia ksztaltowania modelu systemu mop-éw na
autostradach i drogach ekspresowych [47] s3 nastepujgce:
1/ na model systemu zagospodarowania trasy skitadaja sie
zroznicowane typy zestawdw urzadzen obslugi rozmieszczone tak,
aby utrzymaé stala 2zdolno&¢ obslugowsa na calej dlugosdci.
Funkty obslugi ze wzglgdu na wyposazZenie funkcjonalne,
podzielic moina na podstawowe mop II i III, zapewniajace
realizacjg potrzeb uzytkownikéw 1 eksploatacje przez caly rok
Oraz dodatkowe mop I, o niepelnym programie ustug,
wykorzystane w warunkach polskich tylko w okresie wilosenno-
letnim;
2/ punkty obsiugl ze wzgledu na lokalizacje wzdluz catltej trasy
podzielic mozZna na wezlowe 1 szlakowe, Funkty wezlowe
zlokalizowane sa w poblizu wezlow 1 skrzyzowan, obstuguja
rowniez rTuch =z  przecinanego kierunku. Punkty szlakowe
obsiugujs tylko kierunek drogi, przy ktorej sie znajduja;
S/ mop-y bez wzglgdu na =zakres éwiadczonych uslug tworza
koncentracje urzgdzen obsiuguiacych najpeinie]
wykorzystujacych istniejgcg 1lub projektowanas infrastrukture
terenu;
4/ rozmieszczenle mop-Ow w okredlonym module wywoluje werad
podroznych przyzwyczajenie do ich rytmicznej powtarzalnosci;
S/ rozstaw mop-ow II 1 III wyznaczony jest przez mozliwosci
ruchowe pojazdu. Stacje paliw powinny byé =zlokalizowane w

odlegloscliach ok.30-50 km , aby =zapewni¢ dojazd pojazdu do
zatankowania¥®/, '

Rozstaw mop-owlco ok. 20 km od mop-u II lub ITI zapewnia
lokalizacjg mop-u w bezplecznej odleglosci od wezlow, zea




wzglgdu na warunki i1 bezpileczefistwo ruchu. 2 przedstawionych
na rys.>3.1. - 5.3 schematéw mop wg lokalizacji wzdluz trasy,
zalecanymi dla warunkéw polskich 1 zgodnych z omowionymi
powyzej zaloZeniami najwigksza roéwnomiernoscia rozmleszczenia
urzadzen charakteryzuje sig schemat 1. Rozmieszczenie mOop—Ow
III, co 40 km po przeciwnych stronach trasy stwarza mo2liwosé
uzupeinienia programu wusitug dla przeciwleglych mop-6w II.
Schematy pokazane na rys.4 nie uwzglegdniajg =zagospodarowania
terenu, dlatego teZz opracowujac program zagospodarowanla trasy
w urzadzenla obsiugli podré&zZaoych nale2y trase rozpatrywaé¢ jako
caloss, = uwzglednieniem funkcji spelnianych przez Jeld
kraficowe punkty 1 dla danej trasy wybraé& osdpowiednl model.

Przykiadem zastosowania tego modelu ukladu jest przedetawiona

na rys.S5. koncepcja zagospodarowania odcinka autostrady
Warszawa-Terespol w miejsca obstugi podroznych wg [471]. Na
rys. 7a pokazano schemat zagospodarowania istniejace]

autostrady Lyon-Orange Al /Francja/ wraz z okreslonym dla niej
modelem ukladu miejsc obslugl podréznych /rys. W, w ktérym
pomigdzy miejscami obstugi /mop II1 41 III/ usytuowano dwa typy
mlejsc wypoczynku. Bardzo zblizony do modelu francuskiego
zaproponowano uklad zagospodarowanla dla TAPP. Ilustruje to
rys.8, mna ktdrym opuszczono lokalizacjgq miejsc wypoczynku
rawniez dwdch typdw, przewidywanych, pPrzy mnatgzeniu do 40000
poj/d, do rozmieszczenia w odleglosciach 10-20km, a pPrzy
wigkszych natgzeniach 5—-10km. Schemat przebliegu i
zagospodarowania autostrady Tokyo-Nagoya ‘rys. 9/ pokazuje, 2e
w podobny sposob wykonuje sie =zagospodarowanie autostrad w
Japonii. Odmienny od omSwionych powyzej Jjest schemat
zagospodarowania autostrady Srodziemnomorskiej "Mare
Nonstrum® /Hiszpania/ odcinek Castellon-Valencia /rys. 10/,
ktory podobnie jak prawlie cala sieé& autosirad w tym kraju
pozbawiony jest miejsc wypoczynku, czyli mop-1.

Zestawione w tablicy 4 érednie modularne odlegliosci miedzy
typami mop-6w w roznych krajach wskazuja, ze moduly rozstawu
mop-ow I wynoszg od 10 do 80 km, mop-dw II 25-80 km, a mop-ow



schemat T

schemat I

schemat II

m= 20 km

Rys. 8.

Modele systemdw zagospodarowania autostrad i drég
ekspresowych w miejsca obsitugi podréznych wg [20,44)]
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Rys. %a Schem:t zagospodarowania w miejsca obslugl podréinych
A-7 we Francji odcinek Lyon-Orange wg [46]
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oznaczenia: HS - mop Ia; AR - mop Ib; ASN - mop II;
ASP- mop III;
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Przykiad zagospodarowania autostrady A-7 w Hiszpanii
w miejsca obsiugl podréznych - odcinek Tarragona-




IITI 30-150 km. Wartosci odstepow miedzy mop-ami proponowane
dla autostrad 1 drag ekspresowych w Folsce [20,44] =zawieraja
slg W srodku tych przedzialdow. Zauwazyé nalezy réwniez, ze w
danym kraju na rdédznych drogach omawlianego typu moduly moga
byé rézne, co spowodowane jest nastepujacyml przyczynami:

1/ poglady dotyczace =zagospodarowania tras w mop-y na
przestirzeni lat zmienily sig 1 przyjecie moduldw zalecanych

wowczas znileksztalca obraz wyposazenia trasy;
2/ innymi modulami =zagospodarowywano autostrady w 1 polaowie

XXw., a niecu lnnymi dzisiaj;
3/ niektdre trasy, Jjak up. Transeuropejska Autostrada P&lnoc-
Fotudnie sa inwestycjami miedzynarodowymi, dJdlatego model ich

zagospodarowania powlnien by Jednolity na calej dlugogci,
mimo réznych pogladdw w rdznych krajach.

[MODULARNE QOSTEPY MIEDZY MiFbes
KRAJ LUB TRASA %
MCP 0*[MOPI |MOPTL | MOPIN |
BELGIA ¥| 15:20 | 20:60 | 4060
CZECHOSLOWAC.JA ¥ 95 | & | 100
FRANC JA vl 740 | 30:40 | 70:100
HISZPANIA % ¥ a9 |70+100
HOLANDIA [ 20 | 20 |so10
= 50 50 |
JAPONIA 585 |(30+60) (100)
NRD I 5 | 4080 "
POLSKA 20 w | 8o
PORTUGALIA | 2040 * 71
REN 65 | 125 | 25 | %0
USA Y| (8:80 7 a
WEGRY 6:7 |12+:5 |25:30 | 30:60
| % ) 2| 7
WIELKA BRYTANIA >
WEOCHY 112415 | 2550 | 3050
ZSRR %l 10:15 . g
i ¥ = . 6080 |
540 | 3050
B 80450

® mop0-zakko poshojowa prry ez glownej
¥ mopy 0 w danym kraju me wys'epujg
2/ brak danych -
Tab., 4. Modularne udlegl osci migedzy mopamli w roznych krajach
wg [47]



Na model =zagospodarowania danej trasy, a takze odstepy

migdzy mop-aml wplyw wywiera rozmieszczenie wezldw, warunki

terenowe oraz inne kryteria lokalizacji, co omGwiono ponizej.

Fowyzsze analizy zagospodarowania dsr-éw w miejsca obstugi
podroznych wskazujsg, 2e dla polskich autostrad 1 drog
ekspresowych przewidzlanych kierunkowo do realizacii, nalezy
przewldziec model bgdacy kombinacja modelu pokazanego na rys.4
1 95 oraz wykorzystujacy é£rednie zslecane odleglosci pomiedzy
mop-ami dla TAFF. Jest to model dynamiczny umozliwlajacy
rozwaj ukladu w miare wzrostu obclgzenia ruchem. V Pierwszym
iazlie odpowladajgcej ukiadowi kierunkowemu autnstrad i drog
ekspresowych proponuje sie realizacje mop Ib, mop II 1 mop
ITI, a mop Ia bylyby vuvzupelnieniem dla pozniejszych potrzeb.
Froponowany model ukladu wg ktorego prowadzone bgda analizy
potrzeb wyposazenla auvtostrad 1 drég ekspresowych w dalsze]

czgscl pracy pokazano na rys. 11 /str.20/.

2.4. Kryteria lokalizacji miejsc obstugi podrdaznych na
autostradach 1 drogach ekspresowych

Aryteria decydujace o lokalizacji miejsc ohslugl podréznych
wzdiuz autostrad 1 drég ekspresowych zestawione zostaly w
tab.4., wg ktorej podzielié mozna je na dwile ETupy : kryteria
wynikajace = warunkdw ruchu oraz wynlkajagce =z warunkédoe
mie]scowych.

¥ Mop-y, ze wzgledu na bezpleczefistwo ruchu lokalizuje sig w
miejscach, gdzle istnieje mozliwose wykonania pelnych pasoéw
opoznief 1 przyspieszefi /o parametrach jak dla wezléw/, aby
uniknac kolizji na jezdnl glownej oraz zmniejszenia pradkosci.
¥ Kryterium poziomu swobody ruchu /rys.12/ wyraza slg przez
Znalezienie lokalizacji mop-u w takiej odleglosci od wazla,
aby potoki wiaczajace sie nie powodowaly obnizenia poziomu
swobody ruchu na skutek wystepowania przeplatania na odcinku



o

dsr_w_mop-y

Model syslemu zagospodarowania

Koszl redizacy i eksploctoc
systemu mop-dw

|

KRYTERIA LOKALIZACH MOP-bw

H 1 Wynikagjgce z warunkdw ruchu

—{1.1. Bezpieczenstwo

1.2. Poziom swobody ruchu |

—| 13. Plynnofc ruchu

]

— 14, Widocznodc

i

2. Wynikajace z warunkéw miejscowychl
[Z3. Uksrialtowanie terenu

| 22. Klosa bonitacyjna gruntu

23 Mozliwosc realizacji pelnege
progremy

| 24 Mozliwodé wywlaszcred

[Z5. Alrakeyjnodd krajobrazu

[[ 26 Alrakcje regionaine

[ 27 Wiglpdy ochrony frodowiska

[ZF Jkroklimat

1iﬂﬁnwﬁhﬁMWymuquﬂm_J%

[ 210, Zoopalrzenee w wode

[ 211 HozliwoiZ odprowadzenia fowekiw}-

[ 212 Zaopalrzenie w energie elekirycing-

¢ o A e s Dl e 10

2

3.1. Polgczenie z drogg lokaing

—{"32. Wielkos¢ urmdzen -

Tab. 5. . Kryteria lokalizacji miejsc obslugi podréznych na
drogach szybkiego ruchu wg [(47]

Kys.1l2. Kryterium lokalizacji mop ze wzgledu na odleglosdé od
wezla 1 uvtrzymanie poziomu swobody ruchu;

OEnaczenlia: SW -
S‘j_
S —
SM -

strafa
strefa
strefa
strefa

wezia;

oznakowanla;

swobodne] jazdy;

miejsca obsiugl podréznych;




E. -

migdzy mop-em, a wezlem. Dlatego tez odleglast mop-u od wazla
powlinna wynosi¢ kilka kilometréw /min.ok.3km/. Proponowane na
rys. 12 odleglosci poszczegdlnych sa trudone do zachowania w
wypadku lokalizowania mop—éw IA co 7-10km.

¥iejsca obslugi podréznych przerywaja claglos¢ ruchu, dlatego
aby Jjak najmniej zaklocaly ruch projektuje sie jeden wjazd 1

jeden zjazd, usytuowanie z prawej sitrony jezdnl autostradowe].

Z grupy kryteridw wynikajacych z warunkow miejscowych
najwazniejsze wydajg siq nastepujgce:

¥ uksztaltowanie terenu wzgledem niwelety trasy, ktora nie
powinna przeblega¢ w zbyt duzej roznicy poziomow z istniejgcym
terenem /max.3m/. Wykonanie }zcznic ocraz niwelacdi terenu /dla
mop III powlerzchni 100#400m / Przy duze] rdéznicy poziomdSw
wymaga wykonania duzych robét ziemnych oraz odpowiednich
instalacji odwodnieniowych, co jest czgsto niemozliwe 1lub
bardzo kosztowne,

* atrakcyjnosé krajobrazu Jjest istotnym czynnikiem wyboru
lokalizac]i mop-u. Jast oczywiste dla projektaatow i
inwestoréw, szczegdlnie na trasach ktdrymi przejazd jest
Piatny, 2e mop-y beds najliczniej odwiedzane przez podrdznych
v miejscach malowniczo usytuowanych, z punktami widokowymi na
gory, las lub wode niz w miejscach o krajobrazie rowninnym 1
monoionnym,

¥ atrakcje regionalne - coraz czqsciej wplywaja na lokalizacje
mop-6w znajdujace sig w poblizu drég ekspresowych i auvtostrad
obiekty tvypu skansen archeoclogliczny, budownictwa drewnlanego,
zamek, zbiornik wodny. Swa atrakcyjnoscilia daja mozliwoed
pPoznania pamiatek kultury materialnej , orginalnosci i1 piekna
regionu oraz zakupienia nle]scowych wyrobde rzemieslniczych 1
produktow zywnosciowych. Przykladem tego typu rozwiazanla sg
wspomniane powyzej, a tworzons we wspolpracy towarzystw
autostradowych i miejscowych organizacji "wioski
avtostradowe".




¥ ochrona ¢grodowiska powinna byé kazdorazowy uwzgledniana w
wyborze lokalizacji mop-6w 1 powinna byé rozpatrywana w
kontekscie wzajemnych relacii czlowiek-érodowisko, tak aby
podrozni mieli dobre warunki do odpoczynku, a kontakt
czlowieka czlowieka =z przyrodanie wplynal niekorzystnie na
ekosystem. Mop-y nalezy lokalizowad zwracajac Jednnczasﬁie
uwage, aby ingerencja w naruszane é&rodowisko byla mozliwie
najmniejsza, <o uzyskuje sig przez harmecnijne whomponowanlie
urzadzelt w otaczajacy krajobraz:

* mozliwos¢ realizacii pelnego programu, wigze sl =z
dostgpnoscig terenu, Jjego uksztaltowaniem 32 wywiliaszczeniem,
potaczeniem z droga lokalns oraz kosztem inviestycjii w danych
warunkach terenowych.

¥ klasa bonitacyjna gruntu - w warunkach polskich jest Jednym
z decydujgcych krvteriow lokalizacji mop-o6w, gdyz zgodnie =z
ustawami se jmowymi o ochromnie gruntdw ralnych 1
lesnychl 421/Dz.U. =z 1%82r. nr 11, poz.70, 1984r.nr 35, poz.
185 1 1888 r nr 24, poz.169/ coraz na podstawie wykonywania
niektorych przepisow tejze ustawy, lokalizacja oblektow
nierolniczych na gruntach rolrych i leduych klas 1, II 41 III
Jest niedozwolona W szczegdlnvch wypadkach, kiore =t
uzasadnione wigledaml spoleczno—-gospodarczymi minister
rolnictwa na wniosek wojewody moze wyrazic zgode na
przeznaczenie gruntdw rolnnych mna cele nierolnicze. Jegli
pozwolenia takiego nie uzyskano, WOWCZas moze zajsc
koniecznos¢ przeniesienia lokalizacji mop-u nawet o kilka
kilometriw,

¥ ©polaczenie 2z droga lokalna jest kryterium uzupelniajacym
lokalizacji mop-u, gdyZz powinien byé zapewniony dojazd dla
zaopatrzenia, siuzb utrzymania 1 personelu, a takze ze wzgleadu
na mozliwoss wykorzystania i urzadzen gastronomiczno-
noclegowych dla potrzeb lokalnych 1 w tym celu lokalizuje sle
parkingi oddzielone od reszty mop. FPrzy szczegOlowymnm
rozwigzaniu polaczenia mop z droga lokalna nalezy pamietad,
aby mop nile stal sie niekontrolowanym miejscem wjazdu na
autostrade.
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¥ wielkosc urzadzer - kryterium to obejmuje czynniki dotyczace
sprawnoscl funkcjonowania i kosztow budowy oraz eksploatacji
mop-u. Miejsca obslugi podréznych, ze wzgledéw ekonomicznych,
komfortu obslugi 1 bezpieczefistwa ruchu nie mogs byé ani =zbyt
mate, ani =zbyt duze, co Jjest widoczne np. w tendencjach
panujacych we Francji w tej dziedzinie.

2.5, Klasyfikcja miejsc obslugi podréznych

Studlia 1literatury krajowe] 1 zagranicznej nin.[1,2,5,9,11-
14,29,33,45, 46,48, oraz wlasne doswiadczenia autorow
wskazujq, 2e mlejsca obsiugl podréZnych na autostradach 1

drogach ekspresowych sklasyfikowaé mozna wg nastgpujgcych
kryteriow :

1/ wyposazenia /omowiono w pkt. 2.1 1 2.2/,
2/ lokalizac]i w stosunku do drogi,
3/ kolejnoéci obstugl uzytkownikéw,

4/ schematu organizacji ruchu,

ad 1/ Klasyfikacja 2ze wzgledu na lokalizacje w stosunku do
drogi:
wg tego kryterium wyrdzZni¢ mozZna nastepujace ukiady mop

frys.13/: diametryczny, rozdzielony, wiadukt (brama), wyspa,
wezel,

* system rozdzielony /schemat 1/ - Jest to klasyczne
rozwigzanie, najczescle] spotykane wsrod mop dotychczas
zrealizowanych; z reguly kazdy kierunek zawiera stacje paliw 1
parkingi, natomiast restauracja lub inne urzgdzenia
gastronomiczne sa po jednej ze stron i dostep do nich zapewnia
ktadka wybudowana nad trassa; zaspol mOp—Ow systemu

rozdzielonego jest rozwiazaniem prostym i ekonomicznym, plany



PODSTAWOWE SCHEMATY MIEJSC OBStUGI PODROZNYCH [19] Rys. 13

schemat 1 schemat 4
—~—

E::H/ schemat 2 schemat 5

schemat B

schemat 3 SS]|
5SS i -
R
SS '

P-parking R-restauracja SS-stacja paliwiobslugi pojazdow




sytuﬁcyjnn—wysnkuécuwe dobrze dostosowywul]sya sigq do terenu
rooninego 1 nie wymagaja na ogol duzych robot ziemnych . Nie
satysfakcjonuje +to Jjednak wszystkich uzytkownlikow. Polowa
podroZznych, aby slg dostaé do restauracjli musl weJsc po
schodach 1 przekroczy¢ kiladke niechroniaca przed deszczem 1
wiatrem, badz sloficem jak to ma miejsce np. w warunkach
hiszpafiskich. Przykiady projektowe tego typu rozwiazan dla
Transeuropejskie] Autostrady Polnoc-Poludnie przedstawiono na
rys. 14 1 15. Zdaniem autordw proponowane rozwigzania Juz w
trakcie realizacji powinny byé uzupeinione kiadkami 1lub
przejsciami podziemnymi dla pileszych , a w wypadku mop
*Kalino"™ rdwniez bezkolizyjnym przejazdem dla samochodéw pod
lub nad Jjezdnia glowng dla lepszego wykorzystania programu
funkcjonalanego polozonych na przeciw sieble oblektdw.

# system diametryczny /schemat £/ - charakteryzuje sieg
niezalezZnym rozmieszczeniem zespolu miejsc obsitugi podroznych
po obu stronach trasy, o identycznym lub bardzo =zbliZonym
programie funkcjonalnym; unika sig dzieki temu budowy diugie]
i kosztowne ] ktadki; restauracja lub inne urzgdzenia
gastronomiczne lokalizowane 83 w Dbezposrednie] bliskosci
parkingu; mop~-y WwWg tego systemu sa3 rTozwiazaniem bardzo
kosztownym, ze wzgledu na koniecznos¢ budowy podwdjnych
urzadzenn i s3 rentowne na autostradach 1 drogach ekspresowych

o duzych natezeniach ruchu.

¢ system most /schemat 3/ - okreslany réwniez jako "wiadukt®
lub "brama" polega na tym, 2e wszystkie urzadzenia budowane sa
po o©obu stronach trasy 1 przeznaczone s do obslugi tylko
jednego kierunku ruchu poza wurzgdzeniami gastronomicznymi 1
handiowymi znajdujacymli sie na "moscie™ nad autostrada; zaletg
tego rozwlazanlia jest koniecznosc budowy +tylko Jjedne] duze]
restauracji , wygoda dla podroznych, gdyz aby dojs¢ do nie]
misl pokona¢ droge krotszgq, nilz w innych przypadkach, a "“"most"
tworzy ladny akcent architektoniczny; wadami "mostu" s3 przede

wszystkim Jego znaczny koszt /najdroZseze rozwigzanlie sposrod
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analizowanych/, brak mozliwoscil rozbudowy, gdyz czgsl
gastronomiczno-handlowa zwigzana Jjest sztywno z "wiliaduktem",
na ktérym sie znajduje obsluga 1 2 dostawa zopatrzenia do
restauracji napotyka na trudnogci z uwagl na brak =zaplecza
gospodarczgo, co z kolel powoduje koniecznosé Jego budowy =z
dala od "mostu"; wadg jest réwniez niemozliwosé poszerzenia
jezdnl podczas rozbudowy obsituglwane] +trasy, gdyz rozstaw
podpédr "mostu"™ Jjest zbyt maly ; mlejsca obslugl podroZznych wg
tego typu s3 bardzo popularne w Hiszpanii, Francji, we
Vioszech , a takze 1 w Japonli ; w Polsce dotychczas nle
zrealizowano, anl nle przewiduje ich budowy na projektowanych
autostradach 1 drogach ekspresowych; przyklad istniejacego
zespoiu miejsc obstugi podrozZnych wg systemu “most® - "La
Plana" na autostradzie "Mare Nonstrum" w Hiszpanili pokazano na
rys. 16-18.

# system wyspa /schematy 4 1 5/ - system ten polega na
usytuowaniu W pasie dzielacym zespolu miejsc obsliugi
podréznych wspolnego dla obu kierunkow ruchu; rozwiazanie to
mozliwe Jest tylko wowczas, gdy oble Jjezdnie autostrady
trasowane s§ osobno i1 pas dzilelacy jest na tyle szeroki , aby
pomiescit mop; wymaga budowy tylko jednego zespolu oblektow,
¢co powoduje , 2e jest rozwigazaniem nilezwykle ekonomicznym;
wzgledy bezpleczelfistwa ruchu, t]. budowa lgcznicy
wprowadzalgce] i wyprowadzajgce] po lewej stronie Jezdnl
gElownej Jest rdwniez nie do praktycznej] realizacji, gdyz
pociaga za sobg znaczny koszt w postacl koniecznosci budowy
dwdch mostdw 1 wiaduktéw oraz znaczne zajecie poierzchni

terenu. Frzykladowe rozwiazanle mopu I wg niniejszego systemu

pokazano na rys. 19

— P E—— S P — e — e,

Rys.19. Schemat miejsca obsiugl podréznych typu I wg systemu
"wyspa® ;| oznaczenia: 1/ parking dla samochoddw

cigzarowych; 2/ parking dla samochodéow osobowych;
3/ studnia; 4/ sanitariaty; 5/ lawki, stoly;




5. system asymetryczny /schemat 6/ - system ten polega na
usytuowaniu przewazajlgacej] czescl programu wspolnego dla obu
zespolow mop po jedne] stronie trasy; w tym celu oba kierunki
lgczy sle =za pombcyg wezla "trabka®; rozwiazanie to wymaga
budowy Jednego wiaduktu drogowego kosztownlejszego, niz budowa
ktadki dla pileszych w mop-ach systemu “rozdzielonego"™ oraz
rozbudowy 1lacznic; na auvtostradach pilatnych celem unikniecia
"ucliekania pojazddw” parkingi 1 stacje paliw lokalizowane
powinny by¢ odrebnie dla obu kierunkow;usytuowanlie stac]i
paliw 1 stacji obsitugl pojazddw realizowane moze byé w sposob
klasyczny lub przenliesione na tg samq strong autostrady co
restauracja; zalets rozwigzania jest realizacja tylko jednego
oblektu restauracyjnego, moZzliwos< etapowania rozbudowy w
miareg wzrastajacego ruchu oraz wykorzystanie walorow
krajobrazowych 1 dostosowanie planu sytuacyjnego do rzezby
terenu; korzyscia jest takze odsuniecie urzadzeh od
autostrady, co stwarza dobre  warunki do odpoczynku 1
odprezenia dla podroznych lecz wymaga Jjednak czytelnego,
przejrzystego 1 wyrainego systemu oznakowania. Przyklad mop-u
Alre de BService de St.Avold wg systemu “asymetrycznego®
zaprojektowanego i zrealizowanego przy auvtostradzie A—-32

Metz/Francja/-Sarrebruck/RFN/ przedstawiono na rys.20.

# system "wazel™ - polega na usytuowaniu zespolu miejsc
obslugi podroznych dla obu kierunkdw w wezle drogowym =
polaczeniami umozZliwijaacymi latwy dostep =z 1 do Jjezdni
giownej lub wusytuowaniu mop-u po jednej stronie trasy 1
zbudowaniu specjalnie w tym celu wezla, co jest to polaczeniem
systemu asymetrycznego omaowlonego powyze],;, system wezel jest
rozwigzaniem stosowanym w praktyce dos¢ rzadko, wtedy gdy
wystepuja =znaczne ogranlczenia terenowe; na rys.21 pokazano
realizacjg francuskg - miejsce wypoczynku systemu wgzel na
autostradzie w rejonie Tulonu powstalego w II etaple =z

przebudowanago typowego mop—1 przejazdowego.
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ad 2/ Klasyfikacja ze wzgledu na kolejnosé obslugi
uzytkownikow

Mop II i III, ze wzgledu na kolejnosé¢ obsiugl uzytkownikow
podzielié mozna na trzy systemy przedstawione na rys. 21.
Pierwszy system kolejnoscli obsiugl =z tankowaniem paliwa
jest stosowany na WVegrzech[{10]l, w Wielkiej Brytaniil9,321, w
USAL32], we Wloszech [8]. Jego zaletsa jest brak nadmiernych
kolejek, ktore tworzytyby sig w godzinach szczytowego
obcigzenia ruchem stacji paliw 1 blokowalyby wjazd =z
avtostrady.

| [ usLuel |
PARKOWANE WYPOCZYNEK [ TANKOWANIE

[ USLUGI
TANKOWANIE PARKOWANIE [—™ WYPOCZYNEK

o ! PARKOWANIE
TANKOWANIE USLUGI " WYPOCZYNEK

Rys. 22, Systemy kolejnoscli obslugli uZzytkownikow na miejscach
obstug! podriEZnych wel 451

Vielu specjalistéow [10,11,32] uwaza, ze najwazniejsza funkcjg
mop Jjest tankowanie paliwa 1 2Ze kierowca po odpoczynku moZe
zapomniec o brakujacym mu paliwie, co jest wads tego systemu.

System drugl 2z tankowaniem na poczatku stosowany Jjest
obecnie w wielu krajach europejskich, m.in. w RFN[10], jego
zaleta ©pajwazniejsza Jest tankowanie na poczatku, wada
natomiast jest Dblokowanie wjazdu 2z autostrady w wypadku

niedostatecznej powierzchni akumulacyjnej.




- —

Trzecl system kolejnoscl =z uslugaml zaraz po zatankowaniu
stosowany Jjest w przypadku , gdy budynek stacji paliw oraz
urzadzenia gastronomiczno-handlowe tworza polaczony kompleks
lub znajdulJa sie w poblizu sieble. Wada Jjest, 2Ze podrozni
mszg dojsé¢ pleszo w okolice stacjl paliw, gdy chca korzystad
z uslug w czasle wypoczynku oraz, 2e wystepuje komniecznosc
budowy kilku stanowisk parkingowych w bezposrednie] bliskosci
oblektdw  handlowo—-gastronomicznych. Mimo  dosdé rozlegltych
studidw nad literatursy nie znaleziono danych liczbowych

ilustrujacych efektywnosé stosowania ~ powyiszych systemoOw
obstugil.

W warunkach polskich jak i francuskich brak jest
jednoznacznych wytycznych co do zalecanego systemu . Stosuje
sig rozwiazania zarowno - plerwszego jak i drugilego -
wymienionych typow [33,44], podobnie jak na autostradzie TAFP
/frys.14 i 15/.

ad 3/ Klasyfikacja ze wzgledu na organizacjgq ruchu

Ze wzgledu na organizacje ruchu w mop moZna wyroznidé

nastepujace ukiady : przejazdowy, okrezny =z przeplataniem,
przejazdowo—-petlowy.

¢ Uklad przejazdowy Jest najpowszechnie] stosowanym typem
organizacjl ruchu; polega na tym, 2e najplerw nastgpuje wiazd
na mop a nastepnie po przejezdzie miejsca obslugl wyjazd =z
mop—u na Jezdnie autostrady; oba manewry nastepul]a z prawe]
strony Jjezdnl gldwnej] po pasie opdiniefi 1 przyspleszen -
kierunek ruchu mna mopie jest 2zgodny =z kilerunkiem ruchu na
avtostradzie. Przykiad realizacyjny mie]sca obsitugil podrdznych

typu 1 wg przejazdowego ukladu organizacji ruchu pokazano na
rve. =23.
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* Ukiad przejazdowo—-petlowy jest kombinacig ukladu
przejazdowego z petla =zamknieta /sch.6/ lub otwarta /sch.5/,
jaka wykonujs pojazdy zamierzajace skorzystat¢ =z wurzadzenn na
mop—ie, a nastepnie powrédcié na autostradse.

Zaleta omowlonych powyze] ukltadédw organizacji ruchu Jjest
przede wszystkim ich bezpleczefistwo dla ruchu pojazdow .

# Uklad okrezny =z przeplataniem /rys.24/ - stosowany jest
rzadko tylko przy niewielkich natgfeniach ruchu oraz przy
ograniczone] dostgepnosci teremnu dla budowy oddzielnych wlaczen
i wytaczen, gdy2 wystgpuje przeplatanie potokéw ruchu pojazdow
wjezdzajacych 1 wyjezdzajacych z mop, co powoduje zagrozenie
bezpieczenstwa 1 pugdrszenia warunkow ruchu. W obrebie mop
pojazdy poruszajs sig w kierunku przeciwnym niz potok na
Jezdni glowne]. Viazd wymaga umieszczenia na trasie

oznakowania w taki sposdb, aby kierowcy sie nie mylili.

s

FARKING SAMOCHODOW CIEZAROWYCH

PARKING SAMOCHODOW 0OSC20wWYC
SANITARIATY - ot
WIATY

STUDNIA

LR LI~ k) —

Rys.24. Schemat mop I wg okrgznego z przeplataniem ukladu
arganizacji ruchu wg [1]




2.6. Zarzadzanie miejscami obslugi podré&znych

Zarzgadzanlie miejscami obslugl podrdZznych na autostradach 1
drogach ekspresowych Jest Jjednym = elementow polityki
prowadzone] przez Ministerstwa, ktorym podlegajsa drogili. Tereny
zajmowane przez mop-y podobnie jak wszystkie inne urzadzenia
na autostradach i1 tereny przez ktore przebilegajg s3 wlasnoscig
pafistwa. Czasamli rowniez panstwo Jest wlagcicielem pozostalych
obiektdw mna miejscach obsilugl podrédznych.Zarzadzaja nimi na
zasadzie konces]i o0d rzadu towarzystwa autostradowe, np.we
Francji w 80% o kapitale pafistwowo-prywatnym lub bezpogrednio
zarzady drogowe eksploatujace dane drogl ekspresowe, te zas
udzrielakssy podkoncesji na 1ich prowadzenie znanym koncernom
paliwowym /ESS0O,SHELL,TOTAL , czy w Hiszpanii CEPSA, CAMPSA/ w
zakresie =zaopatrzenia w paliwo 1 bietacych napraw pojazdow ,
natomlast w czesci gastronomiczno—-handlowej i noclegowe j

firmom restauracyjnym, takim jak: Jaques Borel, 1'Arche,

Restop 1 inne.

Umowy migdzy wlascicilelami restauracjii, koncernami
paliwowymi a towarzystwamli auvtostradowymli =zawlerane s na
okres wieloletni /czesto na 30 lat, tj. na czas trwania
koncesjli na eksploatacle autostrady/ 1 obejmujsg szczegblowe
ustalenia w zakresie sposobu finansowania, stosunku wzajemnych
udzialdw przeznaczonych na budowe urzgdzenn organizacji obsiugi
podroznych, zakresu dSwiadczonych uslug 1 ich jakaoscl oraz
asortymentu sprzedawanych towardw.

Restauracje na mop-ach sa inwestycjami bardzo kosztownymi
i nie kazdy przyszly ajent moZe pozwolid sobile na
zalnwestowanie znacznych kwot plenieznych. Dlatego tez, np. we
Francjli istnieje rozbudowany system poZyczek dla przyszilych
ajentdw /max.70% wartoscl fizycznej urzadzenlia, 30% wnosi
ajent do towarzystwa autostradowego/ lub towarzystwa
autostradowe uzyskuja ich finansowanle przez Towarzystawa

autostradowe uzyskuja ich finansowanie przez inne organizmy




np.we Francji Towarzystwo Nieruchomosci Cywilnych, ktore
odstqpuja obiekt ajentowli na zasadzle corocznych oplat
proporcjonalnych do dochodéw. W tab.5 zestawiono przykladowe
koszty realizacji rdznych urzadzen gastronomicznych na mop-ach
we Francjil[ 6 ],

Vaznym elementem polityki towarzystw autostradowych jJjest
dbatosé o utrzymanie ustug swiadczonych na miejscu
obstugipodroZznych na odpowiednio wysokim poziomie.V tym celu
podejmuje sig akcje : rozwoju konkurencjl oraz wzrostu liczby
kEontroli jakogci obstugi.

Na konkurencyjnog¢ oferowanych usiug na miejscach obslugi
podréoznych wplywa przede wszystkim charakter losowy, kto je
oferuje 1 wiasciwie przypadek decyduje, =z ktorego mop-u
podruzuiacy skorzystaja. Niemniej jednak niektore formy
sprzedazy =s3 prowadzone zardwno na stacii paliw, Jjak 1 w
urzadzeniach gastronomicznych /sprzedaz do zabrania ze soba/,
co stanowl bodzieé do zablegania o pozyskanie klienta. Inng
formsy konkurencji sa nizsze ceny na nlektore grupy towardw,
szczegOlnie pamiatek 1 wyrobdw regionalnych w pordwnaniu z
cenaml w sasiednich miastach, co ma réawniez w wigkszym stopniu
zachgcacd fturystdew do ich nabywania.

Celem zapewnienia odpowiednio wysokiego poziomu obslugi
podroznych w koficu 19790r, we Francji zniesiono klauzule
wylacznosci udzielania podkonoesji na mop-ach. Dlatego tez na
mop—ach , w tym kraju na jednym miejscu obslugi moZna spotkad
czasem urzgadzenia nalezace do dwéch konkurujacych =ze soba
firm.

Dla zaspokojenia potrzeb podréznych w zakresie gastronomii
towarzystwa autostradowe we Francji podjely akcje udzielania
podkoncesji wiagcicielom stacji paliwoych na budowe i
eksploatacje urzadzenh mniejszych od restauracii, o 20-30
miejscach konsumpcyjnych, Dotychczasowe doswiadczenila
potwierdzaja slusznoéé¢ podjetych dziatafi, gdyz koszty tych
urzadzefi sa niisze od urzadzend standardowych i1 nie ma

ponownych oplat za uzytkowanie terenu.




np. we Francji Towarzystwo Nieruchomogci Cywlilnych, ktére
ocdstgpuja obiekt ajentowl na =zasadzie corocznvch oplat
proporcjonalnych do dochodow. W tab.8§ zestawiono przykladowe

koszty realizacji réznych urzadzen gastronomicznych na mop-ach
wa Francjil6l.

Tab.8. EKoszty realizacj]i réznych urzadzen gastronomicznych na
mop-ach we Francl]l /wg cen z kofica 1979/

Restauracja “Mosi® Restauracja Bufet Grill
220-270 m kons, 70=100 m, kons, Bar
13-18 aln FF 5.5 -9 Saln FF 1,5~2, S5ulnFF ! .SeinFF

= - e - R S e =

Vaznym elementem polityki towarzystw avtostradowych Jest
dbailv&elt o utrzymanie usliug $wiaddézanych na ndejscu obsiugi
podroznych mna odpowlednio wysokim poziomie, W ftym celu
podejmuje sle akcele : rozwoju konkurencji oraz werastn liczby
kontroli jakoscl chsiugi.

Na konkurencyjnosé oferowanych usiug na ®miejmcach obsiugl
podrozoych wplywa przede wszystkim charakter losowy, kto je
oferuje i wlgaéciwie przypadek decyduje, =z Lktarego mop-u
podruzujacy skorzystajsa. Niemnie | jedpak niektérs f ormy
sprzedazy sa prowadzone zardwno na stacji paliw, Jjak 1 w
urzadzeniach gastronomicznych /eprzedaz do zabrania ze sobg/,
c¢o stanowl bodzieé do =zabiegania o pPozyskanie klienta. Inng
forma konkurencji sa ni%¢sze ceny na niektére ETUpy towardw,
szczegolnie pamiatek 1 wyrobédw regicnalnych w pordownaniu =
cenami w saslednich mlastach, co ma réwnies w wigkszym stopniu
zachgcaé turystéw do ich nabywania.

Celem zapewnilenla odpowiednio wysokiego poziomu obslugi
podroZznych w korncu 1879r. we Frenc]i zaoilesiono klauzule



wylacznoscli udzielanla podkoncesji na mop-ach. Dlatego tef na
mop-ach , w tym kraju mna Jednym miejscu obsltugl mozna spotkad
czasem urzadzenla mnalezace do dwoch konkurujgcych =ze sobg
firm.

Dia zaspokojenia potrzeb podrdzZnych w zakresie gastronomii
towarzystwa autostradowe we Francji podjely akcje udzielania
podkoncesjli wiasciclelom stacji p&liwdﬁch na budowg 1
eksploatacje urzadzefi mniejszych od restauracji, o 20-30
miejscach konsumpcyjnych. Dotychczasowe doswiadczenla
potwierdzala slusznosé podjetych dzialtan, gdyz koszty tych
urzadzelhi si nizsze od urzadzen standardowych 1 nie ma
ponownych opitat za uviytkowanie terenu.

Istotnym elementem przyczynlajacym sie do podniesienia
jakosci Swiadczonych uslug podrézujacym Jest dzialalnosé
kontrolna siuzb miniserstw ktorym podlegaja drogli 1
turystyka. A wigc wida¢ , 2e problem polityki 1 dziaigth
programowo—finansowych w zakreslie miejsc obsiugl podrdzZnych na
autostradach 1 drogach ekspresowych jest zagadnieniem zlozonynm
1 wymagajacym konsekwentnych 1 kompleksowych rozwiszan.

2.0. Podsumowanie

Przaedetawiona powyze] analiza problematyki
zagospodarowanla autostrad 1 drég ekspresowych w mielsca
obsiugl podroznych na podstawie doswiadczenn krajowych 1
zagranlcznych, zarowno rozwlazan realizacyjnych jak i
projektowych wskazuje na duzg zlozonosé¢ 1 powiazanie z ogtélem
problematykl =zamiejskich drég szybkiego ruchu 1 planowaniem
przestirzennym, & w odniesieniu do ksztaittowania ukladéw mop—-ow
zwiazki = praojektowaniem architektoniczo-urbanistyczonym.
Przeanalizowane zagadnienia potwlerdzaja réwniez, ze miejsca
obsiugl podroznych na drogach ekspresowych 1 autostradach sg
lntegralnym elementem infrastruktury turystyczne]

przeznaczonym dla turyetykl samochodowe].



Z wykonanych analiz obok Zaproponowanegc powyZze] modelu
Zagospodarowanla drég ekspresowych 1 autostrad w warunkach
polskich wynikajs nastgpujpce wnioski:

# dla zapewnienia wysokiego standardu obsiugi, a Jjednoczegnie
minimalizacji kosztdaw eksploatacyjnych nalezy dazy¢ do
Wwyposazanlia miejsc wypoczynku /mop I/ w automaty sprzeda]gce
bzpoje 1 inne artykuly Spofywcze nikezbedne podrozujgcym;

¥ przy wyborze lokalizacji wop-@w powinno sig uwzglednié
przede wszystkim dostepnosé terenu, bezpieczenstwo ruchu,
mozliwosé zapewnienia na wlaczeniach 1 wylaczeniach =z mop-u
takie same warunki ruchu jak mna pozostalych ocdcinkach, wzgledy
cchrony érodowiska oraz atrakeyjnoéd krajobrazu;

¥ Ppovinno sig datyé do unifikacji 1 standaryzacjti mop—Gw
poszczegoOlnych urzadzef =z rounoczesnym zharmonizowaniem ich =z
otaczajacym krajobrazem; wszystkie urzadzenia powinny byé&
dostgpne dla osab niepelnosprawnych fizycznie; kazdy mop w
zaleznoscl od reglonu, w ktGrym jest lokalizowany powinien by&
pod wzgleden architektonicznym rozpatrywany indywidualnie =z
uwzgledoleniem miejscowe] tradycji w tym wzgledzie;

* w sferze eksploatacyjno - organizacyjne] powinno sie dgzyé,
aby mop-y byiy ulrzymywone w czystosci, ladzie 1 porzgdku, a
swoim estetycznym wygladem przyciagaly podrézanych do ich
odwiedzenia, gdyz Zznajduje tu w pelni uzasadnienie maksyma
"Jak clg widzg tak ciq piszga";

¥ w zakresie informacji turystyczne] powinno slg skorzystad¢ =z
doswiadczen zachodnioeurcpejskich m.in. francuskich i
hiszpanskich, ze wzglgdu npa ich wysoki poziom; foldery
Zawlerajace najistotniejsze 0! usytuowanlu wgzldw, przejssé
graniczmych, punktéw opiat oraz mop-ow i ich programu, a takze
krotkie informacie o atrakcjach turystycznych 1 krajobrazowych
nijanego regionu, w wersjach roznojeznycznych powinny byé
ogolnie dostepne w biurach 1 Punktach podraézy, informacji
turystycznej 1 stacjach palivw, jak ma to miejsce w krajach

ktorych doswiadczenia przedstawiono w pracy.




3. ANALIZA POTRZEB ROZWOJU URZADZEs# OBSEUGI RUCHU

TURYSTYCZNEGO NA AUTOSTRADACH I DROGACH EKSPRESOWYCH
¥ POLSCE

3.1. ZaloZzenia wstegpne

v ramack prac nad ninijeszym opracowaniem =zebrano 1
przeanalizowano istniejaca dokumentacje planistycznuf
projektowyg przedstawlajaca planowane zagospodarowanie polskich
avtostrad 1 drog ekspresowych w miejsca obsiugl podrédznych
15, 30, 35, 41, 501, a takz2e Postanowlenie Przezydium Rzzdu
nr 55/85 [36] zawlierajgce ckreglenie kierunkowego ukladu

autostrad 1 drag ekspresowych w Polsce oraz zasady etapowania.

Informacje o stanle realizac]i programu rozwoju autostrad 1
drog ekspresowych oraz o istniejacym =zagospodarowaniu tych
drog w miejsca abslugl podroznych zebrano 2z materialdw
udostgpnionych przez Bluro Planowanla RozwojJu Sieci Drogwe]
[20], uzupeiniajac informacjami zawartyml w artykulach o
przebiegu i wyposazeniu w parkingi istniejgcego ukladu droég
krajowych [21-27]1 fschematy przeblegu drog krajowych nr 1-7 w
stanie Istniejacym 1 planowane 1ch przeksztaicenla =zestawliono
w zalaczniku/. Czesé tych informacjl byla weryfikowana przez
avtordw mna podstawie 1owentaryzacji w terenie. Ugraniczonae
mozliwosci finansowa wykonywane j pracy spowodowaly, ze
inwentaryzacja ta mogta objaé Jedynie znlkomsy czaesd
istniejacych mlejsc obslugi podréznych.

Do analiz lokalizacji mop-dw wg stref atrakcyjnosci

krajobrazowe] wykorzvstano rozmleszczenle walorow

krajobrazowych wg [16].



3.2. Apaliza programu rozwoju ukiadu autostrad i drég
ekspresowych

¥ postanowieniu [36] zawarto kierunkowy uklad autostrad 1
drog ekspresowych w Polsce, ktory przedstawiony =zostal na
planszy nr 1. W cytowanym postanowieniu wyréZniono autostrady
1 drogli ekspresowe "przewidziane do realizacji w pilerwsze]
kolejnoéci”, brak w nim wskazania w Jakim terminie ma to
nastgpic.

Na planszy nr 1 pokazano przebieg autostrad 14 drcg
ekspresowych wraz z usytuowaniem miejsc obslugi pedréznych, z
podzialem na:
¥ avtostrady i drogi ekspresowe istuniejgce /stan =z 1989r. /,
* autostirady przewidziane do reallzacji w I etaple,
* pozostaia czesc¢ auvtostrad przewldzlana do realizacji w
pEkresie kierunkowym,
* drogi ekspresowe istniejace /stan = 10B9r./,
¥ drogi ekspresowe przewidziane do realizacii w T etaple,
¥ pozostala czgsc drég ekspresowych, przewidziana do
realizacii w okresie kierunkowym.

Fonadto na planszy wyrdzniono odcinki drog, ktére sa
Obecnie ogolnie dostepnymi drogami nigdzyregionalnymli o dwdch
jezdniach 1 ale speiniaja wymagaldi formalno-technicznych
stawlianych drogom ekspresowym. Odcinki te wg postanowienia
[36] maja by¢ drogami ekspresowymi w okresie kEierunkowym.
Bilansujgc potrzeby w zakresie miejsc obstugl podréznych
zalozono, 2e mop-y polozone wzdliuz tych odcinkow drog powinny
by¢ realizowane w plerwszym etaplie - jest to celowe, poniewaz
drogi te majsa parametry techniczne nieznacznie gorsze niz
wymagane dla drog ekspresowych, a Jjuz obecnie s8 oObclzzone
znacznym ruchem samochodowym dalekiego zasiegu,

e



V¥V poréwnaniu = [36], przyjeto £e I etap rozwojJu ukladu
autostrad 1 drog ekspresowych w aspekcle zagospodarowania w
mielsca obsiugl podréznych obejmie nastepujace odcinki:

# Gdansk - G'halupki /granica pafistwa/ — Transeuropejska
Autostrada Pdinoc-Poludnile, docelowo autostrada A1l
z tym, 2e w 1 etaple w rejonie Slaska przebiegaé bedzie
Wechodnig Obwodowsa GOP-u i1 dalej obecns droga nr 1;

% Tarnowo Podgorne /ok.Poznania — Mifisk Mazowlecki/ autostrada
AZ;

¥ Krzywe - Legnica - Krakdw auvtostrada A4;

¥ droga krajowa nr 8 dwujezdniowa Plotrkow Tryb. -Warszawa.

Pozostale odcinkl realizowane bgdsa w okresie kierunkowym.

3.3. Bllans potrzeb

Dla omSwionego powyze] programu rozwoju ukladu
avtostrad i drog ekspresowych Opracowano koncepcig
zagospodarowania w miejsca obslugl podrdznych. Dla autostrad
Al, A2, A4 przyjeto program zagospodarowania wg wczedniejszych
opracowafts studialmnych [15,30,35,41,50]. Odcinki dla ktérych
nie brak Jest w w.w pracach projektdw =zagospodarowania, Jak
rowniez dla pozostalych drég ekspresowych przyjeto model
zagospodarowania Zaproponowany W we wczesniejszych
rozwazaniach 1 przedstawiony na rys. 11. Opracowujgc koncepcie
zagospodarowania przyjeto ponadto zalozenie, nie lokalizowania
mop-&w na autostradach 1 drogach ekspresowych w rejonie
Warszawy 1 innych duzych miast /Poznania, Krakowa, Gdafiska,
Szczeclna, 1tp./, gdyZz duze osrodki mniejskie bardzo silnie
absorbujg 1 generujs ruch oraz na +itrasach doprowadzajacych
ruch do centrow miast turyscl znajdg stacje paliwowo-naprawcze
oraz obiekty gastronomiczno-handlowe. Modelowanie
zagospodarowanlia rozpoczynano 1 koficzono od duzych osrodkéw
miejskich 1 przed nimli dazono do lokalizacjii hoteli/moteli/,




zgodnie z rozstawu zagospodarowanla wynikajgacego z przyjetego

modelu.

Synteze powyZszych analiz przedstawlono na planszy nr 1 i
w tablicach nr 8 1 9. Tablica nr 8 zawlera zestawlenle miejsc
obelugl podréznych wg typow /mop Ia, mop Ib, II , III 1 III =z
hotelem/ =z podzialem na wojewodztwa 1 etapy realizacji.
Tablica nr 9 zawiera zestawienlie miejsc obsiugl podrdznych wg
typéw =z podzialem mna i1ch usytuowanie na terenach o roznych
walorach krajobrazowych fwWg 13 stref atrakcyjnoscil

kErajobrazowej/ .

L bilansie uwzgledniono istniejgce miejsca obsiugi
podrézZznych i hotele nada]jgce sieg do przysziego
wykorzystania.Obiektow tych jest: 2 mop Ia, 6 mop Ib, 4 mop
II, 6 mop I11 i L hoteli. Pozostale istniejace
zagospodarowanie w parkingli 1 stacje paliwowe nie beds

wykorzystane =ze wzgledu na niski standard lub przewidywane
zmiany przeblegu tras.

Przewiduje =sis, 2e uklad autostrad 1 drég ekspresowych
begdzie musial by¢ wyposazony w 2009 miejsc obsiugl podrdznych,
w tym : 567 mop Ia,

297 mop 1IDb,
178 mop 1II,
167 mop II1 /w tym 65 z hotelami/motelami//.
W I etapie autostrady 1 drogi ekspresowe begda wyposazone w 219
mop-Ow, W tym: 103 mop Ia,
48 mop Ib,
386 mop 1II,
30 mop III /w tym 14 z hotelami/,
przy czym , w 2zZwiazku 2z istnieniem 18 mop-Ow realizacji
wymagac¢ bedzie: 101 mop Ia,
42 mop Ib,
34 mop II,
24 mop III /w tym 3 z hotelami/.



Tablicad . Miejsca obslugi podréznych wg wojewddztw
etap typ obiektu obiekty
wojewddztwo reali- MOP MOP MOP MOP istnie jace
zacji Ia 1Ib III hotel
1. bialskopodlaskie I1 12 8 6 4 1
2. bialostockie I1 20 8 S 9 2
3. bielskie 11 2 2 1 1 1
4. bydgoskie I - - 1 1 -
11 18 - SR R 2 1‘.
5. chelmskie 11 2 2 e A
6. ciechanowskie 11 10 6 3 3 -
7. czestochowskie ]% E g % % 1 Ia,Ib,III,H
B. elblaskie 11 6 2 2 2 1
9. gdanskie I 8 2 3 i 1
' 11 I N e el
10. gorzowskie 11 12 8 4 4 1
11. jeleniogérskie 11 6 6 ) > 2
12. kaliskie I1I 6 4 1 1 &
13. katowickie I 12 8 7 2 -
11 8 2 3 2
14. kieleckie 11 20 10 5 5 2 .
15. koninskie I 8 6 2 2 -
16. koszalinskie I1 18 10 4 4 2
17. krakowskie I 2 = 2 2 1 11
LI 2 4 2 2 2
18. krosnienskie I 4 2 2 2 1
19. legnickie I1 14 4 2 2 -
20. leszczynskie I1 8 2 2 2 -
21. lubelskie IT 22 S5 - 5 3
22. lomzZynskie I 6 4 1 1 =
23. lodzkie I 8 3 3 4 2
I1 - = 1 1 1
24. nowosadeckie I1 8 4 3 3 2
25. olsztynskie L1 24 14 s 7 4
26. opolskie I 10 4 2 2 -



— 52
27 . ogstroleckie 11 6 4 2 2 -
28. pilskie b T AR TR B
29. piotrkowskie P 12 2 5 e la, 3xIb,
2xI11, 2xH
| | 11 VLRl LS R e
30. plockie 1 - T DA S e
| 6 2 1 1 -
31. poznanskie I 2 . 2 2 2 2x1b,I111.H
11 10 30 &0 & 3
32. przemyskie "% AR 3l G
33. radomskie . 11 10 4 3 3 S
34. rzeszowskie il SRl S LRI
35. siedleckie 11 15 R0 oYY - -
36. sieradzkie i ! 4 - - - -
Il 8 4 2 2° =
'37. skierniewickie I B . 6 AN R e 2x11
38. stupskie 11 R WL et B e
39 * suwalskie 11 8. 8. o6
40, szczecinskie I1 Eﬂ_ 12 <] 6 %
41. tarnobrzeskie 11 14 6 4 4 -
42 tarnowskie - 11 T e RRTL S
43. torunskie I G oo e ayey
L g i 0! S I e S
44. warszawskie I S S T 11
I1 10 6 4 5 5
45. walbrzyskie : 8 ¢ - 4 2 1 -2 -
46. wloclawskie I 10 2 1 1 =
" ' II 4. 208" 3 -
47, wroclawskie 1 4 4 2 2 2 I1l, &
11 12 8 3 3 1
48. zamojskie 5 10 - 4 3 3 |
49. zielonogérskie I 20 16 S5 i i F s

2xla,6x1b,4x
11.6xI11,5xH

anemfﬁfap I g :
. 105 50 38 30 14 .

e e Ll LA 2. 267 10 137 5 ¥
Lacznie etapy I i II' 567 - 297. 178 167 _55 jak etap I

— i



Tablica nr 8: Rozmieszczenle miejsc obslugl podrdznych na
planowanym ukladzie autostrad i drdag ekspreso-
wych wg stref atrakcjnosgcl krajobrazowe]

strefa
atrakcyinosci etap moplb mopla mopll moplll moplIIl+H
krajobrazu
nizinnego
I - 2 1 - 1
1 il = & i 1 -
I+II 2 8 2 1 1
I e 2 = = =
2 II 4 a 3 2 1
I+I1I 4 10 3 2 1
I - - 1 1 -
3 II 22 60 19 15 4
I+I1 22 66 20 16 4
I —-— i - - -
4 11 12 12 7 5 2
I+11 12 12 7 5 2
I b= 11 3 1 2
= II 18 25 8 ' 1
I+I1 20 36 11 8 3
I 14 32 o 4 5
4] II 28 40 13 11 2
I+11I 42 T2 22 15 7
1 24 46 13 a 7
Y 11 94 159 S0 28 15
I+1I1 120 205 Sl 26 22
krajobrazu wyZyny
i gorski
1 et & - ol L
1 II - o - 25 -
I+I1 - - - - -
I _— e - — -
2 i 2 8 4 2 2
I+I1 2 8 4 2 2
1 i s - - -
3 II o] 2 1 1 2
I+I1 3] 2 1 1 2
| - =] 1 1 1
4 I1 10 20 2 1 1
I+11 10 26 3 2 2
I 4 4 3 1 2
5 11 12 28 10 4 o}
I+11 16 32 13 5 8
I a8 24 10 a8 -
o] 11 30 66 17 13 4
I+11 38 o0 27 19 4
) § 50 105 38 30 14
Razem 11 247 462 140 137 ol
I+11 297 567 178 167 a5




W okresie Eiﬂrunknwym rozwd] ukiadu autostrad {1 drog
ekspresowych wymaga¢ bedzie dobudowania:
464 mop Ta,
249 mop Ib,
140 mop I1I,
137 mop III /w tym 51 z hotelami/.

Z powyzszyego bilansu i planowanego programu rozwoju ukladu
autostrad 1 drég ekspresowych /lacznie ok.7000km/ wynika, z=e
docelowo poszczegtlne typy miejsc obstugi podréznych
zlokalizowane beda srednio w nastepujcych odlegiosciach:

# odleglos¢ migdzy sasiedniml mop-ami dla kazdego kierunku-7km
# mop II /7 wmop III - 40.6 km,

* mop III / mop 1I1 - £3.8 Kn,

# mop III =z hotelem / mop III z hotelem 108km, przy obsiudze

obu kierunkdéaw ruchu.

Analiza usytuowania miejsc obsiuvhgi podrdzZnych na sieci
autostrad 1 dréog ekspresowych wedlug wojewodztw wskazuje, z2e
mopy w I etaple beds lokalizowane tylko w 17 wojewodztwach; do
wojewddztw, w ktédrych bedzie najwiecej zespolow mop naleza
katowlckle, lubelskie, plotrkowskie, szczecinskie i
warszawskie, w ktorvm powinno byé rdwniez najwiecej mop 111
wyposazonych w hotele/motele/, bo az 5 oblektdw.

Analiza usytuowania miejsc obstlugi podréznych na sieci
avtostrad 1 drég ekspresowych wzgledem stref atrakcyjnosci
krajobrazowej wskazuje, ze najwlgksza czqsd z ogodlue] liczby
mop—-6w =zlokalizowane beda w strefach o najnizszych walorach
krajobrazowych /strefa 6 1 7 krajobrazow nizinnych oraz 6
strefa atrakcyjnosci krajobrazédw wyZzynych/, odpowiadajgcych
licznym terenom Wielkiej Niziny Polskiej. Mop-Ow na dsr w tym
rejonie docelowo bedzie ok.40 % ogolu. Vymagac to bedzie
szczegblne] troskl w doborze konkretnych lokalizacji 1 troski
w rozwiazaniu funkcjonalno—-przestrzennym poszczegblnych

zespol aw mop, gdyz tereny nizin nie odznaczalsy sig



krajobrazem o zréznicowane] rzezbie terenu, ktory Jest
atrakcyjiniejszy dla podroézujgcych niz monotonna plaska
rownina.

Analiza ustytuowania mop-ow wskazuje rédwniex, zZe zespoly
obslugl podréZznych na autostradach i drogach ekspresowych nie
bgda zlokalizowane w terenach gorskich o najwyzszych walorach
krajobrazowych. Jest to wynik nie przewidywania prowadzenia
poprzez ta strefg drog szybkiezo ruchu, ze wzgledu mna ochone
srodowiska, jak rdwniez gorzysty rzeﬁbﬁkterenu4



4. VNIOSKI Z VYKONANEJ PRACY

4.1. Vnioski og®&lne

1. Przedstawiona powyZej analiza problematyki zagospodarowania
autostrad i drog ekspresowych w miejsca obslugl podréznych
putwierdﬁn, Ze wyposazenie tych typow drog w urzadzenia
obslugl podrézanych 1 pojazdow jest konlecznodcia warunkujaca
poprawnos¢ ich funkcjonowania oraz zapewnienie odpowiednich

warunkow ich uzytkownikom.

2. Miejsca obsiugi podréznych na autostradach 1 drogach
ekspresowych sa elementem infrastruktury 1 =zagospodarowania,
turystycznego Przeznaczonymn dla turystyki samochodowe] .
Analiza rozwigzan pPlanistyczno-projektowych jak i
realizacyjnych wskazuje na duza zloZonogé i powlazanie =
ogolem problematyki zamiejskich drég szybkiego ruchu i
planowaniem przestrzennym i1 turystycznym, a w odniesieniu do
ksztaltowania ukladdw mop-6w na zwigzki =z projektowaniem
architektoniczno-urbanistycznym. Zagadnienie =zarzadzania i
eksploatacjl urzadzen gastronomiczno-handlowo-noclegowych jest
integralnym elemantem zarzadzania i eksploatacji

‘infrastrukturg turystyczna.

3. Rozwd] systemdw miejsc obstugi podroznych na autostradach i
drogach ekspresowych jest dzialaniem mogacym sie rdéwniez
przyczyni¢ do promocji i rozwoju ruchu turystycznego w
regionach w ktérych =3 usytuowane. 9§ rownlez wykladniag
standardu uslug turystycznych oferowanych w danym kraju 1

regionie, gdy czesé ich uzytkownikéw stanowlsy turysci
zagraniczni.

3. Vykonane analizy wskazuja, 2e najwiasciwszym modelem
zagospodarowania autostrad 1 drég ekspresowych w warunkach




polskich jest model oparty o zrdznicowane zespoly urzgdzen
obslugujacych pojedyficze kierunki ruchu: mop I, mop II, mop
III 1 usytuowanych w modularne] ndlagin&ci ok.20km od siebile,
Zespoly podstawowych miejsc obsiugi podroznych tj. mop IT -%
I1I powinny byé lokalizowane w modularnym rozstawie ok.40km,
czyli w tzw. ukladzie rozdzielonym w stosunku do drogi, gdyz
jak wskazuja doswiadczenia <zagraniczne jest to uklad
najefektywniejszy ekonomicznie i najbardzie] funkcjonalny;
przyjecie modulu podstawowego ok.20km, w wypadku wzrastajacych
potrzeb, daje mozliwo&é rozwoju systemu zagospodarowania drogi
szybkiego ruchu rdwniez w ujgciu przestrzennym, PoOprzez
lokalizacje w polowie odleglosci modulu zespoldow miejsc
cbsiugl podréznych typu Ia.

4. Elementami charakteryzujacycmi poszczegolne typy miejsc

obslugi podréznych jest ich wyposazenie: dla mop Ib - plac
wypoczynkowo-rekracyjny, mop II - stacja paliwowa, mop III -
restauracjia.

5. Dla zapewnienia wysokiego standardu obsitugi, a jednoczesnie
minimalizacji kosztow eksploatacyjnych nalezy dazyc do
wyposazania miejsc wypocczynku /mop I/ w automaty sprzedajace
napoje 1 inne artykuly niezbgdne dla podroznych.

6. Przy wyborze lokalizacji mop-6w powinno sig uwzglednic
przede weszystkim dostgpnosc terenu, bezpleczefistwo ruchu,
mozliwoé&é zapewnienia na wilaczeniach 1 wylaczenliach z mop-u
takie same warunki jak na pozostalych odcinkach, wzgledy

ochrony érodowiska oraz atrakcy]nosé krajobrazu.

7. Powinno sie daf*yé do unifikacji 1 standaryzacji mop-6w 1
poszczegtlnych urzadzeni dla uzyskania 1ich powtarzalnoscli =z
réownoczesnym zharmonizowaniem ich 2z otaczajacym krajobrazem,
wszystkie urzadzenia powlnny byc dostepne dla osob
niepelnosprawnych fizycznie; kazdy mop w =zaleznosci od
regionu, w ktorym jest lokalizowany powinien byé pod wzglgdem




architektoniczo-urbanistycznym rozpatrywany indywidualnie =z
uwzglednieniem miejscowe] tradycji w tym wzglegdzie.

B. V sferze eksploatacyjno-organizacyjnej powinno sie dazvyc,
aby mop-y byly utrzymane w czystoscl, ladzie 1 porzadku, a
swoim estetycznym wygladem przyciagaly podréznych do ich

odwiedzenia, gdyz =znajduje tu w peinl uzasadnienlie maksyma
"Jak Cig widza tak Cie pisza".

9. W zakresie informacli turystycznej powinno sie skorzystaé

=
doswladczeri zachodnioeuropejskich i m.in. francuskich 1
hiszpafiskich, =ze wzglgdu na ich wysoki poziom wydawniczy 1
mertoryczny; foldery zawierajace najlstotniejsze informacje o
usytuowaniu wegzldw, przejsé granicznych, punktdw optat oraz
mop—ow 1 ich programu, jak roéwnlez krétkie informacje o
atrakcjach turystycznych i krajobrazowych mijanego regionu, w
wersjach ré2znojgzycznych powinny hyé ogdlnie dostepne w
biurach i punktach podrézy, informacji turystycznej i stacjach

paliw, jak ma to miejsce w krajach ktérych doswiadczenia

przedstawiono w pracy.
4.2. Vnioski do syntezy grupy tematyczne]

1. Vyposazenie autostrad 1 drdg ekspresowych w miejsca obsiugi
podréznych w warunkach polskich nalezy uzna¢ jako niezbedny
element podnoszgacy bezpleczefistwo 1 komfort uiytkowania tego
typu drog, a Jednoczesnie jako integralny element

ilnfrastruktury turystyczne] przeznaczony dla turystyki
samochodowe] .

2 Wykonana analiza potrzeb rozwoju urzadzeh obstugi ruchu 1
opracowana modelowa koncepcja zagospodarowania planowanego
ukladu autostrad 1 drog ekspresowych w Polsce w system miejsc
obslugl podréznych pozwolila na oszacowanie potencjalnych




y

potrzeb w tym wzgledzie. Docelowo uklagd autocstrad 1 drog
ekspresowych w Polsce powlinien by&é wyposazony w ok.2000 miejsc
obslugl podréznych, w tym: 167 mop II1 65 hotelami o
kilkudziesigciu /0.60 miejscach mnocelgowych/, 178 mop II, 207
mop Ib 1 567 mopla.

3. Anallza stanu istnliejacego =zagospodarownia w miejsca
obsiugil podroznych ukladu drog krajowych, W tym
eksploatowanych odcinkdw autostrad 1 drog ekspresowych oraz
drog krajowych migdzyregionalnych przewidzianych do
modernizac]i na drogl ekspresowe wskazuje na bardzo skromne
wyposazenie tych drog w miejsca obslugl podroznych 1 mozliwosd
ich wykorzystania w perspektywlie w o0obsludze ruchu mna
planowane] sieci dsr w bardzo ograniczonym zakresie. Tylko 18
istniejgacych =zespolow miejsc obsiugl podréznych, w tym © mop
IIT z 5 hotelami, 4 mop II oraz 8 miejsc wypoczynku /2 mop Ia
i 6 mop IIb/ moZe byc wykorzystanych rowniez 1 w przyszloscl.

4. Ze wzgledu mna bardzo skromna baze 1istniejacg mop-Gw o
ograniczony zakres wykorzystania urzgdzen istnlejgcych,
planowany uklad auvutostrad 1 drog ekspresowych do realizacji w
I etapie wymagac¢ bedzie znacznych inwestycil wyrazajacy sieg

potrzebs budowy 24 mop-6w IITI =z 3 hotelami, 34 mop-6w 11 oraz
143 miejsc obsiugl podrogzmnych typu 1.

9. Z opracowanego bilansu w - oparciu o przyjety model
zagospodarowania w miejsca obsiugl podréznych oraz planowany
uktad autostrad 1 drdog ekspresowych /ilacznie ok. 7000km/
wynika, ze docelowo odlegioscé migdzy sasiednimi mop-ami
wyniesie dla kazdego kierunku ok.7km, a =zespoly urzgdzefi mop
II/moplll oddalone bedsy od siebie co 40.6km, moplll od siebile

grednio co ok.84km, a hotele co ok.110km, przy obsludze obu
kierunkdw ruchu.

6. Analliza usytuowanlia mies]Jc obsliugl podréznych na silecl
autostrad 1 drog ekspresowych wg wolewddztw wskazuje, zZe mopy




L

w I etapile bgda 1lokalizowane tylko w 17 wojewddztwach: do
wojewdbdztw, w ktorych bedzie najwiecej zespoldow mop naleza
katowickie, lubelskie, pintrkuwskia, szczeclfiskie i
warszawskie, w ktéorym powinno bys réwniez najwiece] mop III
wWyposazonych w hotele/motele/. *

7. Analiza usytuowania miejsc obslugi podréZnych na siecti
autostrad i dréag ekspresowych Wi stref atrakcyjnogci
krajobrazowej wskazuje, ze najwigksza ich czg§s¢ powinna byé
lokalizowana w strefach o najnizszych walorach krajobrazowych
/6 1 7 strefa krajobrazéw nizinnych odpowiadajgcych licznyn
terenom Wielkiej Niziny Polskiej oraz 6 strefa krajobrazéw
wyZynnych/; mop-&w w tych strefach bedzie ok,40% Ogoiu mop-éw
na drogach szybkiego ruchu. Vymagaé¢ to bedzie szczeghlne]
troski Ww doborze konkretnych lokalizacii 1 troski o
rozwiazania funkcjonalno-przestrzenne POoszczegolnych zespolow
mop, gdyz krajobraz nizin Jest plaski 1 monotony przez co
stosunkowo malo atrakcyiny dla podrozujgacych turystow.

4.3. Vnioski do dalszych prac

1. Przed przystapieniem do rozwoju zagospodarowania drog
Szybkiego ruchu w miejseca obslugi podréznyeh nalezy poznadé
zachowania 1 potrzeby podréznych na mop-ach rdédwnych typow, w
zwigzku =z czym nalety podjasé badania tych zagadnief w
nielicznych istnliejgcych urzadzeniach. Foznanie
charakterystyki Pobytu podréznych, 1ich zachowafi 1 oczekiwan da
przesianki do planowania i pProjektowania Zzagocspodarowania
calych tras jak 1 poszczegolnych typédw urzadzen.

2. FNalezy podjaé pProbe opracowania Wytycznych planistyczno-
Projektowych zagospodarowania drog szybkiego ruchu w miejsca
obsiugi podroinych w mop~y oraz katalogu typowych urzadzen

stanowigcych Wyposazenie poszczegdlnych typow urzadzefi miejsc
obsiugl podroznych.




FRZYPIBYX

1/ Wg 142] autostrady i drogi ekspresowe sa drogami dostgpnymi

tylko dla pojazddow samochodowych; siluZy ruchowi
dalekobieznemu, tranzytowemu 1 nie obsiugujs przylegitego
ternu; dostqpne s tylko w wegzlach ; na trasie obowlagzuje

zakaz zatrzymywania sie poza miejscami obstugi podréznych
/mop/. Roznica migdzy drogg ekspresowa a autostrada polega na
tym, 2e droga ekspresowa moze byé Jednojezdniowa dla obu
kierunkdw ruchu 1 dopuszcza sile skrzyzowania w  jednym
poziomie.

2/ W literaturze obcej okresgleniu miejsce obstugi podréznych
odpowiadais nastgpuigce ckredlenia:

% J.angielski - rest area/mopl/ 1 service area/mop 11 i I11/;
*# j.francuski - aire de repos/mopl/ 1 aire de service /j.w/;

¥ j.hiszpaliskl- aera de descanso/mopl/ 1 aera de servico/J.w/;
¥ j.nlemleckl - rastplatze /mop I/ 1 serviceanlagen /J.w/;

* j.wioski — aera di servico /3.w/;

3/ Autopiknik Jest +to wydzielony obszar przeznaczony na
odpoczynel podroinych w poblizu swolch pojazdéw . Tereny
zlelone slu2gce do tego celu wyposazone sa w iawkil, stoly 1
kosze na smiecl do korzystania przez podrdZnych oraz podjazdy
dla samochodédw © nawlerzchni 2Zwirowej lub utwardzonej pPrzez
stabilizacje, ktéra umoz2liwia szybka 1 odpiyw wod opadowych.

4/ Odpoczynek, czyli rekreacja organizm jest to proces
Bktadajgcy sie = ocyklu =zjawlsk: odizolowania, odprezenia 1{
reganerac]l.

Odizolowanie jest +to =zmiana warunkéw pobytu . Odprezenie
polega na odzyskaniu przestrzeni 2yciowej, mozliwosci ruchu
orac uwolnienia or ganizmy od napigcia fizycznego 1

psychofizycznego. Regeneracja jest to przywrécenie organizmowi

sprawnoscl fizyczne] 1 psychiczne] w wyniku spozycia positku 1
zmlanu otoczenia.

S/ V samaochodzie osobowym sygnalizowane jest wyczerpywanie sie
paliwa, gdy w zblorniku Jjest Jeszcze o0k.51, co umozliwia
przejechanie S50-60kmn,.
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ZALACZNIK NE 1

Schematy inwentaryzacyjne przebiegu
Drog EKrajowych nr 1 - 7 wg [21-27)
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