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1. WSTEP

1.1. Podstawa opracowania

Finiejsze opracowanie jest +trzecim rocznym etapem
badafi wchodzacych w zakres zadania pt."Komunikacja w obszarach

turystycznych o charakterze zabytkowyn" wykonanym przez autora

w lgtach 1986-82 : o JF "Koncepc]i pracy komunikacja w
obezarach turystyczmych miast o charakterze zabytkowym"
F1986/, “"Tendencelje W obeludze transportowe] nésznréw
turystycznych o charakterze zabytkowyn" 71987/,

*Uwarunkowania w ksztaltowaniu obslugl transportowe] ﬂﬁﬁzarﬂw
turystycznych o charakterze zabytkowym” wykonywanego Jako
zadanie 7.3. grupy tematyczne] II1 Centralnego Frngramd Badafi
Fodstawowych 08.06. pt."Turystyka Jjako element spoleczno-
gospodarczego kraju”® H
Podstawa opracowania niniejszego zadania jest zlecenie =z
Instytu Turystyki w Warszawie do Instytutu: Urhanisiyki i
FPlanowania Przestrzennego Politechniki Warszawskiej 2z lipca
1986r oraz umowa pna wykonanle tej pracy z pazdziernika 1086,
ktéra w IUPP PV ma nr 501/014/022/1 wraz poiniejszymi
anckeami.
Podetawg merytoryczng wykonania pracy -stanﬁwi
zatwierdzony przez Koordynatora II stopnia harmonogrm 111

etapu pracy,.

1.2. Przedmiot , cel, netoda i zakres wykonania pracy

Frzedmiotem ninlejszej pracy sa tendenci= w obsludze
transeportowej oraz analiza uwarunkowan w ksztaltowaniu obslugi

transportowej obszarédw turystycznych w miastach o charakterze



zabytowym. Analizy tendencji obslugi transportowej obszarow

W.Ww poszerzono w ninlejszym etaple © analizy rozwigzafh tych

zagadnien W Hiszpanii, co uwzgledniono w  strykturze

opracowania. |
Celem catego =zadania badawczego bylo poznanlie  problemdw
transportowych obszaréw turystycznych miast o charakterze
zabytkowym, na tle struktur funkcjonalno-przstrzennych miast
pelniacych funkcje turystyczng, ze szczegdlnym uwzglednienilem
ukiadu komunikacyjnego DI AZ uWarunkowat W obsludze
transportowej obszarow wymlenlonych wyze] typdw

F

Metoda wykonanla mniniejszego =zadania polegala na
analizach kameralnych zebranych publikacii oraz innych
opracowan zrodlowych, wlzjach terenowych rozwlgzat obsiugl
komunikacyjnej w wybranych mlastach Hiszpanii 1 Francji craz
wizytach w specjalistycznych biurach badaweczych 1 studiéw
komunikacji 1 urbanistyki urzedtw miejskich celem pnﬁnaqia
tendencji w obsludze komunikacyine] oraz zildentyfikowania
uwarunkowan w obstudze transportowej, syntezie poszczegdlnych
zagadnien oraz opracowaniu modeld ocbsiugl transportowe]
obszardw turystyczunych, sformulowaniv wnioskdw, a nastepnie

sporzadzeniu elaboratu opisowo-graficznego.

W ramach caloscl zadania opracowano nastgpujgce
zagadnienia: |
*# analizg potrzeb komunikacyjnych obszardw turystycznych
obszarow zabytkowych
% podstawy ksztaltowania obslugl komunikacyjnej obszaréw w.w
typu: : :
- polityke komunikacyjinsg,
— koncepcje obslugl komunlkacyjne] obszaru,

% tendencje w obsludze transportowe] w.w obszardw, w tym:
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rozwiazafi obslugi komuinikacyjnej obszarew turystycznych o
charakterze zabytkowym w miastach hiszpafiskich oraz zbilorecze
wiioskl 2z wykonanej pracy. W zwigzku z czyno ninlejszy etap

WIaz opracowaniem Ubleglorocznym stanowisy calosé Fracy.

Zakres prac zwigzanych z wykonaniem ninlejszego etapu pracy
cLjg? rowniez:

- ~ “8pbznanie sig =2z rozwiazaniami obslugl tramnsportowej
Obszardw turystycznych miast w Hiszpanii oraz =zbleranle 1
studia literatury przedmiotu pracy /podczas wsponnianego
Powyzej stypendium, z ktorego eprawozdenie zalyczono do

niniejszego Opracowania/,

- Wygloszenie referatu w Katedrze Drég 1 Lotniek Escueli
Caminos, Canales y Puertos Uniwersytetu - Politechniki w
Madrycie na temat: "Tendencji w obsludze komunikacyjne]

chszardw turystycznych niast o charakterze zabytkowynm w Polsce
na tle rozwlazan europejskich", ktéry =zlozono da druku . W
wydawnictwach w.w szkoly,

= ﬁdzial w Seminariuvm Przegladowym III Grupy Tematyczrej -
fHazimierz Dolny n.vVislyg - pazdziernik 89/,

T ulrzymywanie stalych kontaktéow roboczych =z kierownictwsm

ETUpy tematycznej i biurem programuy CPBF 08. 06,

1.3. Hipoteza robocza

Obszary turystyczne o charakterze zabytkowyn, ezczegblnie
etacowia specyficzne pod wzgledem komunikacyjinym czgscl miast.
Jest to wynikiem nakiadania sig potokdw ruchu kotowego i
Pieszego , ktore sg Pochodng programu 1 1ntensywnogei
zagospodaraowania miejskiego 1 turystycznego tam
zlokalizowanego oraz wysitgpowania trudnogci w zaspokajaniu
tych potrzeb w ruchu i w spoczynku, =z uwagi =na ograniczong
Pojenncsd ukladu uliczno-parkingowego. FPonadto obiekty o
unikalnych czesto wartosciach wymagaia ockrony przed

ucigzliwosciaml ruchu kolowego, co Poglebla +trudnogci w



obsludze potokdu ruchu. Na formy rozwigzan ukladdw

komunikacyjnych obszarow turystycznych W miastach o

charakterze zabytkowym wywieraja wplyw nastepuigce czynniki:

= program funkcjonalny obszaru i jego intensywnoéé,

- walory turyetyczne i ich ranga,

- rozmieszczenle programu turystycznego wewnatrz obszaru,

- wielkos¢ miasta i obszaru zabytkowego,

- polozenie obszaru w strvkturze przestrzenne] miasta
1 aglomeracji ,

- Stan rnzﬁnju ukladu komunlkacyjnego miasta , w tym sieci
ulicznej , sieci komunikacji zbiorowej i parkingdw ,

= funkcja ukiadu ulicznego obszaru zabytkowego w ukladzie
ogGlnomiejskm,

- struktura ukladu komunikacyjnego obszaru Eﬁsiﬂdujqﬁegn s

obszarem turystycznym,.

Formy obsiugi komunikacyjinej obszardw turystycznych w miastach
© charakterze =zabytkowym powinny wynikaé =z =zasad polityki
komunikacyuvne] wobec tego obszaru oraz zasad i przedsiguzigé
rewaloryzacydnych, a takze lokalizacji 1 rozwoju funkecji

turystycznej.

Praktyczna realizacig zasad polityki komunikacyine],
rewaloryzacyjnej oraz turystyczne] obszaru turystycznego w
miastach o charakterze zabytkowym stanowi przyjecie koncepcji
obslugi komunikacyjnej tego obezaru = uwzglednienliem
poszczegolnych rodzajdw potrzeb transportowych i typow
vzytkownlkdw obszaru.

Wpiyw funkcji i zagospodarowania turystycznego na
rozwigzania obstugl transportowe] obszardéw turystycznych o
charakterze zabytkowym =zaznacza sle szczegdlnie w miastach o
najwyzsze] randze substancji zabytkowe] oraz waloréw
turystyczno-krajoznawczych oraz o szczegilnych motywacjach

podrozy turysiyczunych /np. osSrodki ruchu pilelgrzymkowego/.
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Znajduje to swoje cdzwiercliedlenie w

= wykorzystywanych do obslugl obszaru roznych srodkach
lokomocii,

- ukladzie {I strukturze ogolrnomliejskiego vuvkladu ulicznego,

- ukladzie tras , 1linii , lokalizacji przystankdw 1 wezidw
przesiadkovwych komunikacji zbiorowe] ,

- ukladzie organizacji ruchu 1 parkowania , réznorodnosci
stosowanych metod i serodkow organizacii ruchu

- systemie informacji ,

— ukladzie zaplecza motoryzacylnegoc,

— eksploatacjl specjalnych e&rodkdw transportu stanowlacych

dodatkowe atrakcje turystyczne.

Ograniczone z reguly przestrzenne mozliwosci rozwlgzania
obsiugl +transporiowe] obszarcdw =zabytkowych oraz koniecznosé
udostepnienia 1ch stalym mieszkaficom craz przyljezdnym z innych
czesci miasta zmuezais ao sepoiinego i Zintegrowanego
ksztaltowania obslugl transportowe] obszardw turystycznych o
charakterze zabytkowym, z uwzglednieniem specyficznych potrzeb

turystow o wykorzystywanych przez nich erodkdéw transportu.

Cgraniczona dostepnosd ww. obszarow powoduje, koniecznosé
zaspokajania potrzeb potrzeb  parkingowych turystow  poza
obszarem zabytkowym 1 =zapewnienia dogodnej obsiugl e&Erodkami

komunikacji zbiorowej.

Rozwigzanie obsiugi transportowej turystow 1
wykorzystywanych przez nich srodkde lokomocjl powinno stanowié

integralny element obslugl transportowe] obszaru.

Vystepowanie okresowo zwiekszonych potokdw turystow =z
vkazjl specjalnych Swigt lub wydarzefi odbywajacych sie w
analizowanych obszarach powodulde koniecznose¢ zaspokojJenia
potrzeb 1 obsltuge przyjezdnych, w tym rdovniez =zapewnienie
sepecjalnej obsitugli koounikacylnej, Ze szczegdlnym podjijeciemnm



dzialani w ukladzie orgenizacji rTuchu 1 parkowania w skali
calego niasta.

IDbEiuga komunikacyjna zagraniczne] turystiyki przyjazdwel]
w mlastach Jjest integrelnym elemnsptem obslugi koxunikacyine]
calych miast i rozrych hategorii udytkownikow. Wymusza
Jednak na zarzadzajlacych komunikacjg stosowanie slg do
standardow migdzynarocdowych w roZznych aspsktack obslugl
komunikacyjnej. Sz +to rownoczesnie dzlalania podnoszgce
Jaekosse cbslugi knmﬁnikacyjnej turystow krajowych oraz

mieszkancdw nmlast.

Uznakowanie dnformascy)ne przestrzenl clawrte] w niastach
Jest elementem wyvdatnie podnoszacym Jakosd obsiugi
komunikacyjne] miast, wezystkich kategorili uczeetnikdw.
oznakowanie Informacylne funkcjonujgce w tkonpleksowych 1
Epﬁjﬂych systemach moxe byd czynnikiem podnoszgcym Jjakosé i
estetyke Srodowisksa miejskiego , 2zZpaczaco usprewniajgcym
przemieszczanle sig przyjezdnych do danego obszaru, w tym 1

turystdw,.



2. WINIKI PRZEGLADU LITEFATUEY

Literatura przedmiotu pracy - konunikacji w obszarach
turystycznyck nmlast o charakterze zabytkowym Jjest dos¢ bogata
1 zawarta Jest w materialach zrodidwych = dziedziny
urbanistyki 1 =zagospodarowania fprzestirzennego, ze szczegoblnym
pndkreﬁleniem mzteriatduw dotyczgcych rewalcryzacjl zespoldw
zabytkowych, komunikac]i mlejskich oraz w nieco mniejszym
EtDpnfu W publikacjach dotyczacych turyetykl - 8
zagospodarowania turystycznego.

Verdd zagadnlied =z zekresu kominikacji w obszarach
turystycznych © charskterze zabytkowym, ktore byly przydatne w
opracowaniu ninlejszego zadania badawczego mozna wyroznidé:

# funkcje komunikacj]i w tychze cbzzarach,
¥ specyfike problende komunikacyjnych w obszarach zabytkowych
o funkeji lLurystyczre),

# zwigzzkl miedzy obslugg komunikacylng a rewaloryzacig,

klasyfikacjg obszarbw zabytkowych ze wzglgdu na kryteria
komunikacyjne,

potrzety kominikacyjne obszarde zabytlkowych,

zagadnienia polityki komunikacyjne],

zagadnienlia organizacji ruchu i parkowania,

L I S

grodki lokcmoc]l 1 formy ich wykorzystania w obsludze

konunikacy]ne] obszardw zabytkowych,

# grodki lokomoc]ji jako atrakcja turystyczna obszaru.

Fod wzglgdem przedzxictowym literaturgq omawlajgcsy

analizowang problematyke moina usystematyzowad nastgpujgco:

1. materialy o char: Xterze wytyczaych urzgdowych 1 zaleceid do
projektowania,

2. opracowania naukowo-badacwcze 1 studliaelne uimjace
problemowe ninlejsze zagadnienis,

3. plany ohgtlne i szczsgblowe zagospodarowania przestrzennego
oraz pleny rewaloryzacji Jednostek urbanistycznych,

4. prace projeztowe i1 studialno - badawcze stanowigce

materialy wyjéélowe /wyprzedzajace/ do prac projektowych =z



eakresu urbanistyxd 1 Tommnikacdi lub uscid&lajace
rozwigzania zawarte w planach zagospodarowania
PreceirZenneyo.

5. opracowania przedmiotowe charakteryrulagca obstugs 1 inne
provdemy hcmunikacyite obszarde zabyilhowych o funkeil
turystyczne)l 1 cprecowanle w tym zakresis dotyczsce
Fornkretnych mlast 1 aglomeraczjli,

6. materialy o clerehterze przewodnlhkdw, plenudws imiast 1

roldery turyetyczne,

W latach 1531-1%E5 byl reallzowany « naszym kraju w
krakowskin oddziale PAE 1 Politechnice Krakowskiej Piroblenm
Kisézyresoriowy MR.T.6 pt."Pewsloryvacje zcespulov csabytkowycok
na tle rozwolu miesst™, w ramachk Ktdiregc prowsdicna Lylg grupa
tematyczra VI "Probleny Lkomuzikic]il w ukladach praestrzecnych
minet © charakterze zabytlkowyn" 1 wynliki prac e grupy
bardrsec censy material do wykorzyetanle w ninlejszyn
#adzaniu, Zakres 1  wynilki vwylkongaaych prac opmawla moin.
A.Rudnicki w artykvle pi."illomunlhecja w nauvkowych badaniach
nad rewaloryracjg zespoléw zabvtkowych"l60s] craz w informacii
R, 1.6 DSDhE,

Dorobak prac przedstawlony zostal réwniez m.in. w
ep-blikowanycl: mneterialach z hkrajows] konferencji naukowe]
"Inzynierylire problemy w odnowle staromlejskicl =zespolow
cebytkovych®., Za najwartceciowsze 40 wykorzystania wWa
nirniejszym zadaniu badawsoym uwaiane s3 nastegpujzoe prace 1
oroelenia wybrenjcl problembw:
¥ funkrnjl kerenikasji w obszorach zmabyltkowyceck [GZ2],

8 podstaw keztaltowania obslugl lhonunikacyjane] cbszarow
zebytkowysk [ 73],

® organlizascj)l rucke i parkowania [63],

* keztzltowanla stref ruchu uspokclonego, pleszego 1

rowerowego ($#31,

Vyniki +txch prac pulllikowsne byly w szeregu artykulach w

czescoplenach specjalistycznych, m. in. [60al. FPraca
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A.Rudnickiego [621 przedstawiajac analize funkcji systemu
komunikacji w obszarach zabytkowych wskazujg na niezwykle
istotng rolg komunikacji w zespolach zabytkowych jako elementu
atrakcyjnosci turystyczne]j obszaru. Vg A. Rudnickiego
konunikacja w obszarze zabytkowym pelni dwoists funkcje, przy
czym wuwldaecznlia sl =zwiazek migqdzy komunlikacjg a walorami
turystyczno-krajoznawczymi tego obszaru. Z Jednej strony

komunikacja fa szczegtlnie Jjej] osnowa przestrzeni budowlanej/

Jest czgsciy wielkiego dziedzictwa kulturowego
ludzkogci, éwiadectwem rozwoju ruchu 1 techniki, a takie
wyrazem poglgddw  estetycznych. Zatem elementy systemu
komunikacii moga , choc w roinym stopniu wspOltworzyc

substanc]e zabytkows. Mozna wiec w tym sensie mdwié o
endogenicznych funkcjach komunikacji wzgleden obszaru
zabytkowego. Z druglej] strony komunikascja winna byé elementem
infrastruktury zabezpieczajgce] trwanie | wiagclwe
funkcjonowanie substancji zabytkowe]. Tg "uslugowsa" powinnogé
w 6stosunku do zabytku autor nazywa funkcla egzogeniczng
komunikacji.

V funkcji endogenicznej wyrdinlono nastepujace wartodci
eystemu transportowego: bhistoryczna, kompozycyjng, artystyczna
i navkowo-techniczng, Vartogcli te s3 Jednym 2z elementow
atrakcyjnosci obszaru turystycznego o charakterze zabytkowym.
Funkcja egzogeniczna komunikacji ukierunkowana jest jak gdyby
na zewngtrz te] komunikacjli w strong substancji =zabytkowej 1
wyroznia funkcje czastkowe: ochronng, kompozycyjlno-estetyczna,
rewaloryzacyjng, udostepnienia, regulacyjng 1 stymulujgcs
fozywlajgcy/.

V obszarach o funkc]i turystyczne] szczegdlnego znaczenia
nabiera funkcje kompozycylno-estetyczna, ktéra jest Jedonym =z
elementdow tworzacych obraz zespolu zabytkowego pod wzgledem
estetycznym, krajoznawczym. Daje mo2zllwosé¢ wyeksponowania badz
vkryclia, jak tez ozywlienla pewnych czescl obszardw. Funkcja
egzogenlczna, ze szczegdlnym podkresleniem roli funkcji

udostepniania i regulacyjnej stymulujgce] okresla foroe



obslugi komunikacyjne] obszaru zabytkowego o0 charakterze

turystycznym,

Innym =zagadnleniem, ktére Jest bardzo wazne dla
ninlejszego tematu jest klasyfikacja obszaréw zabytkowych =ze
wzglegdu na kryteria komunikacyjmne, gdyz ulatwia ona
funkcjonowanie problemdw, ktédre nalezy rozwiazad /obecnie 1lub
w przyszioécl/, w celu zapewnienlisa wlasciwe] obsiugil
komunikacyjnej tych obszarédw, w tym:

* okreelenie zasad rozwlazywania tych problemdw,

* okreelenle zbioru rozwigzar modelowych ulatwiajgcych
uksztaltowanie systemdw transportowych obszardw zabytkowych
roznych typéw - sprecyzowanie standardowych 1 specyficznych
zadan organizacj)i ruchu organizacji parkowania w tych
obszarach.

Zawarta w pracy (631 klasyfikacja auvtorstwa Sambora,
Wigckowskiego i Zalewskiego ‘ryell/ wyraznie rozwija
opracowane wczesnle] klasyfikacje [6B,94]. Wsrod typow
obszarow zabytkowych, W ktédryeh wystepujg najbardziej
odczuwalen problemy komunikacyjne 1 wymagajace szczegdlne]
uwagi w dch rozwigzaniu zaliczono obszary o funkcji
turystycznej. Typy obszardw turystycznych o charakterze

zabytkowym zaznaczono na rys.2.'. linig przerywang.

Sposrod do&¢ bogatego zestawu publikacji dotyczacych
pProblembdw rewaloryzacji miast, a omawiajgcych réwniez
analizowane zagadnlenlia zwraca uwage monografia V.Ostrowskiego
“Zespoly =zabytkowe a urbanistyka“[45] oraz praca zblorowa
"Zabytki urbanistyki 1 architektury w Polsce” t.1. - "miasta
zabytkowe" [95], z ktore] skorzystano przy wyborze 1
opracowywaniu przykiadow  obsitugi komunikacyjnej zespolow
zabytkowych miast polskich. Szereg wartoéciowych informacji
zawlera réwniez praca "Male miata™ H. Adamczewskiej-Wejchert 1
K.Wejcherta [2], w tym aspekty obslugli Xomunikacyjne] miast
malych i1 ich walorow turystyczmej] oraz prace E.Szolginil [71i

72] — "Estetyka miasta™ 1 "Informacja w krajobrazie miasta".
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Wsrédd publikacji omawiajpacych koncepcje 1 zasady planowania
turystycznego mie]scowosci o znaczeniu krajoznawczym i
zabytkowym, w +t1ym cenne prace R.Przybyszewsklej-Gudellis 1
innych pracownikéw IT O/Bydgoszez, m in.[10 1 53-551. BNa
szczegdlng uwage =zaslugujg praca [(54], w ktorej autorka w
swych rozwazaniach dotyczgcych zasad planowania
zagospodarowania turystycznego miejscowosci turystycznych
charakteryzuje formy pobytu turystycznego w miejscowoscli o
fnaczeniu krajoznawczym =z uwzglednlenlem wykorzystywanych
eérodkéw lokomocji w czasie pobytu w mieéciér\:?ﬁ??zﬁz anal izuje
relacje pomiedzy jednostkami przestrzennyml do =zaspokojenia
potrzeb turystéw a etapaml pobytu w miescle na tle sfery
potrzedb komunikacyjnych /rys.2.3/.

Pavne publikacje dotyczace specyfiki planowania komunikacji
w o#rodkach turystycznych zawlerajsg prace J.Friedberga m. in,
“Planowanlie systemow transportowych” [51]. Verod prac
badawczo-studialnych 1 projektowych rozwigzujacych problemy
komunikacji w obszarach =zabytkowych o funkcji turystyczne] w
konkretnych miastach niezwykle intersujgace sz prace U.Adamus
dostyczace Czgstochowy - wielkiego centrum patniczego [3 1 41,
A.Rudnickiego z zespolem dotyczace Krakowa 1 Sandomierza [061
i TT] oraz A.Zaluski (20], ktéra przedstawia koncepclg
komunikacji W zespole staromiejskim Torunia, mimo, ze
proponowane rozwizazanlia wydaja sie by¢ kontrowersyjne.

Sposréd publikacji zagranicznych na szczegOlne wyroznienie
zasluguje praca Centrum Studium Transportu Xiejskiego w
Bagneux k.Paryza " Se deplacer dans les villes
ealsonnieres"[66], Fraca ta omawia problemowo obsluge
komuniacyjng miast 1 regiondw o charakterze wakacyjnym, z tym
e B3 to =z reguly obszary nadmorskie, c¢o stanowl o ich
specyfice.

Analize obslugl potrzeb transportowych obszardw zabytkowych o
funkcji +turystycznej w konteksScle poszczegOlnych kategorii
uzytkownikdw lub drodkdw lokomoc]i przedstawliajs rowniez inne
publikacje CETUR, m. in. zagadnienia:

# ruchu pleszego [12,301:



CHARAKTERYSTYKA FORM POBYTU TURYSTYCZREGO W MIEJISCOWOSCI

O ZNACZENIU KRAJOINAWCZIYM

Rys.2.2
e i = _m——=— = e TR TR ey ey e ————— ---.1 e = _—
— rmy pobytu cechy czas drodki | sposcb sposdb
el | {oury stycznego ! charak crme| pobytu lokomocgji | miedzaniamiasta stania sustug
s 1 = H 4 5 -SSR [P . e
g bezposioiv w cebizuie|  potmebrydoprejor- | wstelele srodki ko hﬂ?phnﬂlﬂﬂﬂqﬂ
#f pr relot duna b komystonia | o prer miosto nkagiinduwidedng | cbserwaciespojardy | bemyrowe] /cosam
! 1usfug tungstycrnych | | PP PRS 2 ustug deorcowyh/
1 R I . |
1T T 1 o~ | eo3notoscscel usiesthic sock bko | pobieing wedienie | komgstane 1ust
|':".‘m|‘:'l mwieckona | koryslamo M mum moch adyusdualng AP | nicklcruch obiehtcu tronomicinuch n-
B E" tou sofug /beinacloguiie | kilkugoadzinng PUS » cwbohory wycias | leincuch w poblidy ‘fﬂ;:ﬂ.ﬁi luyshmang),
1| E ﬂ B dlo jednene 1 tych Rowe trowy preejondy obshugl motoryzocy)-
[ t = [ o f wazystiie srodin kom- '.-,u.ua:h;a-nx- nq_.;:tTn;%; “wluduggm
I % ldea naiechonic jkompstor | Rilkugodiiney do ok nikag indhysiduding] PIT | nigjsaych wolorw mosta | bomomicinech irormacy
| B-: } | low me tusfug /bernoc- | duennegd/beznacke: | MS-oulokarywydecs | lubugbrong) gupy Ly, pamaglah, obelg
L legu fpobyt waplana | gu/ kaw, LOT zaaluaa walordw moloryz. « nizhbonych
Bk --
| e o L — Uohi] opanowigihich
~ . T T
pd::gil l;d““ i wiedione [korusta: | ponod | dicd dokilk | sodi komunkac)iisdy| ¢ pobordy masta | toma 2 ushig tunystyer |
C | nie zushug [2nociegiem/|  dnl widualngj, PKS PKPLOT. | iokolie mych i mekddrych ogd-
kilky driowy e e
| —— R BT N (P :
- . : [ wuizckana cbickowb | i [ womystonia 10
;ﬂﬁﬁﬂi ryslucych | Roastane l hopgsciy kilkugo- | peesad kb srodkom wwachonic posczoad- | nomiashich udﬂu:i!;ﬂ
D i o rustigochooklometr | dunny komunbagy mashey, | myck obwehide Wb rez buryst. [oostronomc:
prrel jego prormasfaxioy | srodiom kommikagi | cxcecl miasta rych, ludturcingh, -
MHESIRONCO w ramach ucingQo C indlywiductng] torystycnch, pariingdu
Opracowata: R. Przybyszewska - Gudelis [54)

ODINIDAUSATNL ¥INYMOEYEOISOOYT

“¥IKTZLIM TUAN 2
“IISCANTVALYE N¥ONY AWYOA



JEDNOSTHI PRZESTRIENNE
NIEZBEDNE

DO ZASPOKOJENIA POTRIER
TURYSTOW

SFERA POTRZIEB unuumuacvmc*

314 342 ] 343 AR 39 -1 347 348
: K !‘E n'rr._i'lﬂ.t.. LT LYE FFELIE DB | BULERY

ﬁ*LET:EF. Eﬁq::: :I?!:'l:ll.i:.: ! eI esel Z Wit BAWD: | BENY: !:5:'-&:."- o

! ey, Lin ey Tl

WL | TEEWEL 13 ; 1 . TR ILT

v —

1 ' '5 PANSRAMA HILETA W EBETELE b
1 = 24
s _runueey s ORAZ
ZWIEDIA- ] sparour i omnary rwoknzawe et it 4 IGH' le znl
='|'-' NIE T | Tzewnarey i o wewniTRI = NOCLEB
u - DOy WY CILCIMEWE =
= e I ETAPAMI
o 5 — SPUERRISHA MIODIIEIDWE 5 *
s o B IR IERRMALS) ok - c)
3 |uzvsiiAng |5 Terercns TUTILLI POBYTU
INFORMACT] ||  finer escuacy - >
u n“IE‘ctE b .!.LIE.'_.,'.E!“&J FOLA BIWAROWE L w MIESGIE
= 7| wsgsaewe,womwi  aueu- NME MIETSEA NDELEGY | = g
5 1 ) e o
F L ] T ; r T i
e | {3 L FEATRY i R o O ' L -wul?tlé E';SI:IEI\H&?E:L it 2.9 | Rys.2.3.
& h‘ -l s - 5o B ) R i ™
il o Wegreay ; bresETaT Ay s \ LU P AV IEE haem | ZYWIENIE :
i - 1WA e | L ‘|I —— =X :‘;; o~ A g e ‘.
= o e { s RARALENIE iT o
= i
| muzEa, GALERIE oy | POSIEER - :
K i E.u:uﬂnmﬁm SRR TREAY b DHHED%‘;‘.I 3
@ L bk e ! [ | LTIV /. b W T TRALETY PUBLICTHE F HICIEMSENIT. ~
] o i - i o
r"f: wi|  misuTER : XN l F run'#ﬂﬁf#wv— ) "}\’\ il b g Tmfzam' T = -
T";-: INHE BRIEHTY (MPRET MUL (I nlhj] ""“\-H__ Ty FALNI | SRWERY LAWK | %
(= o | TURALMD - B OTEY WK DT — g S T S = Lat ﬂ!! -
— u CARARETY TEATRY ; e GJ}::'%EETH TE: e W awWREN e QAR Frenga | - o
o 1.4 il ERRE R ERe E P77 3 | W DRTATT REMREACD! | SPOETL HAWYPDCIY- | A
e o LONALL IMPREZ F g = ot i il feastarener stamzay VS WANLE
O | UORTYSTANIE || TAnEcIND- ROTRYWUDWYEA s s HDI]H" PRELALE PROMIEISAIL TLRENY =
T USEUE || wewmmwe, wosgwie L ' JLT. - ROIRYWR || T e . S LALLILL L o #
¢ ﬂﬂlﬂ\'wﬂﬂ- :_;‘T_ _ piwIAEWIE  BISTE& ITE o | i = | ”:l i ;|| | Mot : “ LCWLE ROTRY W HOWE o ﬁ
cr E E VR M RO0CLEG BB OBSIIGI TURYSTYCENED | 50 L
E S| WESCLE MIASTECZHA (i TI-I”-'[LL”.LL-._. R AR AR E 2.5, e
v) e fTETLE.;.E.‘.‘ MERTACH REZITYL J |ﬁiﬂm!ﬂ'ﬂﬂﬁm m‘i‘? : b awury wysmany wawr (= INN E @
= 111 u'ﬂ ||| pe- g e WYPOIYOIALMIE . EITHHEﬁEF
5| sargwros pele ~ e AN _BPRILTU TURi5AuMgruDIIN | o
. TR HWYIA&LD PTERTY I81UG BIEMESLICEYDN | =
| wrsiepaly FAMIATEN g
= T | AL .EE.’L WIKACYIME | 7 | Opracowata:
el LS GARAR YRR R wasy pacIgowRdes @ @
j] RIGEA | PUENTY e — T H.PFIFhTEIEHEI{E—
- | WFPEMALCY TURYATYCINLD APTLR, rnr.:'twl HA"I.lnlﬂn'l "
B -Gudelis (54

EPLEIALME CIAGS BIEE E T
paeGowa |wonumsden | eowtoae | P IE.}-FID‘I' PRIE]- TURVETYEIME | URZADTE W @ RIS FRISEES
wieteuwa |maomowes | mustwes | SO § PORACIEN A | foreios rasatEnses| TELEFOWICINE
WEWNATAL P 4. cIvenOBCITASPORAIAMAZE POTRIERY
3 e MIASTA A
A3 3.7, - 1. A0 4 2 :
. 114, JEOMDSTHI PRIESTRIENVE, DBIENTY




ruchu rowerowego [19,80,1];
setref ruchu uspokojonego [11,80];
ruchu dostawczego [31];

parkowania [34,35,36]

* ok W B W

krajobrazowego prowadzenia drog [46].

CETUR Jjest réwniez wydawca publkacji poéwigconej miejskie]
komunikacji rowerowej, ktora pod koniec lat 70-tych
wprowadzono prébnie w La FRochelle. Flanowania obsiugl na
dworcach 1 setacjach turystycznych dotyczy praca 1986].
Niezwykle wartofciows pozycla w zakresle rozwigzan ruchu
pleszego 1 rowerowego w oObszarach zurbanizowanych roznych
typobw sz réwnler m.in. prace [12,19,30,80]1. Froblematyke
oznakowania komunikacyJnego i informacyjnego w miastach
omawliane s wmin. w [(7,20,57,701]. Problemy rozwlgzywania
obstugli komunikascylnej] obszardw turystycznych o charakierze
zebytkowym przedstawione s rownlez w szeregu artykuiach 1

referatach konferencyjnych , w tym m. in. [85,89].

Specyficznymi m%terialanﬂ ea niepublikowane opracowania,
plany 1 projekty =zagospodarowania przestrzennego miast 1
systemow transportowych, dokumenty 1 zarzgdzenia opracowane w
instucjach organizujgcych obsluge transportowg w strefach
turystycznych miast [38-40]1.

Duza przydatnoeé dla poznania tendencji w rozwigzanilach
obslugi komunikacyjinej 1 turystycznej zespolow zabytkowych w
miastach sg plany miast i foldery, m.in.[2150,91]), mimo Ze nie

s to opracowania o charskterze naukowym.

Reasumujac powyisze rozwazanlia mozZna stwierdzic, zZe
problematyka komunikacji w obeszarach turystycznych miast o
charakterze zabytkowym zawarta jest W duze]j liczbiue
publikacji 1 opracowafi, niepublikowanych pracach nauvkowych,
studiach 1 materialach informacyjrnych. brak Jjest jednak
opracowan o charakterze monograficznym 1 problemowo ujmujacym
analizowane zagadnienia. Potwierdza to siusznoac podjgcia prac

nad w wykonanym zadaniem badawczym.



3. ZARYS PROBLEMATYK1I KOMUNIKACYJNEJ V OBSZARACH TURYSTYCZNYCH
O CHARAKTERZE ZAEYTHEOWYM

3.1. Specyfika problemdSw komunikacylnych w obszarach
zabytkowych o funkcji turystyczne]

Ukiady kemunikacyjine, bedgce podstawowym elementem
kompozycji =zespolow zabytkowych, ksztaltowaly sig w sposdb
naturalny w procesie historycznym rozwoju miast i a2z do kofica
XIX W, byly dostosowane do wolno rusnaéych potrzeb
transportowych i turystycznych. 0d poczatku XXw. obserwuje sile
gEwaltowny wzrost ruchu drogowego, wywolany przestrzennym
rozwojem miast /bgdacym pochodngyg wynalezienia mechanicznych
srodkow transportu/ i rozwoljem techniki itransportowe].
Historyczne uklady konunikacyjne okazuja slg zazwycza]j

niedostosovanie do potrzeb wspdlezesnego ruchu,

Istote konfliktu migdzy funkcjaml i wartoscig zespoléw
zabytkowych a rosngcym ruchem drogowym 1 turystycznym wynika =z
dysproporcji miedzy gestoscla 2rddel 1 celdw ruchu oraz
zapotrzebovwanlem na parkingl, a przepustosciowy 1 parametrami
technlcznymi lhistorycznego ukladu wuliczrnego 1 chlonnogcig

parkingowg cbszaru zabylkowego.

Dopuszczenie do wnilkania ruchu samochodowego w glab
obszardw zabytkowych prowadzl do poglebienia degradacji tych
obszardw. Waskie, zle przewletrzane 1 bardzo akustyczne ulice
W obszarach stare] zabudowy wzmagajsg halas, spaliny
przysepleszajg korozjg materialdw budowlanych, a wzbudzane
drgania powodujg uszkodzenia elementow konstrukecjl starych
budowli. Wymienione ucigzliwoscl kFomunikacji wplywa]sg
zdecydowanie na pogorszenle warunkéw 2ycia mieszkaficdw tych

obszardow w pordwnaniuv z warunkami Zycia w nowych dzielnicach.




Nie stwarzaja dogodnych warunkéow pobytu 1 poznawania waloréw

historycznych i krajoznawczych przebywajacym turystom.

Przekroje ulic, zbyt waskie w stosunku do natezenn ruchu
kolowego 1 pileszego, prowadza do konfliktaw miedzy roézanymi
kategoriami uzytkownikdw., Powodula oune, 2e plesi 1 é&rodki
komunikacji zbiocrowej 1 inne pojazdy nie moga poruszaé sie w

sposcb bezpleczny, wygodny 1 sprawny.

Fodejmowane dotychczas préby dostosowania historycznych
ukladéw komunikacyjnych miast do potrzeb wspdliczesnego ruchu
prowadzily do zniszczenla wielu cennych zabytkow architektury,
pPovaznego naruszania tradycyjne] struktury obszaru i
deformowania krajobrazu miejskiego. Ponadto przekroczenie
pewnego poziomu intensywnogci ruchu kolowego wielkogci ruchu
odwiedzajgcych ten obszar polaczone nie Jjednokrotnie z
zajeciem dla Jego  potrzeb znaczne] czgscli przestrzeni
uliczned, a czgsto roeniez ze zmlang +typu nawlerzchni,
prowadzl do degradacji tradycyinego charakteru ulicy 1 placu
Jako miejsca kontaktéw spoltecznych.

Obserwacje negatywnych skutkéw niekontrolowanego wnikania
ruchu w glab obszardw zabytkowych 1 nie uwzgledniajacych
charakteru tych obszarédw préb dostosowywania ich ukigddw
komunikacyjnych do wymogébw intensywnego ruchu samochodowego
oraz rozpowszechnliajace sle zrozuminienie potrzeby ochrony
zespolow zabytkowych przed zniszczenlem lub przeksztalceniem w
stopniu powodujgcym utrate ich tylko w takim stopniu, Jaki
Jest niezbedny dla wladciwego spelniania funkeji wystepujacych
w tym obszarze. W przypadku, gdyby ruch wywolany przez
istniejacy 1lub =zalofony program prowadzil do “erozji
komunikacyne] obszaru =zabytkowego nalezy ograniczyé funkcie
lub intensywnoéé uzytkowania, w tym turystycznego do pozionu

wywolujacego ujemnych nastepstw.



3.2. Wyznaczanie granic komunikayJnych obszaru zabytkowego

V celu wyznaczenla zakresu przestrzennego prac majacych na
celu zorganizowanie ruchu L parkowania dla obszaru
turystycznego o charaktrze zabytkowym nalezy wzigé pod uwags:

* granice stref konserwatorskich, wyznaczajace przestrzenny
zasigg prac rewaloryzacyjnych,

* granice jednostki strukturalne] /zespolu urbanistycznego lub
zespolu przestrzennego/, do ktérej naleiy zespdl zabytkowy,

* zasiqg niezbgdnych prrzeksztalcefd ukladu ljomunikacyjnego
wyZszego rzedu, majgcych mna celu wyeliminowanie z obszaru
zabythnw&gn ruchu niezwigzanego =z tym obszarem,

* powlierzchnig 1 rozmieszczenie terendw przydatnych do
ewentualnego usytuowanla parkingdw sltizacych uzytkownikdw
obszaru zabytkowego,

* sirefe ilnensywnego zwiedzania,

®# strefg penetracji turystycznej.

¥V wyniku analizy urbanistycznej obszaru, zgodnie =z
wytycznymi koncerwatorami, mofna w nim wyznaczydé cztery
strefy:

* strefg o przewadze budynkdw i przestrzeni o najwyzszych
wartosciach architektonicznych /zabytkowych/ 1
historycznych,

L ﬁifﬁfq 0 mniejszych walorach, lecz zawlerajgcyg rowniez
wutﬁiejaze oblekty 1 przestrzenie 1 majachg swd] specyficzny
charakter,

* strefq o male] wartoscl architektonicznej 1 historyczmnej |,
nie wymagajgca wiekszych modernizacji,

* strefq bez wigkszego znaczenia architektonicznego 1

historycznego wymagajzca kompleks owe] odnowy.

Sterowanie tego rodzaju pozwala wyodrebni¢ w analizowanym
obszarze tereny najlatwiejsze do adsptacji dla potrzeb
komunikacji /strefa +trzecia 1 czwarta/, w ktérych wytyczne



konserwatorskie odgrywajs mnijsza role, =z wylatkien stykdw =ze

strefa pilerwsza 1 drugs/. Waloryzacja terndw porzadkuje w

znakomity sposédb tok poszukiwan terendw dla lokalizacii

parkingéw oraz ich form konstrukcyjnych, W szczegblnosci

pozwala na dokonanie wetepnej oceny mozliwoéci spelnienia

przyjgtych standardéw obsiugi komunikacyjnej, dotyczacych:

- mozliwoscl dogodnego dojazdu do celu podrozy,

- mozliwosci parkowania samochodu w odleglosci, ktdra nie jest
uciazliwa dla uzytkownikdw przy jednoczesne] eliminacji lub
ograniczeniu do nieszkodliwych rozmlardéw uclgzliwosgci, jakie

wywoluje dla mieszkaficdw 1 turystéwe ruch samochodowy.

Analiza ogolnomiejskiego ukladu komunikacyjnego umozliwia
wyznaczenie cilagdw komunikacyjnych przeznaczonych dla obslugi
ruchu niezwigzanego z obszarem zabytkowym. Ponadto analiza ta
pozwala wyznaczyc powigzania wengtrznego ukiadu

komunikacyjnego obszaru zabytkowego z ukladem ogdlnomiejskim.

Frzedstawiony +tok postepowania okreéla ogélne zasady
wyzZnaczania granic komunikacylnych obszaru turystycznego o
charakterze =zabytkowym. Jak wynika 2z tych =zasad, granice te
nie musza pokrywac¢ sie z granicami zespolu urbanistycznego lub
zespolu przestrzennego. Nie muszg rowniez wigzad sle #cigle =z
granicami obszaru objgtego ochrong konserwatorsks. Xogs bowiem
obejmowaé tereny lezgce parkingde sluzacych uzytkownikom
obszaru turystycznego o© charakterze zabytkowym, ktére nie
mleszczg ele W obrebie tego obszaru. W granicach
komunikacyjnych obszaru zabytkowego i Jjednoczesnie
turystycznego powinny takZe znaleié sig ulice doprowadzajace
ruch miejski do obrzeza tego obszaru, a w szczegolnosci z i1 do
drog wylotowych =z miasta, dworcow autobusowych, kolejowych,
wodnych 1 lotniczych oraz wgzlow przesiadkowuych przy
parkingach strategicznych.

Fodsumowu] gc, w granicach komunikacyjnych obszaru

zabytkowych moga sie znalezé:



* elementy powlerzchniowe: obszar zabytkowego zespolu
urbanistycznego 1 tereny poza granlcaml tego zespolu, na
ktédrych istniejs mozliwodci lokalizacji parkingdw sluzacych
Jego uzytkownikomn,

L elementy liniowe: ulice laczace wewnetrzne uklad
komunikacyiny obszaru zabytkowego =z ukladem ogdlnomiejekim i
clagi komunikacyjne prowadzace obwodnicowo ruch +tranzytowy

wzgledem tego obszaru.

Rys.2. przedstawia ildeogram wyznaczanla zaslggu przestrzennego
prac dotyczacych obslugi komunikacyjnej cbszaru turystycznego

0 charakterze zabytkowym.

3.3. Zwigzkl miedzy obslugs komunikacyjna, ruchem turystycznym
& rewaloryzacja 1 ochrong obszarédw zabytkowych

Obszary =zabytkowe miast stanowlg nparodowe 1 éwlatowe
dziedzictwo  kulturowe, a ponadto majg powazng  wartosé
materialng. Zachowanie unikalnej tkankli miejskiej 1 krajobrazu
tych obszardw oraz zapewnlenie odpowiednich warunkow
erodowiskowych turystom i innym grupom vuzytkownikédw oraz
nmieszkaficom, jest powazna potrzebg spoleczng naszych czasdw.
Zakres przedsigwzlgd prawnych, organizacyjnych 1 budowlanych
zmlerzajgacych do ochrony zespolow zabytkowych przed
zniszczenlem lub znieksztalcenlem moZe byé rdz2zny 1 zalezy od
specyfikl wuklgdu przestrzennego 1 zawartej w nim substancjii
materialnej. Powodzenle dzialafh rewaloryzacyjonych =zalezy w
duzym stopniu od wypracowania rozsgdnych zasad polityki
komunikacyjne] wzgledem obszardw zabytkowych 1 wcielenia ich w
zycle. Zasady te sprowadzajs sle do wyelminowania przeplywu
ruchu niezwizzanego z tym obszarem 1 ograniczenia nadmiernego
powstawania ruchu z nim zwlazanego, przy zapewnieniu
nalezytego poziomu obslugi komunikacyjne] zespolow
zabytkowych, bez ktéore] wykorzyrtanie wielkiej wartogeci 1
atrakcylnoscl tych zespolow nie byloby mozliwe.
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Rys.31" " Ideogram wyznaczania zasiegu przestrzennego cziataf
dotyczgcych obstugi komunikacyjnej obszaru turystyeznego
o charakterze zabytkowym
1. Ubszar zabytkowy 1 jego granice 2. Strefa o przewadze budyn-
kdw i urzestrzeni o najwyiszych wartosciach arcnitektonicznych
/zatytkowych/ i historycznych 3. Strefa o mniejszych walorach,
lecz zawierajaca wazniejsze obiexty i przestrzenie i majaca swdj
Specyrficzny charakter 4. Strefa o matej wartoscl architextonicg-
rej i nistorycznej, ‘nie wymagajgca wiegkszych modernizacji 5.
btrefa bez znaczenia architektonicznego 1 historycznego, Wymaga=-
Jaca kompleksowej odnowy 6. Tereny parkowania w poziomie terenu
sinZace uytxkownikom zespolu zabytkowego 7. Tereny wieloxkondyg-
nazyjnycn parkingdw nadziemnych lub podziemnych Biuzace uzytcow-
ikom zespotu zabytkowezo 8. Zabudowa wspdIczesna 9. Tereny
zieleni 10. Ulice Zaczace wewrnetrzny ukzad somunikacyjny obszaru
zadytlkowago z ukiadem ozdlnomiejskim 11. Cizgl komunikacyjne
Drowadzgce obwodnicowo ruch tranzytowy wzglgdem obszaru zabytko=
w2z0 12, CGranice komunlkacyjne obszaru ;abytkawegq 13 streta
intensywrego  zwiedzania 'S strefa  pernetrac)i  turystyczne| 4 punkt “widokowy 18 gronice

konunikacyjne obszary turystycznego o chatakterze zobyteowy m :

.-



Koniecznogé chronienia obszaréw zabytkowych o funkecji
turystycznej przed szkodliwym oddzialtywaniem zbyt duzych
potokdbw ruchu, a Jednoczesgnie koniecznass zapewnienia
odpowiednio sprawnej obstugi komunikacyjnej tych obszardw
mUSZH znalezdé wyraz W przyjegtych formach obsiugi
komunikacyjnej poszczegdlnych rodzajow potrzeb transportowych.
Wykonywane na tym etapie przedsigwzigcla rewaloryzacyjne 1
prace Planistyczno-projektowe =z udzialen specjalistdw
komunikacji lub przez mnich samych/, odnoszgce sie bezpoérednio
do obszaru zabytkowego 1 Jjego najblizszego otoczenia, moga
dotyczyé wyznaczenia etref ruchu Pleszego 1 rowerowego, clggéw
ruchu nieszanego pleszo-jezdnego, tras ruchu pojeazddow
komunalnych 1 zaopatrzenia, tras komunikacii zblorwej, tras
ruchu samochodowego, lokalizxacii parkingow, itp. Moga to byé
rowvniez prace odnoszgce sie posrednio do obszaru zabytkowego,
dotyczace wytyczenia tras obejéciowych dla ruchu niezwigzanego
zZ tym obszarem. Omawiane przedsiewzieczia mogs wigzaé silg =z
konlecznodécls dokonania zmian w geomatrii ukladu wulicznego

miasta.

Ze wzgledu na specyfike obszardéw zabytkowych
przeksztalcenie ich systemdw transportowych W sposob
inwestycyjny /polegajacy na budowie nowych odcinkéw 1lub
modernizacji odecinkéw istniejgcych prowadzacej do istotnej
poprawy 1ch parametréw eksploatacyjnych /moze mied dosé
ograniczony zakres. Dotyczy to zwlaszcza wewngtrzej sieci
ulicznej obszaru, mniej natomiast takich pPrzedsiewzieé Jak:
wyksztalcenie iras obwodowych w stosunku do obszaru, tworzenle
parking6w strategicznych na Jego obrzezu | parkingow
kubaturowych /gléwnie podziemnych/ L Jego wngtrzu ;
przeprowadzenie +tras transportu zblorowego 1lub f1i/ ruchu
tranzytowego przez obszar zabytkowy pod powierzchnia +terenu,
itp. Zasadniczyml ograniczeniami w tego typu przedsiewzieciach
&8 oOgraniczenia ekonomiczne 1 przestrzenne. 2 tego wzgledu
dziatania organizujgce ruch , bedgce domens inZynierii ruchu
odgrywaja w obszarach zabytkowych Plerwszoplanowg rolsg.
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Odmienne sz cele organizacji ruchu w obszarach zabytkowych
o funkcji turystyczne]. Cel organizacji ruchu w Je]
tradycyjnym zakresie wynika =zatem z potrzeb samego ruchu.
Natomiast celem organizacji ruchu w obszarach zabytkowych
funkcji turystycznej nie jest celggniegcie warunkdw maksymalnie
efektywnego przeplywu ruchu ulicznego, lecz prowadzenie ruchu
v sposob pozwalajacy na nalezyte zaspokojenie potrzeb
transportowych wynikajgcych z funkcji oobszaru pPrzy
minimalizacji szkodliwego oddzlalywania ruchu na substancie
zabytkowg 1 warunkl 2ycia mieszkaficobw oraz przy uzyskaniu
wysokiego stopnia bezpleczefistwa uczestnikédw ruchu, zwlaszcza
Pleszych 1 rowerzystow.
Odmniennosé¢ celédw organizacji ruchu w obszarach zabytkowych
sprawvia, Ze niektdare metody 1 erodki wykorzyetywane
tradycylnle w ogdlnomiejskim ukladzle komunikacyjnym mogs mieéd
w itych cbezarach tylko ograniczone zastosowanle, a pozostale
moga @ okazad sie nlewystarczalgce. FPojawla slie WOWCZAS
koniecznd&< wprowadzenia metod 1  érodkdw konwencjonalnych,
dostosowanych do charakteru obszaru i1 obrazu ruchu, jaki chce

sie osiagnac,

Upracowanle koncepcjl organizacji ruchu obsiugujgcego
obszar turystyczny o charakterze zabytkowym musi by&

nlerozerwalnie zwigzane 2z opracowanlem sposobu zaspokojenia

potrzeb parkingowych réznych kategorii vzytkownikdw.
Organizacja ruchu i ogranizacja parkowania powinny
charakteryzowa¢ esile spdlnosciay rozwigzan, pozwalasacyg na

zgodng realizac)g przyjetych =zasad obslugl komunikacyjnej
obszaru. Falezy przy tym uwzglednié¢ dwukilerunkowosé zwigzkaw
migdzy zagadnieniami ruchu i1 postoju:

# liczba 1 rozmieszczenle stanowisk postojowych obslugujgcych
obszar zabytkowy, limitujgce wozliwosé odbywania podrozy
indywidualnymi erodkami transportu, wyznacza]g skale i
glgbokosc dopuszczalnego wnikania do wnetrza obszaru /ten typ

ograniczenia Jest istotny przy deficycie miejsc postojaowych/.



ktorym sie on znajduje, jak réwniez z roli ukladu ulicznego
obszaru zabytkowego w ogolnomiejskim ukladzie ulicznym.

Omawliane problemy dotyczg czesto rodzaju 1 zakresu
Ograniczef swobody korzystania =z ukladu uliczno-parkingowego
obszaru zabytkowego przez uzytkownikédw rédznych kategorii/pod
wzglgdem motywacji podrozy i wykorzystywanych  érodkdw
transportu/. Za é&rodki lokomocjli preferowane w opbszarach
turystycznych o© charakterze zabytkowym mnmlezy uznaé érodki
najmniej ucigzliwe dla otoczenia /w  pordgwenaniu z ich
zdolnoscly przewozowy/ oraz wykazulace sie mozliwe malym
zajeclem W ruchu i postoju powierzchni komunikacyjnej,
przypadajace] na 1 osobg przemleszczajgca sie. Z wymlienionych
wzgleddow W obszarach zabytkowych 1 innych obszarach
wymagajgcych szczegolnej ochrony nalezy preferowaé ruch pleszy

1 rowerowy oraz ruch érodkami komunikacji zbiorowej.

Doswiadczenie wskazuje, ze omdwione w powyiej zagadnienia
dotyczg w najwiekszym stopniu:
* obszarow zabytkowych stanowigcych centralne ofrodki uslugowe
miast duZzych i1 érednich,
¢ obszarow zabytkowych o wyjatkowym znaczeniu turystycznym,
* obszarow zabytkowych pelnigcych funkcje uzdrowiskowe,
¥ osrodkow kultu religijnego odwiedzanych masowo przez
wiernych 1 turystéw,
¥ historycznych clagde komunikacyjnych.

3.4. FOTRZEBY KOMUKNIKACYJKNE OBSZAROV TURYSTYCZNYCH O
CHARAKTERZE ZABYTHKOVYM

Klasyfikacja potrzeb komunikacyInych obszaréw
zabytkowych

Usystematyzowanie potrzeb komunikacyjnych obszaréw
turystycznych o charakterze zabytkowym przy vstalonym
okresleniu typow obszaréw pod wzgledem komunikacyjnym wraz =z
oszacowaniem Intensywnoécl zapotrzebowan na obsluge pozwala
sformulowad w racjonalny sposéb zasady polityki komunikacyjne]
w stosunku do tych obszardw 1 okredlié najwladciwsze formy ich
obsiugi knmunihacyjnej,



_ 28 —

PowyZsze stwierdzenie okresla cel, dla ktérego opracowano
kElasyfikacje potrzeb komunikacyjnych obszaréw zabytkowych 1
uzasadnia przyjecle nastgpusacych kryteridw:

* mobllnose¢ masy transportowe],
* rodza] transportu,
kategoria uzytkownikdw obszaru,

koniecznéss zaspokojenia potrzeb,

_® w» -

motywacia podrozy,

regularndsd wystepowanlia potrzeb.

Wzajemna zalezZnoéci migdzy kryteriami klasyfikacji 1
specyfika potrzeb komunikacyjnych obszardw turystyczanych o
charakterze zabytkaowym na tle klasyfikacji potrzeb
komunikacyjinych obszaréw zurbanizowanych oraz podziail potrzeb

wedlug tych kryteridw przedstawlono na rysiz.
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“.arakterystyka specyfiki potrzeb Eomnikacyjnych

ezardw o charakterze turystycznym

sGemaf 1 ihtensywnnsﬁ potrzeb kumunikacjjnych obszarow
Israkter e zabytkowym miast wynika przede wszystkinm z:
Jrogrema funkcjonalnego obszaru,
¥ pridzenia w strukturze przestrzenne] miasta,
* stopnia jego atrakcyjlnosci jako ogrodka turystycznegao,
® wielkosgci obszaru ckreglone] liczbg mieszkaficow,
¥ cach Epulﬁc:nn—ehnhnmicznych i zwyczajéw ludnogci,

* deminujacych form Pobytu turystycznego w miejscowogciach.

Specyflika potrzeb kcmunikacyjnych /zarowno pPrzemleszczenia
siq jak 1 postoju/ w obszarach zabytkowych polega gléownie na
tym, e na poirzeby komunikacyjine typowe dla obszaru
zurbanizowanego nakladajg sie potrzeby wyLlkajgce =z funkcji
tego opbszaru jako ﬂérndka zaintersowali turystiycznych oraz ze
Sposobu zwiledzajnia miasta przez rozne grupy przyjezdnych. Na
te dodatkowe potrzeby komunlkacyjne skladavg sie
¥ potirzeby ostb zwiedzatgcych obszar zabytkowy, zwiazane =z

chgcia dotarcia do obszaru i Poruszania sie w nim,

¥ potrzeby obslugl transportowej zaplecza turystycznego.

Vzzajemne proporcje intensywnogci etandardowych potrzeb
komunikacyjnych 1 potrzeb ruchu turystyczonego =zaleza od
zakresu funkcji speinlianych przez obszar zabytkowy w
organiznpie miejskimnm. Skale =zagadnienia ilustrujg sytuacie
skrajne, 2 jedne) strony wystgpujg obszary o wylgcznej funkcji
wlhirvntvezne], wykazujgce W zwilizgzku z tym potrzeby
L-aunsl “iowe zwlazane tylko z ruchem turystycznym /np.zespoly
ptir - wo—parkowe/. Z drugie] =zae strony istniejg obszary o
“eirn o przektroju funkeji miejskich wraz =z ilntensywnsy funkc]a
luryeircezng. VWystgpulJg w nich =zatem potrzeby komunikacyine
wiEIVET Nich  typow 4 najczescie] O znacznej intensywnosci.

v - o to przede wzystkim miast dufych, ktérych osrodek




centralny ma charakter =zabytkowy o wysokiej estrakcyinogci
turystycznej /np.Krakow, Fraga/.

Szacowanie intensywnoécl zapotrzebowania na obsiugeg
komunikacyjng .ﬁbszar¢W' zabytkowych , w tym tak2e o funkecii
turystyczne] jJjest 1stotnym =zagadnieniem przy rozwigzywaniu
wielu problemdbw praktycznych, wystgpujgacych W pracach
Planistyczno-projektowych oraz przy biezacym zarzadzaniu
ruchem 1 kontroli pracy uklsadu komunikacynego obsitugujgcego
obszar zabytkowy. Do takich problemdw nalezs na przykiad:

* wyznaczanie intensyvnoscl spodziewanych uzytkownikéw /w tym
turystow/ 1 zwigzanych z tym potokédw ruchu przy ustalaniu
docelovego programu funkcjonalnego obszaru zabytkowego,

# wyznaczanle natezern ruchu koldowego w celu pordwnania ich z
przepustowosciy techniczng 1 £rodowiskows ukladu ulicznego
obszaru,

* wyznaczenle nategzer ruchu pleszego /mieszkaficow,
przyljezdnych turystdw/ wasne zwlaszcza przy rozwazeniu
decyz]i o ewentualnym tworzeniu stref ruchu pleszego,

* wyznaczenle potokdw pasazerskich komunikacji zbiorowej, przy
projektowaniu obslugl obszaru zabytkowego przez ten rodzal]
transporiu,

¥ vyznaczenle polokéw ruchu rowerowego, przy analaizowaniu
mozliwoscl i celowoscl tworzenia specjalnych urzadzen dla
potrzel tego ruchu,

# wyznaczanie nategzefi ruchu konkurujgcych érodkéw lokomocii ,
przy rozwazenlu celowoscl wprowadzenia 1 zakresu
ewentualnych preferencj! dla wybranych typow tych dgrodkéw,

% szacowanle rozkiladu przestrzennego 1 natezefi ruchu
eamochodowego przy rozwazenlu ograniczenla wnikania tego
ruchu w glgb obszaruv zabytkowego,

# ustalenie zapotrzebowania na miejsca postojowe, przy

prejektowaniu obslugi parkingowe] obszaru zabytkowego.
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DOszacwanie intensywnodgci zapotrzebowania na obsluge
komunikacyjng obszardw zabytkowych o funkeji turystycznej jest
Jednak zadaniem bardzo zlozonym z wielu wzglegdodw, gdyz:
al/ wystgpuije odmiennos¢ metodyczna wustalania zapotrzebowania
na przemieszczenia Josob, ladunkow, pojazdow/ 1 na posto]
pojazddw, ze wzglgdu na fizyczng odmiennoé obu tych zjawisk.
Zvlaszcza proces ustalania zapotrzebowania na przemieszczanie,
w ktdrym najogdlnie] nalezy wyznaczy¢ liczbe odbywanych
podrozy lub wielkdse przewozow iadunkdw, ich ruﬁqud W
przestrzenl 1 w czasle wykorzystywane srodki lokomocji oraszs
lrasy przenieszczenh, Jest procesem dodé zlozonym, 1
b/ wysiepuje duza rozmaltosc cbszarow zabftkﬂwych.
wyroinianych ze wzgledu na kryteria komunikacyjne,
charakteryzujacych sig odmiennymi problemami komunikacyjnymi 1

cdnienoecisy charakteru potrzebd transporotwych,

cf przeprowadzona klasyiikacja potrzeb komunikacyjnych
obszarow zabytkowych wskazuje, ze mote byé& pozdane
szacowanie wlelkosci +tych potrzeb w bardzo réznych 1ich

przekrojach, co dodatkowo konmplikuje problem,

d/ specyfika obszardw zabytkowych w stosunku do innych
rodzajow obszarow zurbanizowanych moZze sprawlad¢, 2e stosowana
metodyka wustalania prognoz ruchu moze okaza¢ sie dla tych

obszarow zawodna.

FowyZzeze przyczyny uzasadniajsg przekonanie, 2e opracowanie
ogolnej netody szacowanila intensywnosci potrzeb
komunikacyjnych obszardw zabytkowych wydaje sie bardzo trudne,
CO wykracza poza zakres niniejszej] pracy. Tote: w praktfce
szacuje slg wielkosc tylko wybranych rodza] ow pmtriﬁb
transportowych /pod wzgledem motywacji podroézy, uiywanego
erodka lokomocji, itp./, oddzielnile dla ruchu 1 dla postoju.
Szacunki o ktorych mowa, moga byc dokonywane w sposob
bezposredni, na podstawie obserwacji 1 badann ruchu oraz
ekeploatacji ich wynikdédw dla przyszlych okresédw czasu, lub w
spsob poéredni, na podstawle analogii 2z 1nnymi obszarami
zabytkowymi o podobnym charakterze albo na podstawie



mamtematycznych modeli powstawania 1 przeplywu ruchu, W
ktérych wykorzystuje sig dane powstawania 1 przeplywu ruchu, w
ktérych wykorzystuje sig dane o zachowaniach komunikacyjnych
ludzi /takle Jjak ruchliwosé w podrézach obligatoryjnych 1
nieobligatoryjnych, prawdopodoblefistwo wyboru poszczagédlnych
sposbOow przemieszczanla sig, 1td./ oraz o transportochlonnosci
produkcji handlu 1 ustug.

Trudncsci =z teoretycznym oszacowaniem =zapotrzebowania na
obslugg komunikacyjny obszardw zabytkowych, zwiaszca dla
dalszych horyzontdw czasowych, powoduja , ze duzego znaczenla
nablerajag w tych obszarach badania ruchu 1 parkowania oraz
obserwacja trendow zachowafi komunikacyjnych. Ich wynilkl sluza
zwtaszcza dla przygotowanla dzialad krdtkookresowych ocraz dla
bietzacego zarzadzania ruchem 1 kontroli pracy ukladu
komunikacyjnego obslugujgcego obszar =zabytkowy. FPozwala]jq
ponadto na sprawdzenle =zasadnoscl przyjmowania analogii =
innymi obszarami zabytkowymi o podobnym programie
funkcjonalnym 1 Jego 1intensywnosci oraz na budowe modell

matematycznych wykorzystywanych do prognozowanla ruchu.

Ocena stopnia zaspokojenia potrzeb komunikacyjnych

Na wiasciwy oceng stopnia zaspokojenia potrzeb
komunikacyjnych sklada sig ocena zaspokojenia tych potrzeb w
sensie l1losciowym { Jjakoscliowym, przy czym ocena ta powinna
dotyczy¢& zarowno zapotrzebowania na ruch /przemieszczanie sie/

Jak 1 na postd].

Ocena ilasclowa stopnia zaspokojenia potrzeb
komunikacyjnych polega na pordwnaniu ilosciowego wymlaru tych
potrzeb =z ofergwanyml mozxliwosciaml 1ch =zaspokojenlia. L
odniesieniu do zapotrzebowania na przemieszczanle sle ocene
tego typu stanowia na przyklad pordwnanle pate 2zefi ruchu

kolowego =z przepustowsclg elementdw silecl ulicznej, potokdw



pasaterskich =z pojemnoscia $Srodkdw transportu =zblorowego,
potokow ruchu pleszego z przepustowoscla clagow pleszych - W
okresach szczytowych natgzefi ruchu. Tak przeprowadzona ocena
ilogciowa nie pozwala Jjednak stwlerdzig, Jaki Jest poziom
jakosclowy zaspokojania potrzeb komunikacyjnych. Zwykle wymaga
sie, aby byl to pewien poziom wy2szy od minimalnego. Ocena

Jakosciowa stopnia zaspokojenla potrzeb komunikacyjlnych,

pozwalajaca na wyznaczenle tego pozimu, moze odnosic sie do

wielu aspekXtdw uslug transportowych. Kryteria oceny doblera

sig w zaleZnogci od celéaw, ktorych speilnlenlia oczekuje sig od

systemu transportowega. Tymi kryteriami, w odniesieniu do

zagospodarowania na przemieszczanie siq moga byé na przyklad:
# pozliom swobody ruchu w poszczegdlnych elementach siect
ulicznej,

czas podrézy pomiedzy wyrdZnlionyml punktami,

koszt ppdrézy pomlgdzy wyrdinlonyml punktami,

L I

czestoltiwoscl kursowania srodkow komunikacji publicznej,

odleglosd dojscla do przystanku lub parkingu,

L4

napetnienie srodkédw komunikacji publicznaj,

# zagrozenlie bezpleczefstwa ruchu.

Uzytecznym sposoben prowadzenia oceny jakosciowe] Jest
pordwnanie ustalonych wartoscil miar Jakosci ustug

transportowych =ze standardami komunikacyjnymi dotyczacymi

poszczegalnych  kryteriow. Ulatwia to wnloskzowanie, gdyz
war toss standardowa ogranlcza warunki zadawalajace od
nlezadawalajgcych, pozwalajac na dokonanie kwalifikac]ji

warunkow obserwowanych lub przewldywanych.

Ocena 1ilosciowa stopnlia zaspokojenla potrzeb komunikacyjnych
polega na pordwnaniu 1logciowego wymlaru tych potrzeb =
oferowanymi mo2liwodciaml ich =zaspokojenla. W odnlesieniu do
pojazddw w wyznaczonym obszarze 1| 2w odpowiednim czasile
/najczescle] w aokresie szczylbtowago zapotrzebowania na
parkowanlie/. Sprawdzenle to mo2e odbyé sle przy uzyciu Jedne]
z trzech metod:

# przez porownanle zinwentaryzowanego potencjalu parkingowego
analizowanago obszaru 1lub jJjego poszczegolnych rejonow =z
pozadana liczba stanowlsk parklongowych wyznaczona na podstawle

wzordw lub wskaZznlkdw /w zalezndscl od wielkosci, charaktaru 1




funkcji obszaru, zachowas komunikacyjnych ludzi, 1tp. 43

* W opisany wyzej spostb, lecz w odniesieniu do wyroznionych
oblektow zlokalizowanych w obszarze;

* na podstawle wynikéw Pomlardw intensywnodcti zgloszeh i

czasOw postojéw na wyroznionych parkingach lazacych w
analizowanym obszarze.

Ocena jakodclowa zaspokojenlia potrzeb pParkingowych oadnosi
siq zwykle do zaspokojenla tych potrzeb przez Poszczegdlne
parkingi z osobna. Na tg ocensg skladajga sig nastgpujace oceny
czastkowe:

a/ ocena latwosci osiagnigcia parkingu przez uzytkownikdw;
- latwosé dojscia do parkingu z uliey,
- odleglogé¢ dojscia od parkingu do punktu docelowegao
podrézy,
—.czas poszukiwania wolnego miejsca pustajuwegu.
= utrudnienie dojscia do punktu docelowego podrézy /np,
wskutek koniecznogci przekroczenia ruchliwe] ulicy/;
b/ ocena bezpleczenstwa:
~ Zagrozenle bezplaczefistwa parkujacych pojazdéw,
= zagrozenle bezpleczafistaw pojazdéw w ruchu,
~ ZagroiZzenle bezpleczefistwa pPleszych przebywajgcych w
sasiedztwie stanowlisk postojowych;
cf ocena wyposatenia Parzingu w urzadzenia towarzyszace, do
kto6rych nalezy:
- urzadzenia zapewnlajgce komfort uzvtkown!kon ftalefbny;
kloski, toalety/,
- stanowiska obslugowo-naprawcze w postaci Podjazdoaw lub
zanatow, myjni lubd punktéw poboru wedy,
- oswletlenie elaktryczne,
T zlelen sltiaca ochronle pojazddw Przed nagrzaniem przez
slofice oraz izolujaca praking od otoczenla:
d/ ocena uclailiwosci parkingu:
- utrudnienia dla ruchuy Pleszego 1 kolowego,
utrudnienia w obstudze technicznej 1 sanltarnej obszaru,
—~ blokowanle dojazdu samochodew dostawczych przez
zaparkowana pojazdy,
- dewastacja srodowlska naturalnego,

T pogorszenle walorow krajobrazowych,



4.1. PRZEGLAD TENDENCII V OBSLUDZE TRANSPORTOVEJ OBSZAROV
TURYSTYCZFKYCH MIAST O CHARAKTERZE ZABYTKOVYX

1. Vprowadzenie

Przeglad aktualnych tendencji w rozwiaraniach ocbslugi
kormunikacyjnej obszardw turystycznych miast o charakterze
zabytkowym oparto na analizie prawie 30 przykladaw
europejskich miast zagranicznych :Bath 1 Norwich w V. Brytanii,
Celle w RFN, Chartres, Chambery, La ERochelle, Lille, Lourdes,
Les Saintes Maires de 1a Mer, Mont Saint Michel, Rouen, Saint
Malo we PFrancji, Delft w Holandii, Kopenhagli 1 Roskilde w
Danii, Pragl w Czechoslowacji, Venecji we Wioszech oraz Erupy
miast hiszpanskich: Allcante, Avila, El Escorial, Nadryt,
Santiago de Compostela, Segovia, Toledo, Valencja, ktére na
przykladach 13 nmilast polskich: Ciechocinka, Czestochowy,
Gniezna, Kazimierza Dolnego, Krakowa, Kowego Sacza, Flocka,
Foznania, Pultuskes, Sandonierza, Toruniea, Warszawy :

WViociawka.

Vydaje gsie, Ze wybrane przyklasady obslugi kEomunikacyjne]
obszaréw turystycznych o© charakterze zabytkowym stanowig
reprezentactyvwng grupe rozwigzah ze wzgledu na réZnorodnosgc
stosowanych form. Dotycza one obszarédw o zroznicovwane]
strukturze funkcjﬂnalnu—przes‘trzennej, o roznej] wielkogci 1 o
odrebnym polozeniu w strukturze miasta orazg o0 roZznej
aktywnoeci turystyczpej. Viekszosé przeanalizowanych rozwigzat
pochodzi =z krajdw Europy Zachodniej o wysokim pozionrie
motoryzacji, gdzie trudnosci komunikacyjne wystepujg
najostrzej. Miasta o wybitnych walorach zabytkowych w +tych
krajach charakteryzujg sle najczedcie]d rowniez duza

intensywnogcia przyjazdowego ruchu turystycznego.



W wyborze przykladow hiszpafiskich, ktérych omdwienie
wyrozniono =z ogolu przeanalizowanych przykladdw celem
wykazania pewnej ich specyfiki i odmiennogci od tendencjii w
innych krajach zachodnioceurpejskich oraz na fakt, z2ze byly
oddzielnie studiowane podczas pobytu autora na etypendium w
Madrycie, kierowano silg zroznicowaniem ich wielkosci polozenia
geograficznego oraz zréinicowanyml wartosciami historycznego
ukladu przestrzennego 1 =zabytkowej zabudowy. Jednoczegnie
wybrano kilka miast Kastylijskich, co dalc mozliwosé dokonania
porownafh w rozwiazaniach obsiugl Ekomunikacyjnej +tzw. "“casco
antiquo®™. Istotnym elementem , Xktéry ograniczal mo2liwodod
wyboru byly kwestie finansowe, gdyz wiekszosd podrozy
finansowana byla z otrzymywanego stypendium. Dlatego tez, mimo
ze analizy objgto tylko wybrane miasta obcigzone duzym
przyjazdowym ruchem turystycznym, to wydaje eig, 2e s one
reprezentatywne dla og6lu miast hiszpafiskich 1 pokazujsg
tendencje w obsludze transportowe] obszaréw turystycznych o

charakterze zabytkowym.

VW wyborze przyklddw krajowych, oprocz kryteriéw
wymienionych powyzej, kierowano si€ réwuniez chgcla poznania
lokalnych tendencji. Stad wybrane przyklady usytuowane sz W
roznych krainach geograficznych Polsekl, a wigksza ich czessé
nad Wistls,.

Przedstawione ponizej wyniki analiz zagranicznych rozwigzan
obstugi transportowej obszarédw turystyczonych o charakterze
zabytkowym oparto na dostepne] literaturze krajowe] :
zagraniczne], doswiadczeniach autora 1lub jJjego mnajblizszych
wspolpracownikdw zdobytych podezas wezedgnlejszych pobytéw za
Eranicsy W Jednostkach projektowo-badawczych oraz ne
materialach vzyskanych podczas tych pobytéow. Podstawowymd
Zrodiami informacji o istniejacych rozwiamzaniach krajowych
byly wywiady-sondaze przeprowadzone W jednostkach
odpowiedzialnych za obsluge komunikacyjng 1 ruch turystiyczny



oraz wizje terenowe w wymienionych na potrzeby komunikacjii 1lub

turystyki w niektérych sposgréd analizowanych miast,

4.2. Analiza rozwigzat zagranicznych

Frzeglad istniejacych 1 aktualnie wdrazanych rozwigzan
obslugi komunikacyjnej obszarow turystycznych miast o
charakterze zabytkowym W krajach o | wysokim poziomie
motoryzacji oraz ich poréwnanie 2z rozwigzanlami krajowymi
prowadzi do stwierdzenla, ze rozwigzania K te odznaczajs sile
duzy kompleksowodclg stosowanych metod i srodkow z
rownoczesnym uwzglegdnieniem  specyfiki roznych kategorii
vzytkownikow, w tym turystow. Vyrazny wplyw na formy obslugi
komunikacyjnej analizowanych obszarédw ma ich charakterystyka
funkcjonalno-przestrzenna, w tym przede wszystkim: wielkodé
miasta, w ktorym znajduje sile ocbsltgiwany obszar wielkoss
obszaru zabytkowego, usytuowanie obszaru w przestrzenna]
Etrukturze miasta, ranga atrakcyjnosci krajobrazowo-
turystyczne] obszaru oraz funkcje obszaru zabytkowego poza

funkcjg turystyczas.

Vielkos¢ miasta wplywa na roznorodnogé 1 kompleksowoss
stosowanych form obslugi 1 vztkowania grodkow komunikacyjinych.
Wielkosé obszaru zabytkowego wplywa na skale ograniczef
dostepnogci komunikacyjnej do obszaru opraz na rozwlgzania
organizacyjno-przestrzenne poszczegblnych vkladow
komunikacyjnych 1 =zaspokojenie potrzeb roznych kategorii
uzytkownikdw. PFolozenie obszaru zabytkowego w przestrzenna]
strukturze miata okredla z reguly skale ograniczefi, a takze
stopleni dostepnosgci do obszaru. Ranga atrakcyjnosgci
turystyczne] Oraz funkcje obszaru wyznaczaja rodzaj :
czgstotliwosd wystqpowania potrzeb. Struktura urbanistyczna,
wartosc urbanistyczna, wartosa¢ architektoniczna oraz walory
turystyczne sbstancji zabtytkowe] w znacznej mierze wyznaczajﬁ

chlonnose parkingowy obszaru, czyli Jednoczesnie skalg
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koniecznych ograniczefi zwiazanych =z parkowaniem samochoddéw.
Mimo, <e przeanalizowane przyklady pokazujy wystepowanie
lokalnych tendencji 1 pewnej specyfikl w zakresie form obslugi
komnunikacyjnej obszardw turystycznych miast o charakterze
zabytkowym w roinych krajach, to moZna zauwazyé ezereg
wyraznych prawididwosci w tym wzglegdzie.

Na rozwazanych ocbszerach analizowanych mniast przywigzuje
sig duze znacznenie do zzpewnlenia nalezytej obsiugi
transportowej. Tak wigc prﬁwadzi s£i1g aktywng 1 kompleksowgy
polityke Fomunikacyina, turystyczng oraz rewaloryzacy]ng
majscyg na celu £ jedne] sirony ochrone obszardw zabytkowych, a
z druglej podniesienie ich atrakcyjoogcl, w tym atrakcyinodci
turystycznej oraz 4ich wudostepnienie na poziomie spolecznie
pozadanym. Stuzy temu m.in. wdrazanie cokreglonych =zasad
organizacj]i ruchu i parkowania, w tym:

— zasady ogranlczonej] penetracji obszaru,

= Zzasady priorytetdw w wykorzystaniu przestrzeni
komunikacyine] dla preferowanych grodkdw lokomocili na calym
obezarze ludb jego czesci,

— zasady strefowanla dostgpu do obszaru /w sensie dozwolone]
glebokoscl 1 sposobu wnikanla poszczegdlnych srodkdéw
lokomocji do wngtrza obszaru — zgodnle z malejgcsg
uclazliwoscisg/,

— zasady uspokojenia ruchu [63].

Fa formy 1 Jakoss obslugl komunikacyjne] danego obsaru
istotny wplyw malg rdwnlez stosowane metody organizaciyi ruchu
1 parkowania. Efekty wprowadzanla roéwniez tych zasad 1 metod
65 widoczne w rozwigzaniach przestrzenneych poszczegdlnych
vkladdw komunikacji, w formach =zaspokajania potrzeb oraz w
sterowaniu uzytkowanlem parkingdw. Uwidacznla sie rdwniez
zalezno&¢ odwrotna, =zachodzgca' migdzy chlonnogcia parkingows
obszardow a sposocbami ich obslugi ¥omunikacyjlnej. Zaleznodé ta

‘wystgpuje szczegdlnie sillnie mna obszarach , o nlewlelkie]

chlonnoscl parkingowe], gdzie przy ograniczaniu dostepnogci



= -

dla pojazdéw indywiduvalnych mnastepuje rozwd] komunikacii
zbiorowe] 1 rowerowej oraz wprowadza slg slg bardziej zlozone

formy sterowania parkowaniem [63].

Na obszarze turystycznym o charakterze zabytkowym obserwuje
ele tendencie ap ellminacji ruchu migdzymiastowego i
miedzydzielnicowego nie zwigzanego =z tym obszarem. Ruch tan
Jjest Przenoszonyna trasy zewnglrzne W stosunku do
obslugliwanego obszaru; s3 one czesto w tym celu modernizowsne
lubk budowane. Pla ruchu majgcego swoje cele podrozy na
obslugiwanym obsarze tworzy sle arterie pbwpodnicowe lub
polobwodnicovwe, 2z ktorych mozliwy Jest dojazd do wnetrza
obszaru oraz do parkingow. Trasy te zapewniaja roOunliaz
polgczenia drogowe obszaru zabytkowego 2z sleciy dworcow
kolejowych, auvtobusowych, portow morskichk 1 lotaniczych, a
Ltakie =z sleclg obiekidw noclegowych usytuvowanych na =zewngirz
obszaru. Widoczne jest to we wszystkich analizowanych
przykladach, bez wzgledu na typ obezaru 1 jego wielkosdé, m. in.
w TrTozwigzaniach obslugl komunikacyjne] zabyikowych centrow
Fragi/rys.4.1/, Chambery/rys. 4.2/ - | Et.Maries de la
Her/rys.4.3/.

We wszystkich obszarach turystycznych o charakterze
zabytkowym da2y ele do ograniczenia natgzed ruclu oraz do
zmnlejszenia jego ucligzliwoscl., W wielu miastach éredniﬂﬂ;
duzych 1 wielkich obserwuje sle tendencje do ngranic#&nia
dostgpnosci do obszaru przez podzilelenie go na strefy
/sektory/, ktéorych granice s nleprzekraczalme dla ruchp
sanochodowego. Kuch wenatrz tych stref odbywa sie po siecl
ulic majgce] formg silegaczy 1 Jedonokierunkowych petli. Tege
typu rozwigzania przedstawiajg m. in. schematy obslugs
komunikacyjne] zabytkowych centrdw Pragi/rys.4.4/, 1 Chambery
/rys.4.5/, Borwich/rys.4.6/. Obok podzialu obszaru na strefy
dostepnoscl stosuje sig 1nnag Jformg dalszego zmniejszanii
ucliazliwoédci ruchu samochodowego, poprzez t1zw. strefiy ruchu

uspokojonego, gdzie do wymienlonych wyze] metod Drganizacji
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ruchu wprowadzane &3 Ograniczenlia predkésci pojazdée do
30km/h. Przeetrzes ulicznsa. Przestrzen vliczna zostaje
przeksztalcona w jedng powlerzchnie Przeznaczong do wspdlnego
uzytkowania przez wezystkich uczestnikéw ruchu, badz =z
Pozostawlenlexs esegregacii pojazdow  w ruchu o©d pojazdow
Parkujacych oraz opd Pleszych za pomocs faktury, barwy
nawlerzchni /posadzki/ lub elementde malej architektury
/elupki, gazony, lawki, slupy odwietleniowe/. Wlazdy 1 wyjazdy
do tego iypu stref bywajg utrudniane Przez garby w nawlerzchni
1 przeszkody poziome majgce na celu cgraniczenle predkoéci,
Vewnatrz obszaru przypominanie o wystgpujgcym limicie
predkosci dokonuje slig przez przekladﬁnie ol toru jJjazdy w
FPlanie, lokalne przewsZenia Jezdni, podnoszenie poziomu
przejsé pleszych do poziomu chodnikéw. Postéd] samochodéw Jest
dozwolony jedynie w wyznaczonych miejscach. PRozwigzania tego
typu B3 dostosowane do gléwnej funkcjl zagospadorowania terenu
1 uwzgledniaja 1lckaluns specyfikeg +tego obszaru, Dlatego tez
Poszczegdlne realizacje okreslene W terminologii
sepecjalistyczne] Jako “Voonerft"™, "Cour urbaine”,
“Verkehersbervhingung"” moga sig roéznic miedzy sobg pewnymi
szCzegGlami, Wprowadzaniu tego typu rozwizzat towarzyszg
dzialania natury prawnej mnakazujgce uzytkowanle samochodéw w
Sposob znnlejszajgcy ich agresywnoss, m. in. wprowadza
elgzulany w kodeksach drogowych.

¥V miastach malych stanowigcych autornomiczne zespoly
zabytkowe lub odrodki centralne, =np. Algues Mortes czy
Carcassone dzialania w =zakresie obsiugl ruchu kolowego
sprovwadzaly eig do zamkniecia tych =zespoldw dla ruchu
samochodowego, zlokalizowania parkingéw dla turystéw na
obrzezu obszaru < przeniesienia ruchu tranzytowego na
obwodnice miasta. ITlustruje to przyktad Saint Halo we Francji
/rys.4.7a 1 b/, Przy stosunkowo nieduzych natezeniach ruchu
tranzytowego czasami pozostawlia sig Jego przebileg przez miasto

celem przyclagniecisa turystaw. Sylwetka mnmijanego mniasta CZy
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atrakcyjne wnelrza zabytkowe moga zachecad przejezdzajacych
do zatrzymania sig na kilka god=zin.

Viele mnlast zagraniczoych, zwiaszcza wielkich 1 duv2ych,
dysponujle systeminl scentralizowanego komuterowego sterowania
ruchem; ich nadrzednym zadaniem jest vsprawnienie
funkcjonowaniz sleci uliczne] oraz je] obszarowa koordynacja.
Parametry tlechniczne wykorzystywanych urzadzeli odpowiadajs tym
zadanion. Ka przyklad W Lille systemem sterowania,
Etoregozanlgglen obletych jest &z 440 skrzyzowa? usytuowanych
w calel siecl vliczne] miasta, z wylaczeniem czedcl obszaru o
najwyzszych walorach zabytkowych 1 atrﬁkcjjnnéci turystycznej.
WV =miastach Erednich systemy sterowania obejmujg zwykle
xilkanascie skrzyZowal, =zlokallizowanych dookola  obwodnicy
srodmiejskiej oraz na trasach doprowadzawacych ruch do obszaru
centralnego. Przykladem tego rodzajJu rozwlgzanla jest system
sterowania CI¥AG firny Garbarini w Chambery .

Zakres form obslugi komunikacyjne] obszaru turystycznego o
charakterze cabytkowym bywa roznorodny i zalezy przede
wszystkin od wielkoscl miasta oraz programuv funkcjonalnego, w
tym zagospodarowania turystycznego =zlokalizowanego na danym
obszarze. Trasy linil komunikacji =zblorowe] bywalg z =zasady
pProwvadzone estycznle w stosvnku do obslugiwanych obszarow.
Odrnosl slg to zwlaszcza do najatrakcyjniejszych turystycznie
etref Iptensy-mego =zwledzanla, ktore =z reguly e3 dostepne
tylke dla pleszych. W ostatnich latach, m. in. we Francji,
istiieje tendencja do wprowadzania lini komunlkacji zbiorowej
do wewnatz obszarow zabytkowych celem zwiekszenia
atrakcyjnosci transportu publicznego jako formy
przemieszczanlia osdtb 1 przyjezdnych /Chambery rys.4.5/. Uklady
linii auvutobusocwych obslugujgcych obszary zabytkowych majg
najczgécle] charakter promienisty lub €rednicowy 1 zbilegajsg
slg na Jednym przystanku przesiadkowym usytuowanym w centrum
obslugiwanego terenuv, W niektdrych duzych miastach, gdzie

anallzowane obezary rozcilggajs sie na znaczne] przestrzeni,



funkcjonuja linie okrezne, szczegdlnile uzyteczne dla turystoéw.
Na przyklad w niektédrych miastach francuskich, aby ulatwié
Frzesiadanie sig oraz dla wygody podréznych taki wspoliny dla
wezystkich 1inii avtobusowych przystanek znajduje sie =na
srodkowyn passie ulicy /przystanek wyspowy/, co powoduie

koniecznoss zniany kierunku ruchu £ prawostronnego na
lewﬂstrunny na tejze ulicy, a czasem TrOoniez na wuvlicach
egsliednich.

W duzychk miastach. dazy sie do integracji przystankow
przesiadkowych naziemnych e&rodkéw +transportu z podziemnymi
fmetro, szybki traﬁwajf oraz dworcami komunikacji
dalekobieznej, cD zllustrowano na przyktadzie wezlg
przesladkowego na dworcu w Lille/rys.4.8/. Przeksztalcenior
ukladdw 1inii 1 tras komunikacji ©publicznej towarzysza
dzialania w sferze ekonomicznej: m. in. moZna nayé czasowe
bilety, waine zwykle Jedna, dwie godziny, uvmozliwiajoce
dockonywanlie przesiadek. v Eprzédniy £§ specjalne bilety
turystyczne  Jedno lub kilkudniowe na wezystkie érodki
lokomocji. Frowadzi sie rowvnlez dzimlania o charakterze
technlczno-eksploatacyjnym. VWymlenié 1tu o1paleiy wprowadzanie
systemiw sterowania ruchemn auvtobusdw w celu kontroli
funkcjonowania taboru 1 operacyjnego dysponowania nim oraz

poprawy regularnosci kursow.

Oprocz taboru o gabarytach tradycyjinych do obslugl tras
wiodacych przez obszary zabytkowe, na ktdrych nie na
dostacznie duzych potokdw ruchu , a przekroje ulic sz waskia,
wykorzystuje sig autobusy o mniejszych gabarytach 1 pojemnoéci
fokolo trzydziestomiejscowe/tzw.City-bus. Uzytkowanie +takich
srodkow lokmocii zwieksza czestotliwodsé kursow, co Jjest
korzystne dla pasazer®w. W obsiudze polaczefi migdzy obszaran!
zabytkowymi stanowigcymi rownoczesnie centra miast a
dzlelmnicami peryferyinymi, gdy nie ma regularnych polaczet,
wykorzystuie sie mikrobusy o pojemnoscli do kilkunastu miejsc.

Korzystanie =z nich jJest mozliwe po uprzednim zgloszeniu
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telefonlcznym zamiaru odbycia podrozy /tzw., system dial-a-—
bus/. Pojazdy +te &3 zwykle =zaopatrzone w urzgdzenia
ulatwiajgce kcorzrystanie z nich osobom niepelnosprawnycm. KNa
obszarach turystycznych omawlanych miast wystepuje rowniez
tendencia do stwarzania priorytetow w wykorzystywaniu
przestrzenl ulicznej przez nzziemne Erodkil komunikacji
zblicrowe]. Dosé powszechne Jest wydzielanie przez naziemne
érodki komunikacji zbilorowej. Doéé powszechne jest wydzielanie
pasow dla auvtobusdw wzdluz ulic. Fa niektérych ulicach
Jednokierunkowych wydziela sle tzw. korytarze autobusowe "pnd
prad”, z ktdrych korzystaé mogs takie taksodwkil, rowery 1 ruch!
dostawczy. Na skrzyzowanlach organizuje sie £luzy autobusowe i
wprowadza sig do programbw sygnalizacji ewietlnej prefarencjé

dla komunikacji zbiorowei.

BT e T

Klasyczne metro lub premetro, ktdrego linie przebiegaja po
zabytkows tkanks urbanistyczna, Jjest ezczegbHlnie pozadane
gdyz =zwigksza dostepnoséd komunikacyjng tych obszarow. Fozwala
to rdwniez na wytyczanie rozleglejszych stref pleszych niﬁ
wowczas, gdy kursuja tylko tradycyjne drodki lokomocjl jak
avtobusy 1lub treamwaje. Foza tym metro nie ndﬂzialywujj
szkodliwie na warunki 2ycla 1 substanc)e architektonicznsg.
punktu widzenia obslugi potokéw turystyczoych wyknrzystani&
systemu metra ma Jednak rodwniez aspekt niekorzystny dla *I:E_i1l
kategorii podréznych, gdyZz wprowadzenlie pod =ziemie pnzbawia\
turystow mo2liwoéci ogladania krajobrazu odwiedzanego miasta,
ktdry sam w sobie moZe stanowldé atrakcje turystycznsg. ;

Trasowanie 1inil metra natrafia czesto na ﬂgTaEiCEEDiJ
znacznie wieksze niz na obszarach innych +typédw. Sy onae
spowodowane niebezpileczefistwem destrukcyjnego nddzialywanii
podziemnych rob&t budowlanych, drgafh od pociagdw oraz wplywﬁ
zmian etosunkéw wodno-gruntowych mna zabytkows substancje.
Konlecznos¢ je] ochrony zmusza do trasowania linii wzdiluz ulic

przebiegajgcych stycznie w stosunku do obslugiwanego obszaru.
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V wielu miastach zagranicznych w ksztaltowaniu obslugid
komunikacyjnej wykorzystuje sle komunikacje rowerows.
Nieszkodliwogé¢ tych pojazdow dla ochrony dla chroniczne]
substancjii 1 zajmowanie niewielkiej powlerzchni w ruchu {1 w
spoczynku, przy waskich najczgsciej przekrojach ulic oraz
Powszechnym deficycie Powilerzchni parkingowej - +to niezwykle
cenne cechy roweru na obszarach zabytkowych. W istniejgcych
rozwiazaniach urzadzea dla ruchu rowerowego mna obszarach
turystycznych o charakterze zabytkowym dostrzega sig tendencje
do spdjinego wykorzystywania roznych typéw drog rowerowych 1
innych urzgdzet ulatwiajacych uzytkowanie roweraw
/np.wydzielonych sclezek 1 passw, sluz dla roweraw/ .,
Wydzielone trasy dla roweréw doprowadzane s5 do obrzeza

obslugiwanego obszaru zabytkowego 1lub wprowadzane do stref
ruchu uspokojonego.

V  niektdérych rozwigzanliach dopuszcza &le rowniez
uzytkowanie rowerdw w etrefach pleszych =z podporzgdkowaniem
ich ruchowi pieszemu. Udostegpnienie obszardéw zabytkowych
rowerzystom przez zapewnienie dogodnego dojazdu /sies drog
rowerowych / Jjest szczeg6lnle wazne w osrodkach 1 centrach
ruchu turystycznego - wszedzie ta::-:, gdzie popularna Jest
turystyka kolarska. Pokazany na rys. 4.3. clag rowerowy
blegnacy stycznie do zabytkowego centrum Chambery jest
fragmentem 24-kilometrowe] irasy rowerowej laczace] dwa
alpejskie Jeziora o funkeji turystyczne]. Nieodl BCZnym
elementem ukladu urzaden dla ruchu roweroego s§ parkipgi.
Kilkunastomiejscowe gniazda parkingowe sg maksymalnie zblizone
do stref pieszych 1 usytuowanych tam celdw podrézy. Wieksze
parkingi dla roweréw czesto €84 lokalizowane na pParkingach
kubaturowych dla samochodéw, co jest korzystne ze wzgledu na

mozliwoe¢ ochrony przed kradziezs,

¥ latach 1976-78 w La Rochelle we Francji +tytulem
eksperymentu wprowadzono ciekawyg forme wykorzystania roweru
Jako erodka  komuni kacji publiczne]: mlejska komu nikacjig




rowerows. Specjalnie oznakowane rowery /kolor rozowy/ byly
vdostepniane wszystkim chetnyn bezplatnie w sleci wypozyczalni
znajdujace] esie na obrzezu zabytkowego centrum, ktdre bylo
strefs preferowanego ruchu rowerowego. Dzieki temu mozna bylo
ewobodnie Jezdzi¢ po obszarze historycznego centrum. Liczne
kradzieze 1 deastacja sprzetu spowodowaly, 2ze w poOznielszym

okresie wprowadzono kaucje za wypozyczenle roweru.

Fa wszysitkich prawie obszarach turystycznyck © charakterze
zabytkowym w ramach pra¢ rewaloryzacyjnych pocdejmuje ©sig
dzialgnla =zmlerzsajgce do przywrdcenia 1m plerwotne] formy 1
funkcji. NajatrakcyJniejeze place 1 ulice 85 zanykane dla
ruchuy kolowsgo 1 przeksztalcane w rozlegle strefy plesze,
bedace Jednym Zz padstawowych elementdiw kompozycji
urbanistyczne] rewaloryzowanych zespolow zabytkowych i
miejscem Xkoncentracjl obiektow obslugi turystdow, co ilustrujg
przyklady centrow Chanmbery/rys.4.95 1 4,10/ - | Kopenhagi
/rys.4.11/.Rozlegltoégéd tych stref pileszych ograniczona Jest
koniecznoscisg zapewnienlia mninimalnych standardow
zmotoryzowane] obslugl. Zaklada sie, Ze maksymalna odlegilosc
ze sSrodka taklej strefy do przystanku komunikacji =zblorowe]
lub parkingu powinna pozwolié na dojscie pieszo w ciggu kilku

minut.

V wiekszoscl stref zwiledzania przeprowadza silg adaptacje
rajagce na celuv zlikwidowanie podzialu przestrzenl wulicznej,
wprowadzenie réznych elementow maie] architektury i
oswletlenia dla nadania tym =zabytkowym zespolom specyficzne]
atmosfery. Dla ruchu pleszego udostepnia sig rdwniez kryte
pasaze handlowo-uslugowo-gastronomiczne oraz wnetrza blokow
zabudowy. W strefach pileszych wydaje ele¢ niekiedy specjalne
zezwolenila na dojazd samochodow csobowych mleszkafcow
okolicznych posesji, parkujzcych swoje pojazdy w garazach lub
na podwOirzach. V wielu mlastach Francji, FEFE 1 Hiszpanil
spotyka slg rowniez ulice pleszo-autobusowe 1lub pleszo-

tramwajowa. Vprowadzenie 1inii komunikacji =zbliorowej mna te
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0 w0 1] 30 O L erodmiedcia; oznaczenia: l/wazniejsze obiekty
zabythowe; 2/strefy i1 cilggl plesze; 3/trasy linili

Rys.4.11a, &autobusowych; 4/stacje szybkiej kolel regionalnej;

S/ulice Jjednokierunkowe;, G/parkowanie o
ograniczone] dlugosci postoju /parkomatry;
7/parkingi bezplatne jednopoziomows; 8/parkingi
kubaturowe; @/dworce wodne; 10/przystanie zeglugi
pasazerskiej; 11/ zieleni; 12/wody;
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Rys.4.11b. Kopenhaga — ulica Stroget rozlegla strefa plesza



ulice jest dzialaniem zwigkszajgcym dostep do obezaru i =z tego

powodu podnoszacyn jego atrakcyjnosé.

Rozwigzania obstugi parkingowve] nbEzarﬁﬁ turyetycznych w
mlastach o charakterze zabytkowym, podobnie jak rozwiazaniws
organizacji ruchu, cechuig sle duza konpleksowoscig
etosowanych metod 1 érodkow. Uwzglegdniajyg one specyfike
roznych kategorii uzytkownikow 1 sg integralnynmi elementang
prawidlowego keztaltowania cbstugi -kumunikacyjnej tyck

obszardaw.

W =zdecydowane] wigkszodéci przeanalizowanych rozwigzath
parkingi obslugujgce cobszary zabytkowe s3 =zlokalizowane
wewnairz i na obrzezach tych obszarow. Jesli strefa zwiledzania
znajduje sig w srdadmiegciu duzej] agloneracji - rownlez w
dalszym 1ich easledztwie. Usytuowanie parkingéew na obrzezu
stwarza mozliwosé osiggniecia posrednich celow podrézy.
Parkingi te 83 =z zaaédf dostepne +itylko =z wuwlic ukiadu
podstawowego. Tak Jest na przyklad w Kopenhadze. Parkingi
zlokalizowane w dalszym esgsiedztwie obszaru sg powiazane z
trasamli komunikacji =zbiliorowej, +tworzac w ten spostb systemn
"park-and-ride", ezgzegdlnle przydatny do obstugi autokaréw
turystycznych.

V Mont St. Michel - na ekalistym wzgérzu wyrastajacym z
bezplaru wdd Atlantyku oraz Wenecji - polézonej na lagunie
ctoczonej wodami Adriatyku, zluknliznwanie parkingow
/platnych/ na zewnztrz obszaru zabytkowego jest podyktowane
caltkowitym wyltgczeniem zen ruchu kolowego. WV  Wenecji
srys.4.127 jest to spowodowane réwnie2 brakiem infrastruktury
drogowej, ktdrg =zastepuje sieé kesnaléw. Vymienione miasta
stanowiy model owe i rouvnoczesnie wylatkowe przyhladf
ograniczenia obslugi parkingowe § tylko do parkingéw
skupionych, gdyZz w wigkszosci d1innych miast doninuje model
mieszany lokalizacji miejsc parkingowych.
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Parking u stop Mont St. Michel /rye.4.13/, potozony na
Erobli 1lzczace] to miasto ze stalym lgdem, etanowi Ezczegoliny
przyklad ograniczenia czesowego 1 fizycznego dostepnogci
parkingu oraz ograniczenia czasowego obsluzl komunikacyjnei,
EpowDdowanego wyetgpusgeyml  w tamtym rejonie zuaczuyni

przeplyvwemi i odplywaml morza,

¥V wielu epslizowanvch przykladach widoczna jest tendencie
do lokalizowanla parkingéw mo2liwie gleboko we wngtrzu obezaru
zabytkowego W celu slworzenlia warunkdw do Ww miareg
bezposredniego /lecz nie w peini swobodnego/ csiggania celu
podrézy. Zasygnalizowad nalez2y zmnlejszanie sie akceplowane]
dlugoscl dojécia pleszego od parkingu, ktére nie przekraczs
zazwycza] 200-250m. Xodelowym przykladem skoordyrowania stref
pleszych =z parkingami podziemnymxi Jjest cenirum Nicei, gdzle
parkingi vmieszczono bezposrednio  pod przestrzenisy dls
pleszych,.

Wsrand istniejgocych rozwigzarh deominuig pPod wzgleden
pojemnosci parkingl <€rednie w poziomie terenu/do 80 miejec
postojowych/ ecrar duze, przewaznie kubaturowe, usytuowane na
obsrarze zabytkowvr., FEile brak réwniez parkingdw malych, kilku
lub  kilkunastomiejscowych, gdyz ze wzgledu na powszechny

deficyt wykorzystule sle katdg dostepn3y powierzchnie.

Z tego réwniez wzglgdu w wigkszodci analizowanych miast,
poza Jednostkami malymi, wybudcwano publiczune parkingid
kvbaturowe, = ktorych czegsto korzystajg stali wieszkalicy /np.
parking lee Princes w Chambery, rve. 4.5/, Koniecznogé
zachowanla atmoefery 1 specyficznego klimatu zabytkowe] czescl
miasta powodule, 2eczesto sa to parkingl podziemne, ktérych
wielkosé zdeterminowana jest obok potrzeb ruchu,
cgraniczeniami przestrzennymi zwigzanymi = dopuszczalnédcia
budowy pod =zabytkows substancjg 1lub szerokéddciyg miedzy
plerzejami ulicy. Parkingli podziemne lokalizowane sz rduwniez
ped placaml, ktére czgsto przeksztalca sle w strefy ruchu
vylacznie pileszego. WV niektérych miastach o charakterze
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zabytkowym, gdzie =znajdujs <sig tereny o zréznicowanyn
uksztaltowaniu fizjograficznym, na parkingil rprcecnacza sis
wnetrza stokdw wznlesief, Inng czestio kontrowersyjng formsg
uzyskiwania powierzchni pod parkingl Jjest preykrywznie w tym
celu fregmertow koryt rrecznvch Piyty betonowsy. Vvkorzystuje
ele rownie: wnetrze nie uzytkowanyclh zabytkowych budcwli

murowanych, na przyklad przyziemia.

Facilajece elq tendeucje do budowania parkingoo
kubaturowvch w miasatch Evropy Zaclodniej liczacych powyze i
50, 60 tys. mieszkatcody &3 rezultatem akiywnej polityki
komunikacyine] craz wyhcru lokalizac]i 1 formy parkowania w
wynlku wezechstronne analizy, uwzgledniajgce] koszly i
korzyécli spoleczne. Nalezy zwrHclé uwage na bardzo scisty
zwigzek decyzii o budowie parkingdw z koncepoig rewaloryzacji
poszczegdlnych obszardw. Sformutowanie koncepcid obslugi
komunikacyine] danego obszaru mna etaplie koncepcii =znajduje
wyraz m.in. wlagnie w cdpowiednim wyborze usytuowanie 1

wielkoscl parkingédw kubaturowych.

Istnlelace rozwizranie obsiugl uzytkownikédw parkingde na
obszarach turystycznych o charakterze zabyltkowyn uwzgledniaig
rozne sposoby sterowania parkowaniem. Najczgecle] polega cno
na ograniczaniu czasu parkowania, wprowadzaniu oplat oraz una
selekc]i uzytkownikdw . parkingdw, odpowladajzce j
charakterystyce dlugodci parkowanla 1 gabarytom pcjazdow. Aby
dopuszcraé  parkowanie tylkc przez czas ograniczony, na
bPrzyklad do dwdch godzin, wykorzystuje sig najczedciej dyski
parkingowe. Parkowanle przykraweznikowe platne =zmuszz Jo
wyposazenla danego obszaru w parkonetry. Obchodows sprzedaz
biletow lub sprzeda? i1ck w kioskack =zadarza elg za granicsg
tylko wylat kowno. K& Flatnych parkingach placowych . |
kubaturowych optaty inkasowane sa przez auvtomaty zeinetaloware
na rogatkach, Ektdére roéwnoczedgnie analizujs aktualny stan
parkingdw 1 prrzekarujse na tablice usytuowane przy wjazdach

informacje o wolnych miejscach. Vysokosé oplat wykazuje czesto
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progresje, zalezna od czasu parkowania oraz atrakcyjnogci
usytuvowania parkingu. Wprowadzane ograniczenia parkowania
najczgsciej nie majy charakteru trwalego 1 nie dolycza na

przyklad godzin nocnychk oraz dni waekendowych,

Inne formy sterowasnia ulytkowaniem parkingow - 1o podzial
obszaru na trzy strefy roOznigce sig stopniem ograniczefi: od
parkowanria bez ograniczefi - streia biala, do ceikowltego
zakaxzu - strefa CEZrerwona, a 1takze parkowanie przemienmne

wzgledem stron ulic.

. v dﬁiych aglomeracjach miejskich i na ubszar%ch o
szczegOlnych walorach turystycznych 1 bistorycznyck ocazdwiony
podziai na strefy dostgpoosci komunikacyjne] najcreeciej jest
skorelowany .z lokalizacjyg strei pieszych, parkingdw, ich
wielkoscig 1 forma oraz uai:-th{Jwauien oblektow zabytkowych o
wybitnych walorachk . Proponowane trasy zwiedzania pleszego =z
reguly majay swd] poczatek 1 koniec w Punktach teposrednio
peiozonych przy parkingu, przystanku lurysiycznym i przystianku
komunikacji zblorowej. Yodelowe rozwigzania w tym wzgledzie
mozna  znalezé w  Pradze, Chambery, Korwich, ot.Malo i
Celle./rys. .14/,

™
-

Kompleksowym rozwiazaniom obstugl komunikacyjnej cmawianych
obszarow towarzyszy réeniez stosowanie specjaluych systemdaw
oznakowania informacyjnego /m.in. we Vioszech 1 w Higzpanii/,
ktdre bardzo pomagajg =zorlentowaé sie w terenie 1 dotrze& do
celu podrdzy wszystkim kategoriom uzytxownikédw obszaru, w Lym

przede wszystkim turystom. Czytelne, estetyczne 1 Lkolorowe

tablice informacyjne 1 drogowskazy, niezaleinie od swojel
funkcji podstawowe], stanowlig barmonizujscy 2 otoczenien
element krajobrazu obszaru zabylkowego. 0Od kilku lat

Ulatwieniem w poruszaniu sie P2 miastach krajdw Europy
Zachodniej stajg sig systemy avtomatycznych pillotdw, ktore w
formie dyskietek 1 kaset magnetofonowych dostepne sa w
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SCHEMAT OBSEUGI KOMUNIKACYINEJ ZESPOKU ZABYTKOWEGO

Rys. 414

ulice ukladu podstawowego

ulice ukladu obsTugujgcego

dlice _ jainalisrirkove oprac .wql 8z ]
strefa pinsza A - przystanek autobusowy

parkingi kubaturcwe wielopoziomowe

parking wieloponomove etazerkowe

parkingt jednopoziomowe

otiekty o wybitnych valoroch zabytkowych

trasa hurystyczna 1 kierunek zwiedzania

biuro informacji turystycznej === tablicowy plan miasho
punkt zemwy - punkt spotkan

wody

zielen

dostepnost cosmru dia ruchu dostawczego miedzy gedz. 12 30-1500 i 800-1000,
na niektorych ulicach strefy pieszej dalsze ogranmiczemic  godzinowe
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stacjach paliw 1 bilurach informacji turystycznej. Kierowca PO
wlozeniu takiego nogniks informacji do samochodowego komputera
1 podaniv punktu wyjécia oraz celu podrézy otrzymuje
informacje na temat wyboru trasy 1 predkoéci przejazdu.
Informacje o wprowadzonych zmianach w obsludze komunikacyjne]
obszaru nfaz ograniczeniach ruchu i1 parkowania przekazywane sg
takie spoleczefistwu w sposéb tradycyiny w radiu, prasie 1
specjalnych folderach.

.3. Analiza rozwigza#h hiszpasskich

Przeglad aktualnych tendencji w obsludze transportowej
obszardw turystycznych miast hiszpanskich o charakterze
zabytkowym oparto o rozwigzagla i1stnlejace 1 projektowane w
wybranych miastach: Madrycile, Walencji, Alicante, Tolede,
Segoviil, Avili, El1 Escorial.

Wymienione powyze] miasta s osSrodkami 0 wysokie]
atrakcyjnosci turystyczne] i zroznicowanych walorach
turystycznych, zréznicowane pod wzglgdem wielkofci polozenia
geograficznego, pelnionych funkcji, zroznicowanyml wartodgciami
hiﬁtﬁrycznegu vkiadu przestrzennego 1. zabytkowe]j zabudowy.
Jednoczegnie znaczna ich czesd stanowlyg miasta poloZone w
centralne] czescl kraju - Kastylii, co daje mozliwosé
dokonania niewielkich co prawda porownan np. rozwigzafh obslugi
komunikacyjne] zabytkowych starych czedcl tzw."Casco Antiquo*
Segovii, Avili czy Toledo. Dlatego tez, mimo ze analiza objeto
tylko wybrane miasta obciazone duzym przyjazdowym ruchem
tuystycznym wydaje sie, ze 53 oOne reprezentatywne dla ogélu
miast hiezpannskich % pokazulg tendencje W obstudze
transportowej obszaréw turystycznych miast o©0 charakterze

Zzabytkowym.
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Stosowane w miastach hiszpanskich rozwiazania obsilugi
komunikacyjnej obszaréw turystycznych o charakterze zabytkowym
nie we wszystkich aspektach navigzujg do tendencji
europejskich 1 réwnoczegnie przedstawiais pevwna specyfilike
krajows.

Analizujgec rozwiazania hiszpafiskie nalezy mieé na wzgledzie,
ze vklady przeatrzenné wiekszogcd niast na polwyspie
Iberyjskim = uksztaltowaly sie przed wielu wiekamli 1 w
zdecydowanlie wigkszym Etnﬁniu nie sg przystosowane do wymagath
wspﬂlczesnej motoryzacji, niz miasta polozone w Europie
Srodkowej. Fa podejécie do rozwizzywania zagadniefi komunikacji
ma duza liczba miast zabytkowych o dobrze zachowanych ukladach
Przestrzennych oraz historycznej zabudowle, co powoduje, 2Ze
dzialania prowadzone w tym wzgledzie nie s tak bardzo
nastawione, jak to ma miejsce w RFX CZy we Francji, na
rewaloryzacje 1 podniesienie wartodci estetyczno-wizualnych
obszardw zabytkowych. Miast z obszarami zabytkowymi o funkcji
turystycznej jest wiele 1 ewsd mnaturalnogclig same w sobie
wyetarczajaco atrakcyjine turystycznie i nie wymagaljs
dodatkowych dzialath.

Ponadto analizowane obszary pelnlig z reguly funkcje centralne
lub srodmiejskie 1 zlokaliowanych Jest W nich duzo
genertatordw ruchu, co wzmaga ruch do 1 =z tych obszarow.
Pamietac réwnliez nalezy o bardzo szybkin tempie rozwoju
motoryzacji, ktore w miastach osigga juz poziom ok. 300 sam.
osob. /1000nieszkaficéw, a takze duzej milodci Hiezpandw do

posiadania i wykorzytania samochoddw.

WV zakresie nowoczesnosci rozwigzania techniczne dominujg

nad rozwigzaniami organizacyjnymi. Vyraza =sie to przede
wezystkim:
* w szerokim wykorzystywaniu elektronicznych systemow

sterowania ruchem w duzych miastach /Madryt, Barcelona,

Valencja/

% powszechnym realizowaniu parkingéw podziemnych w zabytkowe]

tkance 1 centrach miast;



* budowle ukladéw obwodowych drog szybklego ruchu w miastach,
ktore odcigzajg w wydatny sposthb vklady ulic miejskich;

# Przebudowlie 1 rewaloryzacjil dworcow kolejowych, ktbre w
wielu wypadkach stanowig oblekty o wysokich walorach
funkcjonalnych { architektonicznych.

Zauwazy¢ naleiy rownie: dazenie do wrgez modelowego
prowadzenia ruchu tranzytowego wzglegdem analizowanych
obszardw, co wyraza slg prowadzeniem Jjego ukladem ulic
obwodowych 1lub drogami obwodowymi bilegnacymi zewnstrznie w
stosunku do obszardow zurbani zowanych. Przyklady

reprezentatywne pod wzgledem to Madryt, WValencja, Toledo.

Ubszary analizowanego typu, w tym rownlez strefy
intensywnego =zwiedzania, na tle rozwigzafnh w .innych krajach
zachodnioeurpejskich charakteryzujg sie duza dostgpnoscig 1
wiele mniejszyml ograniczeniami ruchu 1 parkowania wewngtz
obszartw. Realizowane sg za pomoca klasycznych metod 1 érodkéw
organizac)i ruchu, choé& nie brak rozwigzat niekonwencjonalnych
W szczegOlnych  wypadkach. Fajpopularniejsza metodg Jest
organizacja ukladu ulic Jednokierunkowych, Egraniczenin
predkoscl oraz zakazy skretdw. Nie mniej wykorzystuje =eie
rozwigzania mp. prowadzenie ruchu dwukierunkowego przeweseniem
uliey do szerockoded 1 pasa ruchu 1 regulowanie ruchu
zalnstalowang sygnalizacjg é&wietlng, Jak to ma miejsce w
Segovii na ulicy prowadzgce] do rynku/rys.4.45/. Inng foma
osobliwg w warunkach miast zabytkowych jest organizacja ruchu
pod przgelami akweduktu, gdzie pojedyficze przesto sluzy dla
Jednego pasa ruchu w jednym kierunku /rys.4.47 i 4.48/.

Podobnie jak w innych krajach obserwuije sie tendencje do

przeksztalcania najatrakcyjniejszych turystycznie fragmentow

miast oraz ulic w strefy ruchu pleszego. Tylko w
niektorych miastach 53 epecjalnie aranzowane, CO moZna
tlumaczye checig zachowanila istniejgce] historycznej

substancji =zabytkowej oraz posadzek ulic 1 uliczek wylacznie



dla ruchu pleszego, ktore e z zasady w bardzo dobrym stanie
technicznym 1 s dostatecznie atrakcyjne swoja orginalnogcia,
Ze@ w oczach gospodarzy nie wymagajg przeksztalcen 1
podnoszenia ich walorow. Typowe rozwigzanlia w tym wzgledzie
prezentujg stefy ' plesze w Segovii, Avili czy w Toledo.
Odmiennosciy w stosunku do wspomianych przykladéw odznaczaijg
£lq wspaniale promenady w Alicante /rys.4.34/ czy niektére
fragmenty =zabytkowego centrum Valencji. Promenada w Alicante
odznaczadgca sie nlezwykisa wprost urodas peini funkcje
funkcjg bulwaru nadmorskiego kilkanagcie lat temu specjalnie
zaaranzowanego.Do stref pieszych dopuszeza sie ruch dostawczy
oraz pojazddw sluzb miejskich 1 specjalnych. Do wyjatkdw
nalezy poszukiwanie rozwigzan alternatywnych, bardziej
zlozonych © cechach uspokojenia ruchu, ktére chronigc obszar
zabytkowy przed uciaZliwoscia komunikacying umozliwijalyby

Jednoczegnie dojazd mieszakficom i zainteresowanym,

Dyskusyjnym rozwiazaniem Jest przeksztalcanie obszaru
zabytkowego w obreble £redniowlecznych murdw w Segovii 1 w
Avili  w strefy wylacznego ruchu pieszego w popoludnia
weekendow, weekendy i dni Swigteczne, obszardw, ktére w dni
robocze s3 w zasadzie w pelni udostepnione zmotoryzowanym, co
sprawia, =ze w rynku 1 na wulicach do niego docvhodzacych
obserwuje sie =zalew samochodéw osobowych, mimo istnlejacych
ograniczefi 1 deficycle miejsc parkingowych. Xie mniej mozna
zauwazy¢, ze obszary zabytkowych centrédw nasycone silnymi
generatorami ruchu © zanczeniu reglonalnym oraz licznie
odwiedzane przez “turystédw funkcjonuja dosé dobrze, mimo
wspomniane] ich - duze] dostgpnosci. Vynika to
najprawdopodobniej =z silnych przyzwyczajen mieszkaﬁc::‘.ﬁm do
korzystania =z samochodu Jjako takiego, w tym do penetracji
obszarow zabytkowych.

Miastem ktore najbardziej w =zakresie rTOzZWiazah

komunikacyjnych nawigzauje do rozwiazah zachodnloeuropejskich
sposrod analizowanych Jest Walencja, gdyz w obszarze



zabytkowego srdadmliescia wprowadzono uspokojenie ruchu
podzial na sektory i1tp. Prowadzona przez wladze miejskie
polityka komunikacyjna wydajle esig byc najbardzlie] kompleksowa
1 zmierzajgca do ochrony =zabytkowego obszaru 1 ograniczenia
ucliazliwogci, ¥V Valencji Jaka Jednym 2z nlewlielu miast
hiszpafiskich stworzono potencjalne szanse do wykorzystania
roweru w podrdéZzach do 1 =z centrum, przez realizacje ukiladu
drég. rowerowych doprowadzonych na stiyk obszaru zabytkowego
/rys.4.23 1 4.24/7. Zwracalg rownlez uwage liczne parkingi
kubaturowe, 2z =zasady podziemne usytuowane bardzo glegboko w
omawianym obszarze , bezpusrednlio u wlotdw do stref pleszych
do najbardzie] zabytkowe] czegcl. Obsluga komunikacjg zblorowg
realizowana Jjest przy pomocy ukladu 1inil avtobusowych, =
ktédrych znaczna czes¢ ma przystankl koficowe w centrum.
Podobnie Jak we wszystkich duzych miastach hiszpahskich , m.in
Madryt, Valencja na duza skaleg wprowadza sle priorytet dla
auvtobusédw, w formle wydzielonych pasow dla avtobuséw , Sluz 1
preferencjl w sygnalizacji sSwietlne] na skrzy2owaniach, bad=z
nawet wydzielonych Jezdni, jak to ma miejsce m.in. na
Av.Castellana w K¥adrycie. Pasy dla avtobusdw, ktare S8
wyznaczane na wigkszoscl wuwlilc ukiladu podstawowego, gdyZ w
innym wypadku predkos¢ komunikacyjna autcbustw bylaby bardzo
niska, ze wzgleduv na bardzo silne natezenla ruchu na sileci

podstawowe] .

W zekresle wykorzystywanych srodkéw w mlastach Hiszpanii
lokomocji dominuje  autobus, o bardzo wysokim poziomie
technicznym, malym promleniu skretu 1 coraz czegcie] z
klimatyzowanym wngtrzem. Clekawg formg, szczegolnle Jest
wykorzystywanie w obsludze zabytkowych obszardw malych ok.30
miejscowych autobusow tzw. City Bus, przez co mozna probowad
ograniczyc potokil ruchu samochodowego 1 zanleczyszczenie
powlietrza spalinami niekorzystnie oddzialywujacego na
zabytkowg tkanke. Innym 2zjawiskiem obsewrwowanym w duzych
miastach hiszpafiskich jest dgzenie do maksymalnego
wykorzystania Xkolel tradycyjne] 1 metra w obsludze centrow



miast. Na rys.4.17 pokazano uklad linii metra na tle struktury
przestrzennej 1 o©bszaru zabytkowego /rejon Flaza Mayor 1
Falacio Real/. Uklad 1linii metra obsluzZony Jest vukiadem
stycznlie prowadzonych 1linii mnetra 1 stacj)i odlegtych od
najdalszych miejsc nie dalej niz 10 min. przejscia pleszego.
Linie netra Z kolei prowvadzg do wliekszosci dworcow
avtobusowych 1 kolejowych, tworzgc w tych miejscach coraz
czefécliel zintegrowane wezly przesiadkowe. FPodobng tendencjisg
tworzenia tzw. intercamior-édw obserwuje s£lg na polaczeniach =z
miejsks slecig auvtobusowy obslugujgcyg przedmiescia.

W Walencji proces budowy siecl kolel podziemne] doplero sig
rozpoczal 1 istniejacy od kilku lat odcinek kolei podziemne]
nie obsluguje obszaru centrum 1 casco antiquo. Na rys.4.31
pokazano projekt przebiegu 1linii metra na styku =z obszarem

zabytkowym.

Odrenego omédwlenia wymaga obsluga komunikacyjna zabytkowe]
czescl Toledo - miasta muzeum, uznanego za pomnlk &ewlatowego
dziedzictwa kulturowego przez UNESCOD, gdyz Jest to miasto
srczegblne. Sredniowieczna stolica Hiszpanii posiada zespol
zabytkowy © najwyzszych walorach, a Jednoczeénle strukturze
przestrzennej charakteryzujace] sig bardzo waskimi wulicami,
srerokogcl co najwyzej kilku metrdw, co zdecydowanle utrudnia
dojazd 1 poruszanie sig samochodem. Przyjezdni do obszaru, a
nie bgdgcy tam zatrudnieni, czy mleszkaJacy majyg mozllwosd
dostania do jego wnetrza, Jjednakie natychmiast po wysadzeniu
pasazerow jak to ma miejsce z auvtobusami turystycznymi, badz
pe krotkim postoju /samochody . osobowe/, ze wzgledu na
wyzraczong strefe postoju naleizy opusclé wngtrze obszaru
zabytkowegao. Dociera rowniez linie knmynikacji autobusowe],
ktére majsg przystanek koncowy na placu przed Alkazarem. Wydale
sie, Ze wladze miejskie prowadzyg wilasciwg politykg polegajgcy
na mozliwle duzym dopuszczeniu ruchu samochodowego  na
wyznaczonych clagach vlic, gdyz =zapobiega to przesiedleniomn
mieszkalicbw =z casco antliquo, cO zaubaerwnwaﬁu w ostatnich

latach. Bez wzgledu na porg roku miasto jest odwiedzane przez
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kilkanagcie tysigey turystow dziennie, ktorzy obok
zostawianych w miegcie plenigdzy 'zaklécajsg Jego spoka] 1
poniekgd dewastrujg réeniez zabytkowe budowle. Nie nniej
zaclszne ulice : § zaultki dostarczaja przyjezdnym
niezaponnianych wrazen. Koficzac krétkie rozwazanla o obsludze
komunihacyjne] Toledo, wepomnled nalezy rowniez o
wykseztalcone] trasie obwodowe] po przeciwnej casco viejo
stronie Tagu, =1s unozliwia zmotoryzowanym podziwianie
wspanialej panoramy. Na rys. 4.35 przedstawiono polozenie
zabylkowego  ogérodka w strukturze milejskiej 1 ogdlnomlejskim
vkladzie komunikacyjnym, B istniejgacy ukiad obsiugi
komunikacyine] zabylkowe] czefci pokazano na rys. 4,36,

Zespdl palscowo-parkowy El Escorial Jest o©obslugiwany pod
komunikacyjnie w sposdb konwencjonalny. Istniejgacy uklad ulic
1 droég doprowadza ruch w poblize =zespolu, gdzie usytuowano
rowniez parking dla avtobusédw turystycznych oraz dworzec
autobusowy. Ulice w pobliZu zespolu palacowego dostegpne w dni
robocze dla wszystkich uczestnikédw ruchu, podczas weekendu sg

przeksztalcane w promenady piesze.

WV sgsiedztwie zespolow =zabytkowych otoczonych czesto
korytaml rzek wusytuowane s liczne mosty kamiemne liczace po
wlkaset lat. Stare =zabytkowe mosty kamienne, Jjak rdédwniez
metalowe zrealizowane na przelémie XIX 1 XXw. sa oblektami o
nlezwykle trafnie dobranych proporcjach, doskonale zachowane]

konstrukeji, przez co stanowlia dodatkows atrakcje turystyczna

Zasygnalizowaé roéwniez naleiy doéé czeste wykorzystywanie
niekonwencjonalnych /kolejek linowych, zebatych, wind/ érodkaw
lokomocji bgdacych réwnoczesgnie atrakcjami turystycznymi. Jako
przyklad mozna poda¢ kolejke linowag Park Oeste - Casa del
Caampo W Madrycie, przejazd ktﬁrq umozliwia turyscie
kilkunasiominutowe podziwjanie pigkned panoramy Madrytu =z
Falacem Krdlewskim, Katedra 1 Ogrodami Sabatiniego.



Foza omowionymi zagadnieniami, w miastach hiszpafiskich
wykorzystuje sle system oznakowania miejskiego, ktary Jest
rozwiazaniem bardzo funkcjonalnym, a sw3 estetyczng forma
wizualng wydatnie vulatwia orientacje przyjezdanym. System ten

zostal omowiony w zalzczniku do ninlejszego opracowania.

Reasumujgec dotychozasowe rozwazania dotyczace rozwigzall w
obsludze komunikscyjne] miast hiszpafiskick mo2na stwierdzié,
ze prezentujg zrédznicowany zbilér wykorzystywanych zasad, metod
i srodkow nrganiiﬂcji ruchu, uklady organizacji ruchu ecparte
58 przede wszystkim o metody konwencjonalne. WV niastach
wielkich 1 duzych usprawnienla funkcjonowznia siect uliczne]
oplera sig na zastosowaniu elektronicznych systemdw sterowania
ruchem oraz realizacji duzej 1liczby parkingéw kubaturowych
obstlugulgcych dany obszar. OmSwione rozwizzania charakteryzujag
e6iq wigkszyn stopnien akcesji w porédwnaniv =z rozvigzaniamli w
innych krajach zachodnioceurpoejskich. Z rzadka tylko stosuje
sig formy uspokojenia ruchu. Bardzo atrakcyjne strefy plesze

tylko niekiedy s3 specjalnie aranzowane.

Fowstaje wigc pytanie, czy wykorzystywane sposby obsiugil
komunikacyjnej w miastach hiszpafiskich, mcZna uzanad za
wigsciwe czy nie? Trudno jest da¢ zdecydowang odpowiedsz, gdyz
tak jak to ma miejsce w innych krajach 1 w innych miastach
wiele wykorzystywanych rozwigzan warunkowanych Jest
czynnikami- lokalnymi, ograniczeniami natury konserwatorskiej
oraz tradycjgq 1lokalng. Vobec ©powyiszego Jed£li stosowane
rozwigzania funkcjolnujsg w danych warunkach dobrze , mozna Je
wigc uzna¢ za wladciwe. Stad te2 ich specyfika i orginalnosé 1
mozna powledzied, ze s po prostu "hiszpafiskie”. Sugestie, co
do wykorzystania rozwlgzar hiszpafiskich w warunkach polskich

przedstawlone zostaly w podsumowaniu niniejszego rozdzialu.
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P. — parking dla autokardow 1 samochodddw osobowych;
— ulica prowadzace ruch tranzytowy
— pozostale ulice ukladu podstawowego;




—9g2 =

4.4, Analiza rozwiazafi krajowych

Frzeglad ektualnych rozwig=n obslugil komunikacyjne]
obszardw turystycznych © charakterze zabytkowych w miastach
polskich prowadzi do wniosku, Ze i v nas wystepuje tendencja
taka Jak za granicg, polegajgca na zmniejszeniu ucigzliwodgci
ruchu Xkolowego przez ograniczenie dojazdu samochodéw do
obszarédw chronionych., VW wigkszodcl miast polskich nie prowadzi
ele jednak spdine] polityki komunikacyjneld, vnozliwljajgce]
najracjonalniejszg obslugg transportowy miast 1 aglomeracji
oraz 1ch poszczegolnych Jednostek vurbanistycznych, w tym
rownies obszardow zabytkowych o dominujigce] funkciji
turystycznej. Jezeli nawet program zostaje sformulowany, to
czesto mnatrafla na znaczne opory w praktycznym zastosowani_u
ze wzgledu na nlezrozumienie potrzeby uspravnief
komunikacyjnych /realizowanych w wielu wypadkach tylko przez
reorganizacje lub modernizacje/ przez DSDb}F odpowiedzialne 1
Zeé wzgledu mna brak grodkdw lnwestycylnych. Nie obserwule sie
aktywnoscl spolecznej przy vustalaniuv 1 realizacji politykl
transportowej. V hierarchii problemdw miejskich wymagajacych
rozwiazania, problemy komunikacyjne Enajﬂujq sig =zazwycza]
dalezych miejscach.

Obstuga knmuhikacyjna obszarow turystycznych o charakterze
zabytkowym w Polsce Jest oparta na ograniczonym wykorzystaniu
samochodu osobowego i klasycznych érodkach komunikacji
zbliorowej. Na obszarach o wybitnych walorach urbanistyczno-
architektonicznych 1 historycznych stwarza siepreferencje dla
ruchu pieszego. Ich zakres jest zré&znicowany 1 zalezy m.in. od
wielkoscl obszaru chronionego, fumnkecji pelnionych przez ten
obszar w mledcie 1 Jego struktury przestrzenne]. Preferencje
dla ruchu pleszego polegalja najczescie] na wylgczeniu
fragmentow sleci uliczne]} z= ruchu samochodowego i
pozostawleniu dotychczasowych podzialdw przekrojow ulic.
Vyjatkowo natomiast przystosowywuje ele przestrzen uliczng do
potrzeb ruchu pileszego przez usuniegcie krawgznikow, zmlane

nawierzchnl i1 odpowiednie urzadzenie ulicy, =



Usytucwarie wybranych do analiz miast z obszarami turystycznymi
o charakderze zabytkowym na terenie Polski

e miasta pbiete analiznmi w etapie | (1966/87)




Do stref pileszych dopuszcza sile ruch dostawczy oraz
pojazdow sluzb miejskich 1 specjalnych. Nie poszukuje sie w
zasadzle rozwlgzan alternatywnych, bardziej zlotonych i
kompromi sowych, ktéore zarazem chronilyby obszar =zabytkowy
przed- ucigzliwoscly komunikacyjng 1 zapewnialyby dostep dla

samochoddw osobowych mieszkaficaw.

Umawiane formy ogranliczefi rucku kolowego wprowadzane s§
przewaénie za pombcy klasycznych <Srodkéw organizacji ruchu,
Jak: zamykanie ulic, ograniczenia wiazduy dla niektorych
kategorii pojazddaw, wprowadzanie ulic Jednokierunkowych,

ograniczanie skretdw, zakazy parkowania.

Przyklad typowego w warunkach polskich rozwigzanla obslugi
komunikacyjne] obszaru turystycznego o charakterze zabytlowym
lezacego w srodmiegciu lecz Lie pelniacego funkecji
centralnej, stanowl warszawska Stardwka /rys.4.53 1 4.54/.
Mianowicie =z rejonu chronionego uvsurieto calkowicie ruech
kolowy. Na obrzezu zlokalizowano vuvkiad platnych parkingodw.
Wigkszosd ulic pieszych zachowaly swole przekroje z czasu, gdy
mozliwy byl wjazd samochoddw do wngtrza Stardwki. Dostep do
wngirza pozostawlono Jedynie, 1 to w ograniczonym =zakresie,
samochodom dostawczym, sluzbom nmlejskim oraz auvtomn jadacym do
lub =z Palacu Slubdw, V mysl wustanowlonych ograniczef
zabroniony Jjest wjazd 1 ©poruszanie sie rowerem, co W
rozwigzaniach zgranicznych J/a takze niektédrych krajowych,
‘np.Krakowie/ przy zachowaniu tradycyjnego podzialu przekroju
ulicznego Jjest nilezwykle rzadko spotykane. Rdwniez postoje

taksowek zlokalizowano na zewnatrz obszaru érédmiejekiego.

Zasade ograniczone]j penetrac]i obszaru zabytkowego,
realizowang w Tformle =zwefenia =zasiegu przenieszczen do
wydzielonych sektordw wraz =z elementami wuspokojenia ruchu,
wprowadzono tylko w nielicznych niastach, m. in. w Poznaniu
/Tys.4.959 1 4.56/1 Xrakowle /rys.4.57-4.58/.
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¥ perspektywicznie, w miarg wzrostu poziomu motoryzacji nie
ucliekniemy od usprawniania  ruchu przez wykorzystywanie
elektronicznych systemdw sterowanla ruchem;

¥ mozemy wykorzystac dosgwladzenia w zakresie konsekwentnego
eliminowania ruchu tranzytowego 2z oObszardw zabytkowych 4
sasiadujgcych,

* celem usprawnienia funkcjonowania komunikacji autobusowe j
nalezy spowodowac realizacjg pilotowych odeinkéw z pasami dla
autobusdw, a nastgpnie podjgé badanla ich efektywnosdci;

¥ dla wytworzenia #rodowiska przyjaznego mieszkatcom Jjak 1
przyjezdnym turystom nalezy ogranoiczyé ruch poprzez tworzenie
stref ruchu  uspokojonego; nie Jjest wlasciwe calkowite
zamykanie ich nadmiernlie udostgpnia¢ zmotoryzowanym; dla
ogrniczenia transportochlonnosci obszardw zabythowych nalezy
wprowadzad znlany strukturalne przenoszic w inne czedci miast

lnstytucje staunowlgce silne generatory ruchu.

9. Tylko w mnlelicznych miastach polskich =z obszarami
turystycznyni o charakterze zabytkowym uwzgladnia sle
prpblesatykg obsiug!l potrzeb turysiyczunyck, co w miastach

Europy Zaclhodniej jest tendencjsy powszechng.
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Fozwigzanlie krakowskie jest plerwszym w FPolsce kompleksowym

dzlataniemn realizvijacym =zady uspokojenia ruchu w obszarze
turystycznym o charkterze zabytkowyn. Rozwiazanie to omdwiono
m-in. w [22,28,89]
Vprowadzenie strefy ruchu uspokojonego wyrazal]gce sle
zastosowanien szerokoc idacychk ograniczefi w organizacji ruchu 1
parkowaniuv w obszarze srodmiejskim: ograniczenia ciega«y
miejscaml a2z do Il obwodnicy., VWynikajs one =z kryteridw
ekologicznych oraz konilecznds£ci ochrony przed ucigzliwogciami
komunikacyjnymi staromiejskiego zeepolu zahytkawegm. a takze
dazeniuv do stworzenia lepszych warvnkow sprzyjajacych
intensywnemu zwiedzaniu przez turystdw. S ponadio praktyczng
realizacja =zasady polityki komunikacyjnej tzw. IIT stref
polegajgcej na stosowaniu w zaleZnogci od strefy miasta
/centralna, posrednia, zewnetrzna/ odpowlednich crodkdw
regulujgcych poruszanie sle rdznych sSrodkdw lokomocii i
stopnia dostgpnosci do danej strefy. Vprowadzone ograniczenia
w korzystaniu =z smaochodéw dotyvkajsg w duze] mierze przede
wezystkim mieszkahcow miasta 1 stanowly vutrudnienie dla
licznie przybywajgcych turystow. Obszar objety uspokojenliem
ruchu podzielorno na trzy strefy o roznej dostepnosci dla ruchu
samochodowego.

Strefa" A" jest strefag ruchu pieszego — obejmuje ERynek Gidwny
wraz = przylegliymi do rynku ulicami; w sirefie tej dopuszczono
wiazd rowerow 1 doreozek konnych oraz w godzinach porannych
ruch pojazdow stuzbowych do bankdw zleokalizowanych w Rynku
Gidwnym; ; mieszkaficy tej strefy majyg mozliwosé wjazdu 1
posotiu w strefie "B"; przewidziano réwniez mozliwogé wjazdu
ze specjalnyml zezwoleniami siluzbom specjalnym oraz pojazdom
inwalidéw i Przewozacym inwalidow do posesji tamze
usvtuowanych.

Strefa" B" jést strefa ograniczonego ruchu. Prawo wjazdu do
niej maja pojazdy wymienione w estrefie "A“ 1 "B", taxi, w
celu dowierienia pasazera bez prawa postoju poza wyznaczonymi
posotojem taxi. ¥ uzasadnionych przypadkach wprowadzono

mozl 1woss wijazdu za zezwolenlem dla nieupravwnionych
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uzytkownikow, ktore wydaje EBiuro Inzynieriil Ruchu UM w
Krakowie.

Strefa "C" jest strefg ograniczonego postoju 1 obowigzuje w
dni robocze w godz.8-18. Rucht pojazdéw nie podlega tuta]
cgraniczeniom poza istniejacyml przepisani orz:z oznakowaniem,
natomiast czynnikiem ograniczajgcym postaj s5 oplaty, &
xtorych wysokogé zalezy od czasv postoju. Wprowsdzono system
samoobsiugowe] karty karty parkingowej, ktérg uvzytkownlcy mogsg
nabywac¢ w kioskah ruchu. Zwolnieni z oplat sa nieszkaficy tej
strefy. Zzsada, na podstavwie ktdre] funkcjonuje strefa "C", mna
na celu wyeliminowanie diugotrawalego postoju 1 zapewnienie
rotacji istniejace] liczbie miejsc parkingowych.

Inne rezwigzania projektowe z wyraznymi tendencjami
uspokojenia  ruchu przedstavilono @na r1ys.4.55 o obeluge
komunikacyjng w zatytkowym centrum Torunia wgl90] oraz na
rys.4.60 warlarcty projektowse organizacji ruchu wg 1 parkowania

zabytkowym centrum Sandecmierza wg [61].

V srddmleéciu Czestochowy, 1; poblizu ktdorego =zuajduje sie
zespol klasztorny ma Jasne] Gorze /rys.4.61 - 4.63/ zapewniono
specyficzng obsluge komunikacying zwiekszonego ruchu
turystyczno-patniczego. 8mln osdb rocznie, 300 tys.wiernych na
doba w okresie wielkich odpustow, a w sezonile pielgrzymkuwyﬁ
maj-wrzesief srednio 15-20tys. patnikdaw na dobe [ 3],
Fajistotniejszym przedsigwzieciem byloc wyznaczenie strefy
turystycznej w sasiedztwie klasztoru 1 w znacznej czescl
srodmiescia, gdzie wprowadzono zakaz ruchu cletarowego oraz
ograniczenia postoju dla samochodow osobowych. Dla ulatwienia
przenieszczen masom  przybywajgcych Plelgrzymiw W pasie
dzielacym dwujezdniowe] Alei N X. Panny usytuowano rozlegiy
clag pieszy laczacy Jasng Gére =z dworcami kolejowym 1
autobusowym oraz =z zabytkows Starg Czestochowg =z gotycksg
katedrg. VW strefie turystycznej w dnl éwiateczne o szczegoOlnym
znaczeniu {1 duzym naplywie patnikdw stosowana jest specjalna
organizacja ruchu 1 ©parkowania wprowadzajgca przejéciowo

Zznaczne ograniczenia w dostepie ruchu kolowego do sanktuarium.



TORUN

SCHEMAT DBSLUGH KOMUNIK ACYINE |
ZESPOLU STAROMIE JSKECO
KONCEPCIA DLA OeRESY
PERSPEXTW CINEDD

o 4,590

Toruch deataweey: 3.

dofazd - &
Y.puriin g g = Jaziy 8> parkincde

Fan? lice i S
gr CUEY pluaer ’*'l'-'l-'.vsgrr}::.}.”;l.:sfi:f.J'"’i"“h
Fo mliven gigzy flesge, -

1"I'TJ'IE:I'L'EI'.'|'

TORUN

SOHEMAT  (BSEUG MOMUNIKATYINE)
ZESPORLY  STAROMIE JSKIESO
STAN ISTMIEJACY 19&7:

me b 550

S
WA Wi 3 =3 =] (as)

1. ullge wh*adu polmtawsvepn,® ulice I kalmne rushu egiineso
Yo Ulice=d Jasdy, L.olrefy ple=zes ; S.elnsl turystyezne,

. parenwinle proyérawcinihkows, T pirking dls mhm.on~bavych,
B, parsing dl- Luioreres, G, irak J1A11 tremesjoee),

¥
¥

Cotrasa fielld mutabusgse)] o V1, provptankl Kaw, shlcrove),

'
f.rantd] thizpiuak
wg [0



SANDOMIERZ

FROPODYCJE WARANTORYCH ROZWIAZAN DBSLUG! KDOMUNIKACYINE] ZESPOLU STARDMIEISKET
LFL] { E‘{]

WERANT AR A MT Wk BT W

, g
I_i :
" 1 IS
- 'lbj-"
'3
o
L
! =]
L
-‘—.'--‘ -...:
JP."
N P
== Ul r=reiare ooy B e oopmhs-viale mrard
m— g ey Lk S B TR D T F S e e o sy = ey 0TI Aeiintte  ETRTLEREh

e L 1T Y

rrag gliwnd Fed e

il J parkerg e iragng  glg P p P = b frmngiep

=T PFRIwO%E [P eyt YIRS R e 1O DR
e phis porencogee b St sbw bomafeiag  Mepmam
B prapiove oslthuioey

SANDOMIERZ

FROFOZYCIE. WARANTOUYCH ROZWIAZAN OBSELUGH KDIMUNIKACYINE ) ZESPOEU  STARDMIE JSKIET

WEEEANT | Wk B WT N WARANT IH

= b Prwne e peiends gy [

— :Tu:::‘mm ebirtos-=flgrane do S roecr | okl —= Oy s wroctedie  SSerfpch

wrie piwrw  Dapy pedre

O] parking: wpivsoss dio whplee i 1 Frangieg

DT T e e e Y TOLTONTS Sl S

WS whew  poecdmie Aeh ouldvide bomanbgrl Phooes

B tonl ountoroes -‘IH



WyJjatkowa formg obslugl komunikacy]ne] =zastosowano podczas
wizyt FPapieza Jana FPawla Il rys.4.64/. Polegala ona mna prawle
calkowitym wyeliminowaniu ruchu kolowego ze erodmiescia 1 =z
rejonu klasztoru, urzgdzeniu parkingow strateglcznych dla
plelgrzyméw w strefie zewnetrzne] miasta 1 dojezdze auvtobusami
na odleglosd kilkuv kilometrow od mlejsca urﬂﬁzyatuéci.'wartn
zaznaczyé, 2e kazda kolejna wizyta Ojca Swietego zmniejeszyla
obszar niedostepny dla ruchu kolowego, mimo zwigkszenia liczby

ostb uczestniczacych w uroczystosciach.

V wielu duzych miastach przy sterowaniu ruchem na ciggach
ulicznych wyposazonych w esygnalizacje &wletlng stosuje seég
koordynacjg sygnalizacji. WVyjJjatkowo wykorzystuje sie Jednak
seystemy scentralizowanego sterowanla ruchem, przy czym 2ze
wzgledu na ograniczony =zasigg przestrzenny tych systemdw, na

analizowanych obszarach odgrywalg one role marginesowy.

W miastach, w ktdrych istnieje komunikacja zblorowa, zawsze
obstugiwane S8 obszary zabytkowe. Trasy prowadzone &3
zazwycza] jala obrizezu terendw zwledzanila. Z rzadka, W
zaleznogcl od ksztaltu sieci 1 tylko na duzych obszarach
zabytkowych lub pelnigcych funkcje ogrodkédw centralnych, m. in,
w Krakowie 1 we Vroclawiu. Plerwszelistwo dla autobusdw
komunikacji =zbiorowe] stosuje sie podobnie jak w Europie

Zachodniej, lecz s to rozwiazania nieliczne.

Mowlgc o 1nkalnycﬁ *osobl iwosciach™ w opbsiudze
komunikacyjnej ruchu +turystycznego w omawlanych obszarach
nalezy wspomniec¢ o: .

- funkcjonujace] w sezonle turystycznyn w Krakowie 1inii
konnego omnibusu/rys.4.65/, ktory od wielu lat przewozi
turystow na trasie: Erama Florliafiska-Rynek Giowny-
ul,.Grodzka/rejon Vawelu/;

- Jjezdzacych w latach siledemdzlesigtych na warszawskiej
Stardwce malych czteromiejscowych elektirycznych wozkach typu
Melex przeznaczonych do obslugl turystdw, ktore mialy swoj
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parking na PFPlacu Zanmkowym. Fo roku 1981 =zrezygnowano z tej
f ormy ze wzglegdu na trudnosci spowodowane sytuac]g
gospodarczy. Jako atrakcje turystycznag wprowadzono na Rynku
Starego Mlasta postdj dorozek konnych, ktére majs powodzenie
tylka uv mnielicznych +turystéw zagranicznych =ze wzgledu ma
wysokl koszt przejazdu;

= organizowanych w Krakowie 1 Varezawle w sezonle letnim
spacerach statkami "bilalej] floty" po Vigle, w trakcie ktorych
mozna podziwiad panoramg mlasta od strony Visly. Nigki
standard statkdw craz wysckie ceny biletdw ograniczajg liczbe

puténcjﬂlnjch pasazerow.

FPgeumowu]gc rozwaanlia dolyczgce wykorzystania &Srodkow
lokomocji Jjako atrakcji turystycznych nalezy stwierdzié¢, ze w
Folsce oferowany turystom zakres usliug jest znacznle
skromniejszy niz w wilelu miastach zachodnioeuropejskich.
Brakuje rowniez tak popularnych W niastach

zachodnioeuropejskich wypoz2zyczalnl rowerow.

Moizna zauwazyé gorsza Jjakosc obsiugl parkingowej obszarow
turystycznych o charakterze zabytkowyn w pordwnaniu z
obszarami tego typu za  granicay. FPode ] mowane dziatanisa
sprowadzajg sie z reguly do organizwania parkingow
wydzielonych w poziomle terenu /sg to parkingl w wiegkszoscl
parkingl dZrednie 1 duze/ o wprowadzanla lokalnych zakazbw
postoju lub calkowitego =zakazu ruchu. ¥V zabytkowych strefach
ﬁiast polskich nie =zbudowano dotychczas 1 nle zamierza séq
budowaé w najblizszych latach parkingow kubaturowych, ktora
znacznie =zwiekszylyby podaz 1 =zlagodzilyby deficyt miejsc
parkingowych, & takze powligkszylyby dostepnosé komunikacyjing
tych -obszardw, Odkladanle budowy parkingow podziemnych Jest
spowodowane szeregiem czynnikdw, =z ktorych najistotnielsze to
trudna sytuacja ekonomiczna kraju 1 wzgledne 2zmnilejszenile
zapotrzebowania na parkowanle w miastach poza zespolami

mieszkaniowymli na skutek ograniczen paliwowych.
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Brak miejsc parkingowych powoduje, e wykorzystuje sig w
tym celu miejsca niedozwolone. Nie wyznacza £ig =z reguly
graficznie miejsc parkingowych na Jezdni lub chodnikach, na
kt6rych mozna parkowaé. Prowadzi to do t::]:;a:'rsu w przesirzeni
komunikacyjnej ulic i obniza estetykeg zespolow zabytkowych, a

czasem przeszkadza ruchowl pleszemu.

Porownanie polozenia parkingow wzgledem obszaru wylaczonego
Z Tuchu kolowego w miastach poelskich z rozwligzanlami
zagranicznymi skilania m.in. do konkluzji, 2ze parkingil +te Ea,.
sytuowane w wigksze] cdlegioscl od stref pleszych, co jest

takze rezutatem braku parkingdw kubaturowych.

Duze parkingl lokalizowane s w esasledztwle obszardw
turystycznych o charakterze zabytkowym pelnig swoje funkcje
strategiczne tylko ckazjonalnie, przewaznile W okresie
uroczystoscl o charakterze religljnym ludb pafistowym badZi tez w

czasle gwlgt /np.Varszawa, Krakdw, Czestochowa/.

Nie stosuje sile dotychczas, poza wyjgtkowyml sytuacjaml,
rozwigzan "“park-and- ride" do obsitugli miast w Polsce, & tym
samym do obsiugl stref turystycznych o charkterze zabytkowym.
Tylko W duzych miastach a] wyjatkowe] atrakcyjnosci
turystycznej obszardw zabytkowych stosuje sle parkowanie
platne. Jedynlie w nielicznych miastach oplaty poblera sieg za
ponoca parkometrow. ) |

Frzytoczone przyklady wskazuls, z2ze wszystkich wiekszych
osrodkach ruchu turystycznego wydzlela sie parkingl tylko dla
autobusow turystycznych oraz przystanki na trasach zwiedzania
w miejscach, gdzie w poblizu oblektow o szczegdlnych walcrach
architektoniczno-historycznych obowigazuly =zakazy zatrzymywanla

1 postoju.

Typowe rozwigzania obstugi komunikacyjine] obstugi

turystycznej] w miastach #redniej wielko#&é¢i o charakterze
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zabytkowym przedstawia rozwigzanie =zawarte /rys.4.66-4.67/ w
FPlanie Ogdlnym Gniezna 1 w Planie Szczegolowym Rewaloryzacji
Srodmiegcia. FPrzedstawia ono tendencje ombSwione powyze]
sprowadzajgce sig generalmnie do wylaczenia ruchu tranzytowego
z Obszaru zabytkowego 1 skierowabnie na obwodnice oraz
przeksztalcenie strefy przylegle] do katedry i1 Rynku w strefe
pleszsgy, co ma spowodowac nadanle Je] wigkszych walorow

estetyczno-funkcjonalnych..

Strefy turystyczne o charakterze =zabytkowym w malych
miastach, Jjesli nie przechodzi przez nie ruch 'trﬁnzytnwy o
duzym nmnatezeniu, nie odczuwajla wvcigzliwoscl spowodowanych
ruchem 1 postojem gosci. Niewielki ruch na sennych uliczkach
malych zabytkowych miasteczek ozywia je, czego przykladem mogsa
byé echematy obslugi komunikacyjinej Kazimierza Dolnego {1
Pultuska /rys.4.68 1 4.69/. W Kazimierzu dla przyjezdnych
wydzielono parkingli na ekraju miasta, mozliwy Jjest Jednak
przejazd przez zabytkowy Rynek. W Pultusku obszar zabytkowy
polozony jest autonomicznle w stosunku do ukladu ulic
prowadzacych ruch miedzyregionalny, a parkingl usytuowano na
400-metrowym Rynku, najdiuzszym w Eurpole. Reasumujac moZna
stwierdzi¢, 2e w tej] gruple miast przy obecnym pozionie
motoryzacii 1 oblektywnych ograniczeniach w  uzZzytkowaniu
samochoddw deficyt miejsc parkingowych nie jest odezuwalny i
nie stanowl impulsu dla wprowadzania przeksztalcetr sileci
vliczne] : | struktury funkcjonalno-przestrzenne] obszarow
zabytkowych . Dlatego w wiekszosci malych miast wystarcza
wydzlelenie parkingéw w poziomie terenu, polozonych na obrzezu
lub wewnatrz obszaru zabytkowego oraz dopuszczenie parkowania

na szerokich chodnikach lub przy kraweznikach ulic.
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.5, Podsumowanie 1 wnioski

Przeglad aktualmnych tendencji w obsludze transportowe]
obszaréw turystycznych © charakterze zabytkowym prowadzi de

nastgpujycych stwierdzef i wnioskéw:

1. Struktura przestrzenna obszartow turystycznych o charakterze
zabytkowym w miastach nie Jjest przyetosowana do przyjecis
ruchu wspblczesnych drodkéw transportu, a tym bardziej nie
Jest w stanie zaspokoié potrzeb parkingowych. Zmusza 'to do
wprowadzenia ograniczes ruchu i parkowania oraz budowy

parkingdw kubaturowych.

2. Formy opbslugi komunikacyjne] analizowanych ocbezardw
wynikajg =z =zasad pnlif;_.rl{i komunikacyjinej, t¥pu walordw
krajnznawcﬁych Graz rozwoju funkecji turystycznejh w danym
miescie. '

3. Obsluga transportowa zabytkowych obszaréw turystycznych
Jest niezbednyn elementemn ksztaltowania calte] obsiugi

transportowej miasta.

4. Wpiyw funkcji turystycznej 1 zagospodarowania turystycznego
na rozwlgzanla obslugl obszardw o charakterze zabytkowym
Zaznacza sig przede wszystkim w miastach wielkich 1 duzych o
najwyzszej] randze turystycznej 1 najwieksze] 1ilodci substancji
zabytkowe], na obszarach turystycznych O charakterze
zabytkowym bedacych jednoczesnie centrami miast oraz w
miastach - stanowigcych ogrodki ruchu Patniczego. Znajduje to
odzwierciedlenie w wykorzystywanych do obsliugi obszaru roznych
erodkach lokomocji, w ukladzie tras 1 1inii knmunikacyjnych
oraz lokalizacjd przystankdw /réwniez dla autokardéw
turystycznych/, w rdznorodnogct stosowanych =zasad, metod 1
srodkow organizacjii ruchu 1 parkowania, a takZe w eksploatacii
specjalnych grodkéw transportu stanowlacych dodatkowe atrakcje

turystyczne,



5. Zasadniczymi problemaml w rozwigzaniac obslugl potrzeb

transportowych wymienionych obszardw s trsy dostgpu dla
autokarow turystycznych i samochodow indywidalnych,
usytuowanie parkingow, m, ze szczegolnym uwzglednieniem

parkingow dla autobusdw turystycznych, uklgdy tras 1 1inii
komunikacji zbiorowe j zapewniajgcych wzajemne  polgczenia
dworcéw 1 boteli z obszarami tego ypu oraz uklad ciggow 1
stref pleeszych wynikajJgcych =z wukladu tras turystycznych 1

zagospodarowania turystycznego.

6. FRozwigzania obslugi komunikacyjnej obszaréw turystyczanych o
charakterze zabytkowym za granicg w poréwnaniu z rozwigzaniami
krajowymi odznaczalg sle wieksza kompleksowoscig 1 spdjnogcig,
a takz2e rozpnorodnosclsy stosowanych form obslugi. Czggclej tez
stosuje seg inwestycje techniczne oraz grodki i infrastrukture
komunikacyjng Jjako elem=nt zwiekszania atrakcyjnodgci i walordw

tuvrystycznych obszaru zabytkowego,

7. Eozwigzania obstugl transportowe] obszarédw turystycznych o
charakterze =zabytkowym odznaczajg sle pewns odmiennoscig 1
lokalng specyfiky w porownaniuv =z rozwlazaniami w d1innych
krajach Europy Zachodniej. Zakres 1 repertuar wykorzystywanych
zasad, metod i srodkdw organizacjl ruchu 1 parkowania zalezy w
duze] nierze od wielkosci miasta i obszaru zabytkowego.
Rozwigzania te charakteryzuja =ig duzg dostepnogcig do
obszarow dla ruchu kolowego, przez co 58 maltoprzyjazae
szczegdlnie dla ruchu pleszych 1 turystow; tylko w
nielicznych wypadkach wprowadza slg aranzacje stref pleszych,
ze wzgledow ekonomicznych oraz koniecznosci zachowania
naturalnego 1 =zabytkowego wystfnju priestrzeni publicznaj

placow 1 vlic.

8. Z przeprowadzonych analiz do wykorzystania w polskich
warunkach wynikajg nastepujgce wnioski:
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2. VNIOSKI Z WYKORANEJ PRACY

1. Formy obsiugi komunikacyjne] obszarow turystycznych o
charakterze zabytkowym wynika]jg Z zasad polityki
komunikacyjne] oraz typu walordow Ekrajoznawczych 1 rozwoju

funkcji turystyczne] w danym miedgcie.

2. Obsluga transportowa potrzeb turystycznych obszardw
zabytkowych jest integralnym elementem ksztaltowania obsiugi
transportowej miast, a wystepujace liczne uwarunkowania
powodujg, 2e powlnna byé rozwiazywana w skall wiekszej niz
obszar zabytkowy, t]. w strefie penetracji turystycznej.

3. Vplyw funkcji i zagospodarowania turystycznego na
rozwigzania obslugi obszaréw o charakterze zabytkowym zaznacza
slq przede wszystkim w miastach wielkich 1 duzych miastach o
najwyzsze] randze walordw 1 1logci substancii zﬂbytkﬁwEJ, W
obszarach turystycznych o charakterze zabytkowym bedacych
jednoczesnle odrodkami centralnyml miast oraz w miastach
stanowiacych ogrodki ruchu patniczego.

Znajduje to swoje odzwierciedlenie w wykorzystywanych do
obstugl obszaru rdznych érodkach lokomocji, ukladzie tras 1
l1inii komunikac)i =zblorowej oraz lokalizacji przystankow, w
roznorodnosci stosowanych zasad, metod 1 Zrodkéw organizacji
ruchu 1 parkowania, w stosowanym systemlie informacji oraz w
eksploatacji specjalnych srodkdéw transportu stanowlacych

dodatkowe atrakcje turystyczne.

4. Zasadniczymi problemami w rozwiazaniach obsiugl potrzeb

transportowych w.w obszardw sg:

* trasy dostepne dla autobusdw turystycznych i samochodéw
indywidualnych,

* uklady parkingdw, 2e szczegdlnym uwzglednieniem parkingow
dla autobusdow turystycznych,



* uvklady tras 1 linii komunikacji zblorowe] zaspokajajacych
polaczenia dworcédw, hoteli z obszarami ,
* vklady clagdw 1 stref pleszych wynikajgacych z ukladu tras

turystycznych 1 zagospodarowania turystycznego.

S. Rozwiazania obslugi komunikacyjnej obszaréw turystycznych o
charakterze zabytkowym w poréwnaniu z rozwigzaniami krajowymi
odznaczala sle wiekszg kompleksowodgcla 1 sp&jinosgcilg, a takze
roznorodnoscia stosowanych form obslugi. Crzecscle] tez
wykorzystuje sig za granlicsy srodki i infrastrukture
komunikacyjna jako element zwiekszenia atrakcyjnogci i walordw

krajoznawczych obszaru zabytkowego.

6. Rozwlazania stosowane w w.w. obszarach w zakresie obslugi
komunikacyinej w miastach hiszpariskich odznaczajin sleg pewng
specycyfika | orginalnoscia, wynikajgcy - 4 diugoletnich
przyzwyczajeli w swobodnym korzystaniu z samochodu, co sprawis,
ze napotykane wprowadzane ograniczenia mogg napotykad na

trudnosci ich nieprzestrzegania.

7. Z wvykonanych analiz rozwigza’d obslugi komunikacyjnej w
obszarach  turystycznych miast © charakterze znbjtkuwym
wynikajg wnloski mozliwe do wykorzystania w polskich
warunkach:

® szczegblnle w mlastach duzych nile ucleknie sie od
wykorzystywania elektronicznych systemdw sterowania ruchem,
budowy parkingéw Xkubaturowych jak réwniez od wprowadzania

priorytetéw mna wulicach dla autobusédw w formle wydzielonych

Pasow.
¥ w trosce o dobro u2ytkownlkdw aanalizowanych, w tym
mieszkafhcdw 1 turystOw nalezy ograniczaé¢ ruch , lecz nile

powinno sile stosowaé¢ rozwigzan skrajnych tj. ani zbyt mocno

udostgpniac ani ich zamykaé, gdy: moga sile staé nadmiernie
ucligzliwe lub martwe,
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8. Tylko w nielicznych miastach =z obszarami +turystycznyml o
charakterze zabytkowym w Polsce uwzglgdnia sig problematyke
obslugi potrzeb transportowych turystéw na etapie prowadzone]
polityki.

Q. Sformulowanie zasad polityki komunlkacyjne}j wzglegdem
obszaru turystycznego o charakterze zabytkowym powinno byé
wynikiem &analizy szeregu przeslanek o charakterze ogélnym,
odnoszgcych sie generalnie do obszarodw zurbanizowanych , jak 1
o charakterze szczegdlnym odnszacych ele do obszardw
zabytkowych miast. Do plervsze] grupy mnalets przestanki
ogolno-spoleczne ksztaltowanla systemdw transportowych oraz
liczne przeslankil stanowiace ograniczenia w ksztaltowaniu tych
systemow. Przesiankl szczegdlne zalezg w duzym stopniu od typu
obszaru zabytkowego pod wzgledem komunikacyjnym, intensywnosci
1 transportochlionnogci programu turystycznego zlokalizowanego

w danym obszarze zabytkowym.

10 Przeanalizowane zagadnlienia wskazujg , ze w sklad =zasad
polityki komunikacyjne} wobec pbszardtw  turystycznych W
miastach o charakierze zabytkowym powlinny wchodzié wezystkie
ogolnie przyjete zasady tej polityki w miedcle oraz zasady
szczegolne , wynikajace ze specyficznych cech tych obszardw.
Jednocze¢nie zasady tej polityki komunikacyjnej przyjete wobec
obezardw zabytkowych IUSEZ & nied wWplyw na polityke
komunikacyjng wobec miasta jako catogci

Folityka komunikacyjna wzglgdem obszardw turystycznych o
charakterze =zabytkowym powinna byé integralnym elementem
ogolnomiejskie] politykl komunikacyjne].

11, Vobec ograniczonych z natury rzeczy mozliwesaci
podejmowania inwestycjl 1 wiekszych modernizacji w obszarach
zabytkowych plerwszoplanowa rola W ksztaltowaniu 1
eksploatacjl ukladu komunikacyjnego obslugujgcego taki obszar
majay dzialania z zekresu organizacji ruchu 1 parkowania. Cel

erganizacji ruchu w obszarach tego typu jest jednak odmienny
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od powszechnie przyjmowanego celu organizacji ruchu w ukladach
komunikacyjnych miast. Celem tym nie jest bowiem oslggniecie
warunkow maksymanie efektywnego przeplywu ruchu ulicznego /jak
to ma miejsce w ogolnomiejskim ukladzie komunikacyjnym
ukladzie ulicznym, lecz prowadzenie ruchu w sposOb pozwalajacy
na nalezyte zaspokojenie potrzeb transportowych wynikajgcych z
zabytkowe] 1 turystyczne] fumkc]i obszaru przy minimalizacji
szkodliwego oddzialywania ruchu na substancie zabytkows,
warunkil dintensywnego zwiedzania turystycznego 1 2ycia
mleszkafichw oraz przy uzyskaniu wysokiego poziomu

bezpieczefistwa uzytkownikéw przestrzeni komunikacyjnej.

12. 2 praktycznych doswiadczefi w zakresie ksztaltowania
obslugi komunikacyjnej wynika koniecznoéé iagcznego rozwazania
zagadnienn ruchu 1 postoju , w szczegdblnoécl w obszarach
zabytkowych. Zagadnienie parkowania pojazdéw, mimo ze czesto
wyodrgbniane z grupy zagadniefi zwigzanych z ruchem drogowym,
Jest bowiem w pelni zintegrowane =z problemami ruchu. W
organizacji ruchu 1 parkowania w obszarach turystycznych o
charakterze zabytkowych wliagdciwe Jest stosowanie zasady
swobodnego, lecz zgodnego =z przepisamli ruchu drogowego
wykorzystania przestrzeni komunlkacyjnej/powszechnie

stosowane] do ogdlnomiejskiego uktadu transportowego/ oraz

zasad ograniczonej penetracji obszaru, segregacji ruchu 1
postoju, uspokojenia ruchu /wlagciwych dla obezardw
podlegajmacych szczegolne ] ochronie/. Przedslewzigcia

zmierzajgce do likwidacji uciazliwogci ruchu samochodowego w
obszarach turystycznych o charakterze zabytkowym polegajg na
odstgpowaniu od zasady swobodunego wykorzystania przestrzeni
konunikacyjne] 1 wprowadzaniu pozostalych wymienionych zasad,
Przy czym wigkszosé z nick powinna byé stosowana réwnoczegnie,
Niezaleznie od rodzaju zastosowanych zasad organizacji o
parkowania w obreble strefy intensynwego zwiedzania obszaru
turystycznego o charakterze zabytkowym, Jako generalnie
obowigzujacyg mnalezy przyjmowad zasade eliminowania ruchu

niezwigzanego =z tym obszarem z Jego sieci.
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13. Potencjal parkingowy obszaru turystycznego o charakterze
zabytkowym zaspokajajgcy zapotrzebowanie mna postdj pojazdow |
povinien pozostawa¢ w zakresie wyznaczonym przez warunki

cgraniczajgce rozwdj ukladu parkingow. Jegli zapotrzebowanie

na parkowanie przewyzeza tak wyznaczony potencjal , powinny
zostaé  wprowadzone ogreniczenia w  parkowaniu 2w rejonie
nadmiernego zapotrzebowania oraz Intensywnej Fenatracji

pPiesze] turysiéw. Fowirny one dotyczyé tych pojazdow , ktorych
ruch 1 postd] jest mnajbardzie] uciaz2liwy erodowlskows oraz

ktore dlugotrwle zajmujy stanowiska postojowe w okresach

Ezczytowego zapotrzebowania na parkovwanie. Zwiekszenie
efekiywnosel wykorzystania parkingow , vzyskane dzieki
podniesieniu rotacji pojazdow . moze zostad oslggnigte
pPoOprzez:

- bezwzgledne ograniczenia czasu postoju,

— optaly za parkowanie,

= zaslosowanlie obu tych metod igzczrnie.

DobSr  wiagciwe] metody 1 &rodkébe sterowania uZzytkowaniem
parkingdw zaley od wysokogci nadmiernego zapotrzebowanla na
parkowanie oraz od charakteru i1 funkcji obszaru.

W hierarchii realizacji potrzeb parkingowych obsluga pojazdow
turystycznych ustepuje zawsze potrzebom paerkingowym siuzb

zagpatrzenla i siuzb mlejskich oraz potrzebom mieszkancéw.

14. Utrata moiliwogci parkowania pojazdow Frzez pewne grupy
uzytkownikow obszaru, w tym turystéw, spowodowana
wprowadzeniem cgraniczeni parkingowych w Jego wnetrzu, powinna
by¢ zrekompensowana przez stworzenie mozliwoscl parkowania
tych pojazdow roza granicamil obszaru turystycznego o
charakterze zabytkowym przy zapewnleniu polgczenla pieszego
lub srodkami komunikacii zbiorowe] (system Fark and Ride?’

wykorzystywanych do tego celu parkingéw z obszarem.

15. Analiza rowigzaf oznakowania infromacy]nego stosowanych w
kraju 1 zagranlcg wskazuje, 2e jest ono integralnym elemetem

obslugi transportowe] miast. Stosowanle oznakowania tego typu



przyczynia sie do wydatnego usprawnlenia obslugi
komunikacyjnej przyjezdnych do danego obszaru, w tym rowniez
turystoow, Wyraza slg to przede wszystkim w mo2liwosci
Spravniejszego dotarcia do ~elu podrdézy, wyboru wlagciwych
erodkow lokomocji. PRozwigzania wizualne ozanakowanla povwinna
cechowad latwosds precepcii, koneekwencja 1 lhierarchizacia
Przekazywanych informacji. Estetyczny wyglad zewneirzny Jjest
ponadto elementem poduoszacym Jjakosé wystroju

architektonicznego 1 atrakcyjnoéé turystyczng danego obszaru.

16. Ralezy podjg¢ dzialania zmlerzajgce do ujednolicenia
E;Eﬁﬂmu oznakowania informacyjnego obecnie obovwigzujacego craz
Eroystgpic do opracowania eystemu oznakowanla mlejskiego
vukorzystujac wzory hiszpatskie. Projektowany sytem powinien
uwzglegdni¢e wymegi obslugl ruchu turystyczrego krajowego 1

zagranlcznego.

17. Wykonane analizy wskazujge obsluga potokéw zagraniczne]

turystyki przyjlazdowej w miastach Jest integralnym elemeniexn

obslugi komunikacyjnej calych miast 1 réznych kategoril

uzytkownikow. Wymusza to rdwnoczesgnie dzlatania pndnuﬁzqce

Jakosd obslugi komunikacy]ne] turystdw krajowych araz

mieszkancow,

Przystosowanie ukladu komunikacyjnego miast pod katem wymagan

Frzyjazdowej lurystykl =zagraniczne] uwidacznia sle przede

wsZysthim w:

~ Sprawnym 1 czytelnym prowadzeniu ruchu tranzytowego i
docelowo-2rodiowego /ukltad tras ruchu tranzytowego, wygodne
polgczenie ich z vkladew werugtrznym doporowadzajacym ruch
do obszardw mizst stanowlgcych strefy intensywnego
zwiedzanla turystycznego,

~ czytelnym systemie oznakowaria drogovego 1 miejskiego,

— organizowaniu parkingéw strategicznych i systemu Park and
Rlde do obslugi obszardw o szczegdlnie intensywnym
ruchu turystycznym,

- keztalowaniuv organizacji ruchu na siect vliczne]



umozlivjajgce] eksponowanie waloréw turystycenych niasta,
szczegilnie czadci o charakterze zabylkowyn przy pomocy
2wiedzania sautocbusem turystyczoym lub samochodem osobowyw,
wprovadzanien punktéw wynalmi sanochoeddw 1 rowerdo,
vkiadzle tras i 1inii komunikacii zbicrowe] /trasy
obwodnicowe 1 zintegrowane i zystankl prresisdkowe/
sSystemie opiat sprzyjajacemu wykorzystywanie srodkaw
transportu publiczrego,

vykorzystywaniu zasad, metod i £rodkéw organizacii ruchu 1
parkowania znanych zagranicg dla ulatwienia poruszanila sie
Przylezdnych,

wyzstym standardzie aranzacji wnetrz vlicznych , szczegdlnie
ciggow pieszycl. 1 stref pieszych wyposazonych w inne
urzadzenia infraatruktury turystycznej , w obszarach
stanowlgcych strefy intensywnego zwiedzania turystycznego,
wyzszym siandardzie obstugi 1 ukladzie caplecza

motoryzacyjnego /stacje paliwowe, stacje obsiugi/.
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