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- Dpradnwarﬂa niniejsze stanowl zweryfikowans wersje studium
pt.: ,,Zasady zagospodarowanla przestrzennego
oérodkéw krajoznawczych na przykladzie Cheimna',
wykonanego w Pracowni Zakladu Zagospodarowania Turystycz-
nego a nastgpnie Instytutu Turystyki w Bydgoszczy w latach

1971 -1972 w zespole d/s miejscowoécl krajoznawczych :

mgy inz, arch, Romana Przybyszewska-

Gudelis - kierownik zespou
mgr Maciej Drzewiecki - g projektant studium
mgr Stefan Iwickli - projektant studium
mgr Irena Banach - oprac. graficzne

W rezultacie dyskusji na konferencjach specjalistycznych
w Bydgoszczy | w Chelmnie do opracowania plerwotnego wpro=
wadzono pewne zmiany i uzupemlmienia oraz dokonano powaznych

skrétéw  redakeyjnyech, rezygnujac np. z bogatej czedci tabela-

rycznej.
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I. WSTEP

Koniecznodé odmiennego, specjalnego zagospodarowania przes-
trzennego odrodkéw intensywnego ruchu turystycznego nie podle-~
ga dyekusji. Jeet oczywiste, Ze potrzeby w zakreeie komunikac]i, -
informacji, lokalizacji i charakteru usiug oraz organizacji ru=-
chu, wywozane przez ekepansje¢ turystykl a takze specyficzne za-
gadnienia kompozycji przestrzennej, sg w tych odérodkach zupei-
nie inne; tym samym muszg by¢é rozwigzene lnacze], niz w miastach
nastawionych tylko na obsXuge ludnodci miejscowe] 1 najblizsze~
go zaplecza,

Intuicyjnie, odmiennosé zagospodarowania odrodkdéw krajoznaw-
uzyuh1/ jeet niemal powszechnie realizowana. Jednak 1realizacj]a
ta ogranicza sie¢ do zwigkszenia zekresu i rozmiaru dziaXalnoSci
ustugowej, nastawlione] na potrzeby turystdéw, czesto nle uwzgled-
niajace] specyficznych probleméw lokalizacji w powigzaniu z zes-
potem zabytkowym. Niekiedy dziatalnosé taka obejmuje rdéwnie
reklame, etosowanie regionalnych form budownictwa i asortymentu
ustug oraz urozmaicanie atrakcjl turystycznych.

Réwnoczesnie, niektdre podstawowe potrzeby turystow eg cze=
sto pomijane, a ich znaczenie niedoceniane - wystarczy wspomnied
o sanitariach, urzadzeniach dla wypoczynku /hotele dzienne,
punkty wypoczynkowe, zadaszenia -~ deszczochrony/, czy o spra-
wach estetyczno-porzgdkowych.

Usytuowanie placdwek swiadczgcych ustugl turystyczne  bywa
czgato dosé przypadkowe - tym bardziej, %Ze w metodologii
plancwania miejscowego brak jest odpowiednich wekazdwek loka-

v/ Klasyfikacje i nazewnictwo miejscowosdcli turystycznych oraz

ich walordéw przyjeto 2z Planu Kierunkowego Zagospodarowania
Turystycznego Polskl /Zak}ad Zagospodarowania Turystycznego
CGKKFiT, Wroczaw 1971/ w ktérym wyrdzniono m.in. 8 wielkich
centréw krajoznawezych oraz 57 osrodkdw krajoznawezych ,do
ktérych zaliczono Cheimno.



lizacyjnyech o charakterze obligatoryjnym, dot. wapomnianych
urzgdzen. Powstajg wiec powazne luki w 31ich rozmieszczeniu w
wielu punktach istotnych dla rozwoju turystyki.

Wezystko to wskazuje na potrzebg i celowosé opracowania za-
sad zagospodarowania przestrzennego osSrodkéw krajoznawczych,
ktore mogiyby utetwié wykonanie specjalistycznego studium tu--
rystycznego zagospodarowania przestrzennego kazdego miasta kon-
centrujacego ruch przyjazdowy.

Poszczegdlne osrodki turystyczne réinig sle miedzy sobg
nie tylko klasg i rozmieszczeniem waloréw krajoznawczych, ale
réwniez charakterem gospodarczym, cechaml urbanistycznymi o~
raz poXoZeniem topograficznym. Opracowanie peinych zasad zagos-
podarowania, siusznych dla osrodkéw réinego typu, nie jest mo~
zliwe bez przeprowadzenia specjalnych studidw pordwnawczych.

Wynikiem powinna byé typologia ofrodkéw ruchu turystycznego,
2z punktu widzenia ich struktury gospodarczo-przestrzenne]j, nad
ktérg odpowiednie badania zapoczgtkowano w Pracowni IT w Byd-
goszczy w trakcie pracy nad ninlejszym tematem. Dla wyrdinionych
typéw niezbedne byioby opracowanie odmiennych wariantéw zasad
gzagospodarowania przestrzennego.

Na obecnym etapie badan, opartych gidéwnie o analize i pro=-
gnoze zjawisk turystycznych wystepulgcych w Cheimnie, & cze=
dclowo takze o wnioski wynikajgqce z opracowywanych réwnolegle w
Instytucie Turystyki studiéw, nad Toruniem, Stargardem i Szcze~
cinem oraz z pobieznych pordwnail z kilkoma innymi osrodkami mo-
2liwe byzo Jedynie wstepne okreslenie zakresu problematyki 1
niektérych postulowanych zasad turystycznego zagospodarowania
przestrzennego. |

Przedstawione w ostatnim rozdziale wnloskl 2z ninlejszego
opracowania obejmuja dwie generalne zasady, ktdére odnoszg sie¢
do wezystkich odrodkéw krajoznawczych, a jednoczesnie stano-
wlg podstawg rozwlazan projektowych w Cheimmie. Podano réwniesz
zeastawienle celdw i postulowanych sposobdw realizacji turystycz
nego zagospodarowania przestrzennego. Wiasciwe zasady mogg byé
okreslone po rozwligzanlu zasygnalizowanych wyze] probleméw ba~
dawczych.
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Metoda opracowania

W ukladzie pracy, w cze¢dcl dotyczace] samego Cheimna zasto-
sowano w zasadzie klasyoczny juz schemat - od Iinwentaryzacji 1
analizy stanu istnlejgcego, poprzez uwzgle¢dnienie obowligzujgq-
cych ustalen planistycznych, wytyczne rozwojowe oraz wyniki stu-
diéw szczegdtowych, aZ do uzyskania wnioskéw i generalnych pro-
pozycji strukturalnych dla funkecjl turystycznych miasta. Ele~-
menty stanu istniejgcego /walory, inwestycje turystyczne i ruch
turystyczny/ oraz materlaXy planistyczne 1 prognostyczne prze-
enalizowano z duzg dok*adnodclyg, co znalazio wyraz w gruntownym
opracowaniu tabelarycznym, graficznym 1 opisowym, w niniejszym
tekécie pominigtym.

W czesdcel dotyczace] uogdélnien podany schemat nie stanowii
podstawowego elementu metodycznego. Weobec konlecznosci podpo-
rzgdkowania toku myslowego gidwnemu celowl opracowania, Jakim
byto eformuzowanie ogdlnych /tj. przydatnych dla réznych miej-
scowoscl krajoznawczych tej same] grupy/ zased zagospodarowa-
nia przestrzennego, przewodnia ideg metodologiczng byia  staia
ganéfalizauja myslowa, polegajaca na poszukiwaniu zwiagzkdéw i a-
nalogii z inmnymi ukzadaml przestrzemnymi te] same] grupy orez na
syetematyzowaniu danych ulavmionych w rozwazaniach analitycz=-
nych;

W toku pracy wyionita si¢ koniecznosé etaXego tworzenie ro-
boczych modeli i schematéw, weryfikowanych w miare postepu prac,
¥ celu konfrontowania uzyskiwanych rezultatéw z sytuacjami, ja-
tie mogs wystaplé w przypadkach innych miejscowosdci, Sprawdze-
nie 1 formutowanie modelil dokonywane by%o takZe w trakcie wie-
lostronnych badan terenowych. Modele stanowlly istotny przyczy-
nek metodologiczny 1 rezultat dociekar nad stanem istniejacym i
projektowanym, pozwalajgcy na wyszukiwanie uogélnierdl metoda od
ledukeji do indukecji.

Mbdelagi schematy, o ktérych mowa, dotyczyiy wzajemmego sto-
unku funkcjonalnego i przestrzennego nastepujgeych elementdéws:

:
/ Studia nad uk¥adami i modelami czesciowo prowadzone byly

réovnolegle z wykonywanym w podobnym skXadzie autorskim opra-
cowaniem, dotyczgeym wielkich centréw krajoznawczych:
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- waloréw krajoznawczych /ezczegdélnie w zespole zabytkowym/,
- usdug turystycznych,

- komunikacji,

- centrum usingowego o znaczeniu ogdlnomie jekim.

Studia powyésze doprowadzizy do sformutowania modelu synte-
tycznego /rye. 5/, w ktérym poszczegdlne elementy znajduja sie
w stosunkach najpetniej realizujgcych cel poszukiwanego ukiadu,
Jekim jest zabezpieczenie uczestnikom ruchu turystycznego naj-
dogodniejszych warunkdéw pobytu i jednoczesne ograniczenie zakid
cen wywozanych przez ten ruch w funkcjJonowaniu organizmu miej-
skiego.

Problematyka turystycznego zagospodarowania przestrzennego,
zaréwno w odniesieniu do Cheimna Jjak 1 w przypadku wnioskdéw o-
gélnych, fnzpatryw&na Jest tylko pod wzgledem przestrzennym 1
funke Jonalnym.

Takie ujecie tematu stanowl I-szy etap studidéw nad zagospo-
darowaniem miejscowosci krajoznawczych dla celdédw turystycznych.
II-gl etap stanowlXoby ustalenie niektérych danych programowyc!
dla poszczegdlnych urzgdzen usiugowych turystycznych 2 para-
turystycznych. Pewne elementy nalezaloby rozpatrzyé dla kazde;
miejscowodci oddzielnie /np. baza noclegowa oraz okredlenic
przewidywanej wielkosdci ruchu turystycznego 1 jego struktury/.
inne zad wystarczy okredlié schematycznie, zakZzadajgc, Ze mozn:
je programowaé proporcjonalnie do liczby turystdéw przyjezdzaja-
cych do dane] miejscowosci.

W efekcie, sformibwane w pracy watepne zasady - wraz z nie-
ktérymi konkretnymi propozycjemi - powinny posiuzyé jako wyty-
czne do lokalizacji /i w niektdrych przypadkach -~ programowa-
nia/ ustug turystycznych i paraturystycznych w miejscowym pla-
nie zagospodarowanla przestrzennego Cheimna oraz Jako general-
ne ramy prawidzowosci 1 zagospodarowania turystycznego innyecl
osSrodkéw krajoznawczych, ze szczegdlnym uwzglednieniem miast
zblizZone] strukturze funkcjunalnn-pEEEEtrzannaj.

2/ R.Przybyszewska - Gudelis, S.Iwicki, M.Drzewiecki, I.Banach
L.Szrajda "Zasady zagospodarowania przestrzennego wielkic
centréw krajoznawczych na przykladzie Torunia", Zakiad Za
gospodarowania Turystycznego GKKFiT, Bydgoszcz 1971-T2.
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II. STUDIA TEORETYCZNE I MODELOWE

Wykonane w ramach niniejszego opracowania studia teoretyczne
i modelowe nie sg - jJak to przedstawiono w charakterystyce me=
tody = zalofong a prori konstrukcjg abstrakecy)ns, sprawdzang na=
st¢pnie na przykiadzie Cheimna, lecz stanowig wet¢pne uogdlnie-
nie tych zagadnien zagospodarowania przestrzennego osrodkéw kre-
joznawczych, ktdére narzucizy sig¢, Jako szczegdlnie istotne w
rozwigzywaniu probleméw praktycznych w CheXmnie, Studia te nie
pretendujg do objecia catodci problematyki - odwrotnie -~ stano=-
wlg éwiadome je] zawgZenie, zastosowane w celu uzyskania  Jjasd-
niejszego obrazu omawianych spraw.

W przypadku CheXmmea /oraz miast o podobnej strukturze prze=-
strzennej/, ktérego poloZenie topograficzne, uktad urbanistycz-
ny oraz charakter krajoznawczy delimitujg pierwszoplanowosé roa=
wigzai komunikacyjnych oraz rozmieszczenia usiug, skoncentrowa-
no sig¢ na tych wkasnie zagadnieniach. Wigzg sie one ze sobg po=-
przez koniecznosé zaplanowania odpowliedniej organizacji przes-
trzennej ruchu turystycznego.

l. Struktura funkejonalno - przestrzenna
odrodkdéw krajoznawczych w Polsce

Podstawowym problemem badawczym, ktéry naleialo rozwigzaé po-
dejmijgc temat budowy zasad zagospodarowania turystycznego na
przykitadzie jednego miasta, byXo zagadnienie poréwnywalnosdci po-
szczegdlnych osrodkéw krajoznawczych. W gruple tej znajdujas sig
bowiem miasta o bardzo réiznym zaludnieniu i charakterze gospo~
darczn-prﬂaﬂtrsannym3f od Fromborka do Iodzi, o 2znaczne] war-
tosci historyczno-zabytkowej i duzym nasileniu ruchu turystycz-
nego. |

¥ badaniach nad zagospodarowaniem osSrodkdéw krajoznawczych za
podstawowy czynnik pordvmawczy uznano analize gtruktury funkejo-
nalno-przegtrzennej, stanowigcej istotny element zréinicowania
przysziego zagospodarowania tych miast.

3 ox. 70% stanowig miasta $rednie /20 - 100 tys.mieszkaiicéw/ o
funkcjach odrodkéw powlatowych.
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Flementami struktury przestrzennej, wainymi dla zagospodaro-
wania turystycznego, 8a @

1. PoZozenie /w regionie, topograficzne/
2. Walory krajoznawcze /w zespole lub rozproszone/
3. Ogélnomiejski osrodek ustugowy

4. Elementy srodowlska geograficznego, przydatne dla wypoczynku
turystow.

5. Trasy komunikacyjne /istniejgce i projektowane/ wraz z dwor-
cami.

6. Wielkod¢é i charakter terendéw zainwestowania miejskiego

Natomiast istniejgce turystyczne zagospodarowanie usdugowe
/a w kazdym razie jego aspekt ilosciowy/, Jjeko najbardzie]
gmienne 1 ratwe do uzupeinienia, we wetepne] ocenie struktury
przestrzennej moze zostaé pominiete.

Poréwnujgc osrodki krajoznawcze miedzy sobg /z punktu widze=-
nia potrzeb ruchu turystycznego/ za podstawowe kryterium cha-
rakterystykl ietnlejgce] struktury gospodarczo-przestrzenne] u=-
znano rozmieszczenie walordéw krajoznawczych w stosunku do inr--
nych elementdédw struktury przestrzennej tych miast. Szczegdlnie
znaczenie ma istnienie zespoXu zabytkowego wysokiej klasy /np.
Stare Miasto, zespdl klasztorny, zamek/ oraz przestrzenne wy-
odrebnienie tego zespoiu sposrdd catego organizmu miejskiego, a
takZze dominacja krajobrazowa zespoiu, 2atwosé i atrakcyjnosd
dojazdu /dojscia/ lub mozliwoé¢é zorganizowania go, stosunek ze-
spoizu zabytkowego do .istniejgcego /projektowanego/ oSrodka u~-
sdugowego oraz istniejgeych i projektowanych tras dojazdowych.

Niebagatelne znaczenie ma takZe polaczenie zespoiu zabytko=-
wego z terenami wypoczynkowymi i atrakecyjinymi krajobrazowo wa=
lorami Srodowiska geograficznego.

Czynnik gospodarczy jest istotny ze wzgledu na stopieri roz-
woju osSrodke usiugowego i innych dzielnic miaste, w ktérych mo=-
ga wystepowaé¢ uzupeiniajgce walory krajoznawcze oraz pozostale
tereny zainwestowania mie jskiego, ktére mogg byé elementem u-
Jemnym w przebiegu tras zwiedzania /np. tereny skiadowe/ lub
urozmaicajgoeym /np. nowe dzielnice mieszkaniowe/.
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Rozpatrujac przedstawione elementy struktury gospodarczo-
rzestrzenne], starano sig wyodrebnié skiadnikl w milare staze
yraz czynniki ‘ruchome” zmieniajgce sig wraz z rozwojem miasta .
3tetymi elementami sg przede wszystkim: rozmieszozenie walordw
crajoznawczych /fchoé nie zawsze ich atrakcyjnosé/ oraz srodo-
visko geograficzne.

Szezegdlnym przypadkiem ujecia dynamicznego Jest potraktowa-
1ie istniejgce] sleci komunikacyjnej. Koleje i dworce moZna u-
razaé za elementy state, natomiast sugerowanie slg¢ przebiegiem
Irég dojazdowych do zespoiu zabytkowego ©byioby niebezpleczne
vobec tendencji do tworzenla réiznych tras obwodowych.

G¥éwna cecha odrézniajgca/pod wzgledem praestrzennym/ Cheim-
10 od innych odrodkdéw Jest szczegdlne usytuowanie szespoiu ze-
:yfkﬂwagn'w stosunku do innych elementéw ukZXadu przestrzennega
ilementami wyrdiniajgcymi Cheimno sg:

|/ Atrakcyjne krajobrazowo poXozenie topograficzne zespoiu za-
bytkowego /dominacja sylwetki historycznej/.

/ Znaczne skupienie waloréw, obejmujgce odrodek zabytkowy wraz
z otaczajgcymi terenami zlielonymi w dolinie rzeki.

)/ Brak bezposdredniego poZgczenia zespoiu zabytkowego z gidéwng
trasg drogowg 1 krajoznawcza.

|/ Potozenie topograficzne uniemozliwlajgce usytuowanle parkine-
gu na poziomie Starego Miasta.

‘onadto, jako mniej iétntna elementy nalezy wymienié:

)/ Decentryczne, w stosunku do catej zabudowy miasta, poXozenie
oSrodka zabytkowego.

/ Brak wegzXowej stacji kolejowej.

Schemat ukadu przestrzennego, typowy dla Chedmna i innych
odobnych oérodkéw, charakteryzujacych si¢ podanymi wyzej ce--
haml, przedstawia rys. nr 1,

W wiekszoScl analizowanych ofrodkdéw sytuacja jest odmienna,
L 8zczegdlnies

\d 1/ Odrodek zabytkowy jest zdominowany przez zabudowg wspéi-
czesng.

d 3/ Wiekszodé tras drogowych przecina, okrgz2a lub w prazy-
szXoSci bedzie zblizona do Starego Miasta /odrodka zabyt-
kowego/. 15
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ad 5/ 0srodek zabytkowy po%oZony Jest centralnie 1 czgsto oto-
czony Jest duzZymi obszarami zainwestowania miejskiego o
wysolkiej intensywnodci zabudowy.

ad 6/ 08rodki krajoznawcze 2z reguly posiadaja weziy komunikacji
kolejowe].

Odpowledni schemat struktury przestrzennej osrodkdéw krajo ==
znawczych typu koncentrycznego przedstawlia rys. nr 2,
Klasyecznym przedstawicielem tego typu jJjest Kalisz.

Wnioskiem wynikajgoym z pordéwnania struktury przestrzenne]
i gospodarczej Cheimna z innymi osrodkami krajoznawczymi jest
stwlerdzenie jego mazej reprezentatywnosdci i wynikajgce]j stad,
ograniczonej mozliwoscl konstruowania uogdélnien na jego przy--
ktadzle,

Spodréd osrodkéw podobnych, wytypowanych w pierwszej fa--
zie do bliZszych pordwnan, podobieristwo do Chelmna wykazuja:

a/ pod wzgledem gospodarczym: Sandomierz, Iowicz, Lidzbark
Warminski i PuXtusk. Sg to kilkunastotysigczne oSrodki powie-
towe, o znaczeniu lokalnym, posiadajace po kilkanadcie okiek —
téw zabytkowych wyzezej rangi,

b/ pod wzgledem przestrzennym: Sandomierz, Prock, czedciowo
Lldzbark Warmiriski. OSrodki zabytkowe tych miest sgq wydzie--
lone przestrzennie, dominujg w krajobrazie 1 - ze wzgleddw
topograficznych ~ sg izolowane komunikacyjniejnie posiadajg
tez /w bliskosdci/ stacji kolejowych oraz terenéw nadajacyd
ei¢ na parkingi.

Przedstawiona powyzej, pobieZna analiza pomyslana zostaZa je-
dynie jako wstep do szczegdlowej typologii struktury przestrzen -
nej wszystkich 57-miu odrodkéw krajoznawezych - nie moze zatem
Je] zastgpié.

Typologia taka powinna byé tematem odrghnego opracowania.
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2. Schemat organizacji przestrzenne]
ruchu turystycznego

W podrozdziale tym przedstawione zostang, w sposéb uogbélnia-
jacy,warianty rozwlgzan poszczegdlnych probleméw przestrzemych ,
tak, jak one wystapity w przypadku Cheimna oraz czesclowo w
oérodkach o zbliZone] strukturze przestrzennej - wraz z zaleta=-
mi i wadami okreslonych alternatyw.

a/ Dojazd do odrodka zaﬁytkawagn

Zazwyczaj, w obecnym stanie zagospodarowania osrodkdw krajo-
znawczych podobnych do Cheimna, dojazd do osfrodka zabytkowego,
uznanego w opracowaniu za podstawowy czynnik atrakecyjnosci tu-
rystycznej, prowadzi poprzez rozlegie czesto nieciekawle zabu=-
dowane tereny miejskie, przewazZnie o charakterze przemysiowo-
skXadowym. ZaZozono, %e poszukiwanie nowych rozwigzai komunika=-
cyjnych majace na celu unikniecie tego przejazdu, sg celowe 2
nastepujgcycn wzgleddws

a/ dojazd do osrodka zabytkowego powinien, omijajac nieniekawe
tereny, przeblegaé¢ trasag wldokowo atralkcyjng,

b/ droga dojazdowa winna zachecaé do odwiedzenia miasta,

¢/ dojazd nie moze zajmowaé wiele czasu,

d/ ruch turystyczny nie powlnien komplikowaé ruchu wewngtrzme] -

| skiego 1 tranzytowego, ;

e/ droga dojazdowas musi kolczyé sie obszernymi parkingami.

Wytrasowanie drogi dojazdowej, ktdra epeiniazaby wszystkie
podane warunki, najczedciej nie jest mosliwe przy 2zachowaniu
gesad efekiywnoscli ekonomicznej, gdyZz -~ aby byia ona w pei-
ni funkcjonalng - musi mieé niemal wyZacznie turystyczny cha-
rakter, a to zazwyczaj nie wystarcza na peine wykorzystanie je]
przelotowoscl i nie uzasadnia ekonomicznie trasowanlia z uwzgled-
nieniem elementdéw krajoznawczych.

Projektowana droga dojazdowa,jesli ma omijaé istniejgce za=-
inwestowanie, moZe wyblegacd:

a/ z wezla drogowego pozamiejskiego,
b/ z weza ulicznego ogélnomiejskiego,
¢/ z trasy drogowej tranzytowej,

d/ z trasy drogowej turystycznej.
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Sytuacje powyzsze 1ilustrujs schematy przedstawione na rys.
ar 3. Oczywliscile, najkorzystniejszy ekonomicznie jest wariant 4
- najkrétezy ,prowadzgcy bezpofrednio na Stare Miasto z najbliz-
szej trasy drogowej /na rys. nr 3 wersja d/, jednak w praktyce
jego zastosowanie jest nieekonomiczne. Wynika to 2z zatozenia,
te w ukadzie przestrzennym przyjetym za podetawge niniejszych
rozwastanl osrodek zabytkowy jest poZoZony wyzej - a wiec wyste=-
pujg powazne trudnodci z wejsSclem drogg dojazdowg na skarpe.

W odérodkach krajoznawczych o "dodrodkowym" ukZadzie prze-
strzennym potrzebs trasowania specjalnego dojazdu do osrodka
zabytkowego nie wystepuje, gdyz wezystkie trasy i weziy dro-
gowe koncentrujq sle w rejonie Starego Miasta. W niektdérych
przypadkach mozliwe jest wyprowadzenie drogi dojazdowe] z trasy
tranzytowej, 2 ominieciem nieciekawych terendw zainwestowania
niejskiego /np. wzdXuz klindéw zieleni/.

b/ Lokalizacja 1 organizac]a postoju pujazddw

W przypadku turystyki indywidualnej sytuacja Jest dospd
prosta, poniewaz lokalizacja wiekszych parkingdéw wewnatrz zes=
poiu zabytkowego jest wykluczona, dopuszcza si¢ Jedynie loka--
lizacje na obrzezu zespoilu zebytkowego. Uklad taki stwarza tu-
rystom indywidualnym jedng mozliwosés pozostawienie pojazdu na
parkingu i dalsze zwiedzanie pieszo., Oczywifcie, w przypadku
korzystnyech warunkéw terenowych nie nale4y rezygnowaé z nie-
wielkich parkingéw dla samochoddéw osobowych w obrebie Starego
liasta,

Natomiast w odniesieniu do turystyki zorganizowanej, ktéra
W Chedmnie =~ 2z uwagi na brak komunikacji kolejowej - bedzie
niata charakter niemal wylgcznie autokarowy, mozna postulowaé
inne rozwigzania organizacyjne, korzystajac z ruchliwodei po-
Jazdu, jakg zapewnia obecnodé kierowcy.

W przypadkach miast, ktére podobnie Jak Cheimno majg
'rozlugéniony" przestrzenny ukad staromiejski, tj. stosunkowo
Zerokie wulice i duzy rynek, mozna zlokalizowaé w obrebie
Starego Miasta specjalny typ parkingu "przelotowego". Chodzi o
ety plac, na ktérym autokary zatrzymywaiyby sie tylko w celu
Przyjgcia 1lub "wyladowania" wycieczki. W sytuacji, kiedy
“ddalenie wradciwych parkingéw nie pozwala starszym osobom
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na dojécie do zespoiu zabytkowego, rozwligzanie tskie jest ko=~
nieczne.

Stazy parking autokarowy powinien odpowladaé nastepujgcym
warunkoms -

a/ niewielka odlegxosé od punktu docelowego, tj. zespoiu zabyt=-
kowego J/max. 200 - 300 m/,

b/ dodé duza powierzchnia dziaZki/mim.dla 20-30 pojazdéw/,

¢/ lokalizacja w miare mozliwoscl maXo eksponowana, nie naru-
‘szajaca ukzadu urbanistycznego, anl panoramy miasta, najle--
piej w terenie zadrzewionym, ale dosé dobrze przewletrzanym.

Uwzgledniajac wezystkle podane zatoZenia,rozpatrzono naste -
pujgce warlanty lokalizacji,zilustrowane schematami na rys.nr 4.

Wevngatrz Starego Miasta:

1/ Parking z ditugim postojem pojazdéw /oczekiwanie/ - wariant
odrzucony /wersja "a" na rys. nr 4/.

2/ Parking z krétkim postojem - mo2liwy do stosowania w przy--
padku, gdy nieduzy odrodek zabytkowy Jest jJednym 2z wielu
punktéw zainteresowania turystéw w danym odrodku krejoznaw=-
czym 1 z tego powodu Jest zwledzany krétko.

Na obrzezu Starego Miaata:s

3/ Pojedyfiezy parking, do ktérego wycieczka powraca po zwie =
dzeniu; wariant mozliwy do stosowania w maXych oérodkach ,
gdy jednoczefnie istniejgq warunki do wyznaczenla zamkniete]
trasy zwiedzania /"okélnej"/ - czas zwiedzania T = max /wer-
sja “h“f;-

4/ Zespéx parkingéw: Jeden parking "podstawowy" /postéj puste-
go pojazdu/ 1 jeden "przelotowy" /tylko wejdcie lub wyjé-
cie pasazeréw/; wariant ten moze mieé dwie, odmiany:

a/ parking "podstawowy"na obrzezu Starego Miasta - wyciecz~—-
ka rozpoczyna szwiedzanie od zewngatrz, gdzie pozostawlia
autokar na postéj 1 kodczy na parkingu "przelotowym", na
terenie zespoiu zabytkowego, gdzie na okresdlong godzing
Po uczestnikdéw podjezdza autokar /wersja "b"/. Sytuacja
moze byé odwrécona - roziadowanie autokaru w zespole za-
bytkowym,a zbidrka wycieczki poza zespolem - jednak 1 w

e
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tym przypadku parkingiem podstawowym Jest parking na o-
brzezu Starego Missta - czas zwiedzanla T = opt
/wersja "d"/, |

b/ parking '"podstawowy" wewngtrz Starego lMlasta - wariant
odrzucony /wersja "e"/.

5/ Dwa parkingli poXoZone na przeciwnych kraifcach zespoiu  za=-
bytkowego = wariant przydatny w przypadku duzej rozlegXodei
zespotu Jwersja "f"/. Orgenizac]a 2zwiedzanias wycieczka
przechodzi trasg turyetycznes, autokar pusty przejeZdza na
drugi parking. Waina zaletg jest tu mozliwodé rozpoczynania
zwiedzania 2z dwdch kierunkéw, co poprawia wykorzystanie
urzgdzen usiugowych na trasie i zwlieksza przelotowosé trasy
- ¢zasg zwledzania T = optimum.

3. Schemat lokalizac]l zespoxdéw usiugowych

Urzadzenia usZugowe o duzym znaczeniu dla turyetyki mogs
wystepowaé samodzielnie,jednsk z uwagl na korzystniejsze warun-
ki peinego zaspokojenia potrzeb turystdéw oraz efekty ekonomicz-
ne lepiej Jest jesli sg zgrupowane w zespozach. Najwazniejszym
takim zeepoiem Jest zwykle ogdélnomiejskie centrum usiugowe.
Jednakze w miastach o ukZadzle przestrzennym podobnym do
Cheimna centrum to Jjest zbyt oddalone od wainynh obiektdw
zabytkowych orez punktdéw wyjsciowych +tras zwledzanie pleszego.
W +takich przypadkach uznane za wiasSciwe poszukiwania miejsc
lokalizacji specjalnych, turystycznych zespoidw usiugowych,
ktére winny sig znaleZé w pobliZzu miejsc rozpoczynania zwie --
dzanie miasta. Chodzl o to, aby fturysta przyjezdzajgcy do
osrodka krajoznawczego mégi pozostawié pojazd na parkingu 1
skorzystaé ze znajdujgcych sig obok punktéw ustugowych w ro=
dzaju informacji turystyczne]j, usiug gastronomicznych i moto-
ryzacyjnych, a w szczegélnych wypadkach takze bazy noclegoweds

W odrodkach mniejszych 1lub o innej strukturze przestrzen-
nej zagospodarowanie usiug turystycznych moze wystepowaé na
terenie istniejgcego ogélnomiejskiego odrodka ustugowego. W za-
leznodel od poXozenia miasta i jego wielkodei, rzutujacej na
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rozmiar i poziom zainwestowanla istniejgcego w  $Srédmiesdciu,
mozna zaprojektowadé jeden lub kilka zespozdw usiug turystycz ==
nych. W przypadku jednego zespoiu moze on byé zlokalizowany s

W obrgblie Starego Miastas

1/ W rejonie Rynku.
2/ W rejonie zespoXu zabytkowego /Jjesli 2znajduje sige an poza
Rynkiem/. '

Na obrzezu Starego Miastas

3/ W rejonie gidéwnego parkingu przyjazdowego.

4/ W rejonie wezla komunikacyjnego.

5/ W rejonie atrakcyjnego zespozu przyrodniczo-wypoczynkowego.

ad 1/ Lokalizacja jednego zespoiu usdugowego, w rejonie Ryns
ku jest korzystna w przypadkach niewlelkich ofrodkéw,o ile Ry-=
nek nie jest zbyt odlegiy od punktéw rozpoczynania zwledzania
pileszego i od zespoiu walordéw krajoznawczych.Dla mazego miasta
lokalizacja ma réwniez znaczenie ekonomiczne 1 urbanistyczne,
pomaga bowliem uzupeinié wachlarz usitug dla catego miasta. Mbde
byéhrﬂwniai rozwigzaniem "komunalnym" - umozliwlaj]gec adaptacje
zabytkowych kamieniczek, ktére nie nadajg sig Juz na cele miew
szkalne. W Cheimnie warlant ten /tylko jeden zespéx usiugowy/
nie ﬁ&dajﬁ sile do zastosowanla,

ad 2/ Lokalizacja w rejonie najwainiejszego zespoiu zabytko=
wego jest niezbegdna w przypadku znacznego Jego oddalenia od
istniejgcego ogélnomiejskiego odrodka usiugowego oraz atrakcyj=-
na, gdy zespdx ten Jest ciekawie usytuowany np. na wzniesieniu
/o i1le istniejaq tam dogodne warunki terenowe dla lokalizacji
punktéw ustugowychlh Szczegélnie korzystna jest ta lokalizacja,
gdy zespéz zabytkowy poZozony Jest bliZej najwazniejszego kie-
runku dojazdowego niz pozostata czesé miasta. Sytuacja taka
me miejesce w przyjetym dla Chedmna rozwigzaniu projektowym.

ad 3/ Lokalizacja zespoiu usiugowego w poblizu parkingu Jﬁat
najwiasciwsza, przy czym niezbednym warunkiem Jest znalezienie
miejsca gdzie sgsiadowaé¢ mogg: =~ parking,
- zespdéX usiugowy,
- zespbéx zabytkowy,
co jest jednak trudnym zadaniem z uwagi na kolizyjnosé funkeji

komunikacyjnych i turystycznych. 23



W zaleznosci od odlegZodel parkingu od zespozu zabytkowego zgru
powanie punktéw usiugowych mozna rozbié i czesé z nich zlokali-
zowal przy parkingu /gtdéwnie informacyjne, motoryzacyjne i sa-
nitarne/ a inne w rejonie zabytkowym.

ad 4/ W rejonie wezXa komunikacyjnego 1lub uliecznego mo %e
istnieé jedynie lokalizacja "wymuszona",na skutek znacznego za-
inwestowania, Jjakie 2z reguiy wystepuje w takich punktach w wie=-
lu miastach, w tym takZe w Cheimnie.Z punktu widzenia obecnyck
potrzeb miasta usiugli te zlokalizowane sg prawidiowo,jednak dlea
turystyki jest to ukiad wyjatkowo niekorzystny,choéby ze wzgle-
du na uclgzliwosé wezZa komunikacyjnego, a czgsto oddalenie od
zegpodu zabytkowego.

ad 5/ Lokalizacja zespoiu ustugowego w rejonie atrakcyjnego
zespoiu przyrodniczego, powigzana z miejscem wypoczynkowo=wle-—
dokowym /npe. nad rzeksg, na terenach zielonych/,  reprezentuje
najcenniejsze walory dla turyestyki, umozliwlajgac . poZXaczenie
krétkiego wypoczynku po podrdézy z zaspokojeniem innych potrzeb.
MozliwosSei terenowe dla tego typu lokalizacji wystepuja naj-
czescie] w osrodkach poZoZonych nad duzymi rzekami.

Oméwione wyze] przykiady dotyczyiy Jednego zespoZu usiugo=--
wego. Jednak najczescie] wystgpuje potrzeba lokalizacji dwéceh
zespoiéw 1 to przewasnie na Rynku lub w jJego okolicy oraz w re-
Jonie wlotu drogowego i parkingu. Sytuacje te pod wzgledem ko-
rzyéci 1 niedogodnoscil uzytkowania odpowiadajgq oméwionym wyde]
lokalizacjJom, dlatego tez nle wymagajg osobnego omdéwienia.

4. Synteza zagadnien lokalizacji usiug

Przedstawlione ponigze] ukZady wﬂajamﬁaj zalegnosci usiug
turystycznych i waloréw krajoznawezych oraz zasady lokalizacji
usdug zwigzanych z obsdugg ruchu turystycznego uwzglednialg za-
réwno potrzeby turystéw jak i interes ogdlnomiejski, szczegdl-
nie w zakresie ochrony zespo2u zabytkowego przed nadmiernym za-
inwestowaniem,

Lokalizacja usitug turystycznych w obrgbie zespozu zabytkowe-
go 1 w najblizszym Jego sgsiedztwie jest problemem najwazniej-
-8zym. Prawidzowosdci lokalizacji usiug turystycznych analizowanc
w trzech zasadnlczych warisntach:
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a/ poza zespotem zabytkowym,
b/ na obrzezu zespoiu zabytkowego,
c/ wevmatrz zespoiu zabytkowego.

Przyjeto, ze wazne drogi kolowe ruchu turystycznego bedg w
przyszodci omijazy zespbét zabytkowy, a do oblektéw zwiedzanych
oraz punktdéw usiugowych wewngtrz zespoiu zabytkowego i na Jego
obrzezu turysta dotrze pieszo.W takle] sytuacji konleczna Jest
koncentracja usiug w rejonie pieszych ciggdw zwiedzania,wzgled-
nie w najblizszym lch sgsiedztwie.W zespole zabytkowym istnieje
szereg ograniczerd lokalizacyjnych, konlecznych dla utrzymania
apecyficznego charekteru Staréwki /dotyczy to szezegdlnie obilele
t6w nowych/.Dla realizacji niektdérych niewlelkich uszug mozZna
jednak wykorzystaé szereg obiektdw istniejgcych,szczegdlnie po-~
sledajgcych zabytkowe wnetrza.

Punkty uszug turystycznych, wymagalace duze] kubatury,
wzglednie nowoczesnych rozwigzaed, powinny znslefZé sie na obrze-
#u zespozu zabytkowego,w zasiegu nieucigzliwych dojsé pileszych.
Teoretyczne prawidXowoéci lokalizacji réznego rodzaju usiug tu-
rystycznych przedstawiaja sie nastepujgco:

1/ Baze noclegowg = duze hotele 1 schroniska nalezy lokalir
zowaé na obrzesfu zaﬂputﬁ zabytkowego. Wewngtrz zespodu zabytko-
wego mogq znaleié sie jedynie niewielkie hotele i schroniska,bez
rozbudowanego zaplecza. W jednym i drugim przypadku lokali -
zacjae w miere mozliwodci powinna zapewnié widok na zespéx za--
bytkowy.

Dla nawigzanla odpowledniego "zwlgzku uczuciowego" turysty
ze Starym Miastem - alesiuszne Jest lokalizowanie wyZe] wymie-
nione] bazy noclegowe] poza nim., Nie dotyczy:?o jedynle moteli
i campingdéw,ktérych usytuowanie w poblizu zespoZu jJest z regu=-
2y nierealne. W obiektach wewnqtrz zespoiu 1 na Jjego obrzezu-
Jednym z najwazniejszych kryteriéw lokalizacji jest kompozych
przestrzenna i1 wildok na zabytki. |

2/ Baza gastronomiczna - obiekty o duze] przepustowodfci po=-
winny znajdowaé sig¢ w poblizu tras zwledzania, lecz specyfika
tych zakZadédw /znaczna powierzchnia zabudowy,nowoczesna funkc]a,
duze zaplecze /preferuje lokalizacj¢ poza zespoiem zabytkowym,
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lecz w bliskim jego sgesiedztwie, umozliwlajgcg Zatwe dojscle =z
tras zwiedzania. Obiekty wewnqtrz zespoiu zabytkowego to prze—-
de wezystkim lokale niewlelkie i atylowe. Zaréwno w przypadku
lokalizowania zakladdéw gastronomicznych na obrzezu zespoiu za=-
bytkowego jak i na jego terenie naleizy braé pod uwage walory wi-
dokowe.

3/ Informacja turystyczna = wyrézniono trzy rodzaje infor ==
macji w zaleznosci od pozozenia w stosunku do zespozu zabytko=-

wego

a/ informacja ogélna przy wlotach drég krajoznawczych i prazy
dworcach = poza zespofem zabytkowym,

b/ centralna informacje z biurem obstugi ruchu turystycznego =
podoZona na obrzeizu zespoiu zabytkowego, przy drodze dojaz=-
dowej do tego zespoiu i przy duZym parkingu,

¢/ informacja szczegdlowa - wewngtrz zespoiu zabytkowego.

4/ Parkingi samochoddéw osobowych = najbardziej prawidZowsg jJest
lokalizacja na obrzeZu zespozu zabytkowego, przy drodze dojaz-
dowe].

5/ Parkingl autokarowe- najwiafoiwsza lokalizacja na obfzew
Zu zespoiu zabytkowego przy drodze dojazdowe], dopuszcza sle
mozliwosé lokalizacji druglego parkingu, przy drodze wyloto=-
wej, na ktéry autokar przyjezdia po pasaserdw zwiedzajgcych
zespbét zabytkowy. '

6/ Uszugl motoryzacyjne - najwlasciwa lokalizacja poza zes=-
poiem zabytkowym. Dotyczy to przede wszystkim stacji obsiugi
technicznej. Na obrzezZu zespoiu szabytkowego mogga sie 2znaledé
Jedynie stacje benzynowe. Wprowadzenie usiug motoryzacyjnych
do zespodu zabytkowego jest niedopuszozalne.

7/ Ustugi pamigtkarskie - punkty sprzedazy pamigtek winny
znaleZé sle przede wszystkim wewngtrz zespoiu zabytkowego - na
clggach zwiedzania 1 przy atrakcyjnych obiektach. Moga byé
lokalizowane takZe na obrzezu zespo2u zabytkowego i poza zespo=
tem, przy trasach wylotowych.

8/ Miejsca wypoczynkowe - powinny znalefé sie na trasach
zwledzania pieszego lub w ich poblizu, czyli wewngtrz zespoiu
zabytkowego wzglednie na jego obrzefu. W Jjednym 1 drugim
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przypadku pozadana jest lokalizacja z widoklem na oblekty Z8 -
by tkowe.

9/ Rozrywki - mnajkorzystniejeze jest usytuowanie obiektdw
rozrywkowych na obrzezu zespoiu zabytkowego oraz wewngtrz
zespoiu,przy wykorzystaniu obiektéw z nastrojowym wnetrzem/piw-
nice itp./, w ktérych nie nalezy jednak umieszczaé szezegblnie
hatadliwych lokall rozrywkowych.

Przedstawlone prawidXowoscli lokalizacji pojedyfczych usiug
nle tworzg jeszeze systemu zagospodarowania osrodka krajoznawse
czegoy 8 Sciflejl - rejonu zwigzanego z zespolem zabytkowym.Pro-
blem ten usiiuje rozwigzaé przedstawlona nizej préba powigzanie
v jednym zwartym systemie wszystkich elementdéw pobytu turystéw
» odpowledniml sposobaml zagospocdarowania w nastepujgcym ciggu
szagowo=przestrzennyms: decyzje odwiedzania miasta = dojazd =
puszezenie pojazdu - wybdr sposobu zwiedzania -~ 2zwiedzanie -
zagpokajanie innych potrzeb i zainteresowar /positki, wypoczy--
10k, zakup pamigtek/ - mnocleg lub odjazd.

KaZdemu z tych elementéw pobytu odpowiada okreslony rodzaj
zagospodarowania przeatrzennegos

elementy pobytu elementy zagospodarowania prze-
. strzennego '

decyzja punkt widokowy na panoram¢ miasta,
tablica informacyjna,zjazd z trasy
gbéwnej na trase dojazdowsg

dojazd droga dpjazdowa o charakterze wi-

dokowym
opuszczenlie pojazdu parking,usiugl motoryzacyjne,punkt
wybér sposobu zwie- informacji turystycznej
dzania
zwledzanie biuro obesiugl turystdéw,oznakowanie

trasy zwledzania, tablice infore
magyjne,punkty informac]i turystycz-
ne

zaspokojenie potrzeb usgiugli turystyczne
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Przestrzennym wyrazem enalizy tego ciggu i powigzald po-
migdzy Jjego elementami jJjest teoretyczny model zagospodarowani:
przestrzennego i organizacji ruchu w odrodlu krajoznawczym
przedstawiony na rys. nr 5, W rezultacie specyficzne] procedur
badawcze]j zastosowanej w opracowaniu, model ten stanowl z Jed.
nej strony rezultat wstepnych rozwazal teoretycznych, ktére
nastepnie sprawdzono na przykxadzie Chedmna, 2z drugie] Z&!
jest uvogdélnieniem rowazal projektowych zestosowanych w Cheimnie.
Jest wiec Jjednoczednie zazozZeniem i wynikiem.
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II. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJLCEGO BAZY TURYSTYCZNEJ
CHEZMNA

1. Cheidmno na tle innych osrodkéw krajoznawczych

Oérodkl krajoznawcze w Polsce, 2z punktu widzenia wartoseci
istotnych dla ruchu turystycznego, odznaczajg sig¢ gidéwnie wa--
lorami historycznymi,a w pierwszym rzegdzie puaiaﬂaﬁiam licznych
zabytkéw architektury i budownictwa, zaéd réwnoczesne wystepowa-
nie znaczniejszych walordw innego rudzn;ju'” jest rzadkosdcigNErdd
najbardzie] atrakeyjnych odrodkéw /57 miast/wyréinia si¢ grupa
kilkunastu miast szczegélnie takich unikalnych zespozéw, jak
zamki w Malborku czy Zadcucie. Do czoXowej grupy zaliczyé mozna
takze Chedmno - 1 to zaréwno ze wzgledu na wartosdé zabytkows,
Jak i wystgpowanie w samym miedcie i jego najbliisze] okolicy
oryginalnych walordéw przyrodniczych.

Jest to sprawa szczegdlnie waZna dla planowania przestrzen-
nego - tak z uwagli na cennosé poxgczenia obu rodzajéw walordw
jak 1 na postegpujace wcigZz zagrozenie sSrodowiska geograficzne-
go, ktérego ochrona nakazuje ze szczegdlna pileczoXowitosdcig pla-
nowaé¢ i realizowaé wezelkie zamierzenia na terenach atrakeyj -
nych przyrodniczo.

Walory przyrodnicze Cheimna i jego okolicy obejmujg:

- wyjgtkowo malownicze poloZenie topograficzne,
- skarpy doliny Wisiy i Browiny 2z naturalng obudowsg przyrodni-
czg oraz liczne drobniejsze formy erozyjne,

——

4/ w opracowaniu niniejszym przyjeto /por.przypies 1/naste cy
podziaZ waloréw krajoznawczych /charakterystyka grupplj‘j?ﬂ}/
- Srodowlska przyrodniczego /zespoXy krajobrazowe, osobliwod-
ci przyrody ozywionej i nieozywionej/,
- dobdér kultury /zabytki, obiekty folklorystyczne, miejsca
wydarzen historycznych/
- historii najnowsze]j /pamigtki walk wyzwolericzych 1918-45/,
- osiggnieé wspbZezesnych.
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- doline Wisty z charakterystycznym krajobrazem nizinnym,je-
ziorami +typu starorzeczy oraz rezerwatem lasu Zegowego,

- rezerwaty rodlinnosci stepowej na skarpach doliny Wisiy.

Atrakeyjnosé i wartosé Cheimna jako zespou zabytkowego-
w pordwnaniu 2z innymi osérodkami krajoznawczymi w Polsce -
okreflié mozna /choé nie jest to wyczerpujace kryterium/ilosScia
obiektéw w najwyzszych grupach, tj. 0 + I + II,. 2

WedXug "Spisu zabytkéw architektury i budownictwa" najwigce]
zabytkéw w ramach trzech pierwszych grup majgs Zamosé /47/,
Zary /40/,Cieszyn /39/,Tarnéw /39/,Kalisz /35/ 1 Legnica /27/.

Kolejne miejsca zajmuje 16 odrodkéw posiadajgcych =zbliZong
1l0o8é zabytkéw fod 15 do 25/, wéréd nich Cheimno z 18 budynkami
grupy 0 = IT, z duzg iloscig obiektdéw z III i IV grupy, tworzg-
cych charakterystyczny klimat zespoXu o duzej wartosci histo-
ryczne].

Dodaé trzeba,Ze w 1971 roku Urzgd Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkdéw w Bydgoszczy przeprowadzii weryfikacje zabytkéw, w wy-
niku ktérej walory Cheimna uzyskaly Jeszcze wyZszg range. Po=-
réwnanie ilosei zabytkdw w wybranych osrodkach ilustruje tabela
nr 1.

5/ Por."Spis zabytkéw architektury i budownictwa", Ministerstwo
Kultury i Sztuki,Warszawa 1964 r. Zastosowano w nim nastepu-
jgeq klasyfikacje¢ /charakterystyka grup - MD/:

- grupa O = zabytki o znaczeniu sdwiatowym,

- grupa I = zabytki o znaczeniu krajowym,unikalne w kraju
lub inne oblekty zwigzane z historig narodu,

- grupa II - zabytki o znaczeniu regionalnym, unikalne w
regionie lub posiadajgce walory krajobrazowe,

= grupa III - zabytki o przecietnej wartosci 1lub znacznie
przebudowane, ATET

- grupa IV = obiekty w ziym stanie technicznym 2ub wcho=~
dzgce w skiad zespoiu zabytkowego. .
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Tabela 1

TIloéé zabytkéw w grupachs

Oérodki
krajo-
znawcze

Brzeg
Gniezno
Chedmno

b/ wg weryfikacji Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkéw [z 1971 r./
== [ [e[=[m[=

Uwzgledniajgc walory przyrodnicze Chedmna i okolicy, poio =
#enie geograficzne miasta oraz zweryfikowang liczbe zabytkdw 6/
i inne rodzaje walordéw nizsze]j rangi, mozna uznaé, Ze w sgkali
kraju Cheimno, pod wzgledem atrakecyjnosci i wartosci dia ruchu
turystycznego,znajduje sig¢ w trzeciej dziesigtce/25=-27 miejsce/
wéréd wszystkich /504/ miejscowosci i obiektéw krajoznawczych.

Szczegbtowe zestawlienie obiektéw zabytkowych w obreble
miasta Chedmna przedstawia tabela nr 2,

6/przy czym zespék obwarowar miejskich z 17 basztami w "Spisie..
potraktowano jako Jjednag pozycje, gdy w innych miastach kazda
baszta lub odcinek murdéw stanowlig osobnag pozycje /np.lebork ,
Etargaﬁd Szczecinski, Paczkdéw, Olsztyn, Olsztynek, Morag,
allsz/.
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Tabela 2
Pordwnanie klasyfikacji poszczegdélnych zabytkdw
w réznych Zrdédach

r—_ 4 T | S I
S R B A
8~ 188 | 38 |84 |2

Lpe Wyszczegdlnienie o5 1 e | el gl B et E*;F

' TR Aesl TR MRA 5‘“’

s e as| 29 | 2H8|¥a B

Ukzad urbanistyczny O - - - -
PFara NMP XL 0 ++ ++ L
Ratusz - 3 0 o ++ | I
Ko$cidk éw.Ducha=-/szpitalf] I I + + | II
Kodcidx éw.Jakuba/franc./ | I I + + | II
KosciéX sw.Jana/klaszt./ : ¥ I e + | I
Zespéx obwarowan ) 4 I - + | I
Koécibx éw. P.i P. I
J/domin./ II S i + - | II
Kaplica sw,Marcina LI IX - - | IT
Koszary Fryderycjaiskie i 4 : 2 o - - | III
Kamienica Cywiriskich g by - P o &
Kamienica barokowa -II II + - | III
Ukzad urb. ul.s$w.Ducha )} x3 - - - | IV
UkZzad urb.ul.22 Stycznis R - - - | IV
Spichrze i1l 1 111 + - | I1

1/ Spis zabytkéw architektury i budownictwa,Wydawnictwo Katalo-

2/

3/

géw 1 Cennikdéw, Warszawa 1964.

JeZe Zozinski, A.Mizobedzki - Atlas zabytkéw architektury w
Polsce, Wydawnictwo "Polonia" W-wa 19673

oblekty oznaczone w Atlasie gwiazdkg - ++

obiekty wymienione w Atlasie - +

Przewodnik po Polsce, Wydawnictwo "Sport i Turystyka" Wyd.
ITI, W-wa 1969:

obiekty oznaczone w Przewodniku 2-ma gwiazdkami - ++
obiekty oznaczone w Przewodniku 1-ng gwiazdksg -+
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2. Ogdélna charakterystyka miasta 1 perspektyw
jego rozwoju

Cheimno Jjest odrodkiem powiatowym, liczgcym ok.18 tys.mliesz-
kancéw, potozonym W centrum woJ.bydgoskiego. frodkowa czedé wo-
jewddztwa poZozona w strefie dolnej Wisiy stanowl silnie zurba-
nizowany region przemysiu i wysokointensywnego rolniciwa,bedgcy
fragmentem przysziosciowego pasa rozwojowego w skall kraju na
osi ¥lask - Porty. Wyposaszenie infrastrukturalne wraz z powaz--
nymi zasobami wodnymi rzeki Wisky stanowig gidéwne przestanki
przewidywanego rozwoju tego pasma.

Elementy te,wraz z towarzyszgcymi,znacznymi waloraml kultu—-
rowymi i przyrodniczymi, maja istotne znaczenie dla obecne] i
przysztej wielkosci i1 struktury ruchu turystycznego w reglonie
i w samym CheXmnie.Szczegblne znaczenie dla miasta ma poiozenie
w poblizu skrzyzowania tras miedzynarodowych /E-16: Gdynia -
5lqak i dalej na po*udnie Europy, E-83: Gdynia - Jelenia Géra/,
ktére tworza wezet drogowy W Przechowie,z przejsciem trasy E=16
przez most drogowy na Wisle w Cheimnie.Na obu trasach migdzyna-
rodowych Chedmno wraz ze Swieciem stanowi jeden z najwazniej ==
szych punktdéw etapowych - jest najwigkszym zespotem osadniczym
na 130 km trasie z Gdarnska.

Chermno lezy na krawedzi Wysoczyzny Cheimiriskie] w odlegXos-
ci 1,4 m od koryta Wisty,na wgskim cypiu utworzonym przez brzeg
doliny WisZzy i paréw rzeki Browiny,wynlesionym ponad dno doliny
Wisxy o okoZo 50 m.

Sylwetka miasta, obramowana zielenig skarp, Jest Dbardzo
dobrze widoczna 2z obu tras miedzynarodowych 1 stanowi B 8-
cheta do zwiedzania /walor ten nie jest obecnie nalezycie pod-
kreslony w zagospodarowaniu miasta/.

Przez Chedmno nie przebiega tranzytowa zadna droga © charak-
terze ponad-lokalnym,a szosa E-16 wytrasowana jest caXkowicie po
za terenami zabudowanymi,choé w bliskiej odlegZosdci /1,2 km/ od
Starego Miasta., W takiej sytuacjl mozna przyjaé, ze caXosé /fob-
serwowanego W miescie poza lokalnego ruchu koxowego ma zamierzo-
ny cel turystyczny, /ruch majacy cele gastronomiczhe, mozna wy
kluczyé z uwagi na to,ze wszystkie kierunki dojazdowe do CheZm-
na sg bogato wyposazone w usiugi tego typu/.Oparte na tym za =
fozeniu badania ruchu drogowego zostaly przeprowadzone.
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Obecny ksztaizt przestrzenny i charakter gospodarczy miasta
nie jest wynikiem staXego i systematycznego rozwoju Chelmna w
ubiegiych wiekach. Na obliczu miasta pozostawily trwaly Slad
tylko nieliczne okresy szczegélnie burzliwego rozwoju, np. lata
budownictwa sakralnego w XIII wieku/dla planowane]j stolicy paii-
stwa zakonnego/pkres rewolucji przemysiowej i prosperity gospo=-
darcze] z przetomu XIX-XX wieku, wreszcie okres budownictwa no=-
we] phﬂatwawuéci polekiej 1 najnowszego rozwoju w ostatnich la-
tach /wzrost przemysiu i budownictwa mieszkaniowego/.

Cheimno, Jjako jedno z najwazniejszych miast Zakonu Krzyzac-
kiego,przezywazo intensywny rozwdéj, trwajacy przez dwa stulecis,
od XIII w. a% do zakolfczenia wielkich wojen polsko=krzyZackih
w koficu XV wieku.Z tego okresu pochodzg wezystkie kosdcioly chel
mifiskie oraz dolna czedé murdw z basztemi.Nie zachowaly sie nie-
stety bramy miejskie, ani zabudows mieszkaniowa - wdéwczas w
znaczne]j czesdci drewniana - w okresie sekularyzacji Prus roze--
brano takze duze zespoiy klasztorne.

Pewne ozywienie gospodarcze Prus Krélewskich w XVI wieku wi-
doczne Jest w dzisiejszym wyglgdzie miasta w podwyzszeniu murdéw
miejekich /z 1563 roku/i architekturze ratusza/z lat 1567-15T2/.

Przede wszystkim Jednak z przexomu XVI i XVII wieku zachowa-
o sie wspaniate wyposazenie koscioZa klasztornego Sw. Jana = z
okresu znacznego rozkwitu domu zakonnego ss.Benedyktynek/dzig--
ki ksieni Magdalenie Morteskiej/oraz wiele kaplic i dziex sztu-
ki w innych koscioXach chedmiriskiche.

Wojna szwedzka i wojna pdinocna,a potem przejscie pod rzady
pruskie, doprowadzidy miasto do ruiny i diugiego zastoju budo=-=-
wlanego.

DziaZalnosé germanizacyjna zwigkezyXa nieco znaczenie miasta
dzieki pomocy paistwa,ktére powoiaXo m.in.Szkoxe¢ Kadetdw,ktdrej
budynek klasycystyczny z kodca XVIII wieku istnieje do dzis.Za-
chowaly si¢ réwniez caze zespoty klasycystycznych budynkéw
mieszkalnych. W poczgtku rzgdéw pruskich miasto 1liczyzo 1.644
mieszkaficéw, 231 doméw mieszkalnych i posiadaZzo 19 wei.

Okres rewolucji przemyszowej w XIX i pocz.XX wieku nie przy-
niést wprawdzie Cheimnu burzliwego rozwoju gospodarczego,jednak
spowodowat wielki ruch budowlany i uksztaXtowal calosé dzisiej-
szego ukZadu przestrzennego dzielnic poZoZonych poza Starym
Miasteme Rozwdj ludnosci byX znaczny, choé nie tak in--
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tensywny jak w podobnych wielkosciq sasiednich cdrodkach  /To=-
rui, Grudzigdz, Bydgoszcz/.

‘ Rok

Wkroczenie wojsk polskich w dniu 22 stycznia 1920 r.rozpo ==
czedo okres miedzywojennegoe 20-lecia, charskteryzujacy sig¢ dal-
gzg rozbudowg funkcji militarnmej miasta i jednoczesnie pewnym
uporzgdkowaniem /oswietlenie elektryczne, planty, park Siowac--
kiego, stadion/.

Dzis miasto CheXmno wraez z poZoZonym za Wisla zegpotem
Przechowo - Bwiecie /w odleglosdci 6,5 km od Przechowa oraz
9,5 km od Ewieciaf stanowl dobrze rozwiniety odrodek praemysiono-
usiugowy w skall przekraczajgce] zasigg powlatu. Zespér Swiecko-
cheiminiski lezy bowiem na styku zasiegu oddzialywania 3 oSrod--
kéw podregionalnych tje. Bydgoszczy, Torunia i Grudziadza 1
przejmuje czesé funkcji subregionalnych. WyraZny wzrost demo-
graficzny miasta jest odzwierciedleniem dynamiki rozwoju gospo-
darczego.

mieszk.) 13,5

Chedmno jest 2znacznym osSrodkiem przemysiu metalowego;po-
nadto znajdujgq sie tu zakzZady wikliniarskie, dwie cegielnie,
betoniarnia, drukarnia kontynuujgca chlubne tradycje polskiego
kslggarstwa cheiminskiego 2 okresu zabordw oraz znaczna iloéé
zaktadéw usugowo-produkeyjnych pracujacych na potrzeby lud ==
nosci 1 rolniczego zaplecza.

Chedmno jest miastem dobrze wyposazonym w usiugi handlowe,
choé rozmieszczenie ich nie jest korzystne -~ ponad 90% pla-
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céwek skoncentrowanych Jjest na terenie Starego Miasta. Rozwi--
nieta jest sieé szkolnictwa podstawowego i éredniego /Liceum
OgélnoksztaXcgce, Szkoxa Metalowa i Muzyczna/ oraz siuzba zdro=-
wia /szpital, Pogotowie Ratunkowe, osSrodek zdrowia, 2 apteki/.

3. Zagospodarowanie turystyczno-usiugowe

Dla celdw niniejszego opracowania przeprowadzono 8zZCzZe-
gétowqg inwentaryzacje urzgdzed usiugowych przydatnych dla
turystyki. Prazyjeto zasade, 2Ze turysci szwiedzajgcy Cheimno
mogg w réwnym stopniu korzystaé 2z urzgdzed usiugowych miasta
Jak i urzgdzer pozozZonych przy gidéwnej trasis dojazdowej. W bi=-
lansie usfug uwzgledniono zatem obiekty w dwieciu = Przechowie
zlokalizowane przy trasle E-83, ktdérg przejezdzajq prawie wazy=-
gcy turysci odwiedzajgcy Cheimno.

Usdugi zwigzane z 1ruchem turystycznym podzielono nastgpu=-

Jqco:
1/ usugl podstawowe:

- baza noclegowa,

- zakiady gastronomiczne wydajgce positkl obiadowe,
- informacja turystyczna i biura obstugl turystéw,
- parkingi i stacje hansynnwa;

- sklepy pamlatkarskie,

- Mmuzesa.

2/ ustugl uzupeiniajgce:

- pozostate zakiady gastronomiczne,
- stacje obstugi samochodéw,

- usdugl kulturalne,

- miejsca wypoczynkowe,

- urzgdzenia sanitarne.

Baza noclegowa jest absolutnie niewystarczajgca ~ ilosdciowo
i jakosciowo.
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| pole namiotowe POSTiW Starogréd

Starogréd

pokoje noclegowe POSTLW
i- Razem3

Charakterystycznym zjawiskiem Jest state zajmowanle migjsoc
w hotelach przez osoby przybywajgce siuzbowo na diuZesze okre-
gy, co powoduje, Ze zakXady te sg praktycznie niedostepne dla
turystow,

Baza gastronomiczna Jest catkowlcie wystarczajgca pod
wzgledem ilodciowym, nawet Jjesfli mnie uwzgledniaé 1lokalli w
Swieciu. Baza podstawowa, do ktérej zeliczono zakZady wydajq-
ce posiki obiadowe dysponuje 876-ma miejscami w 9 zakadach /w
tym 6 restauracji/, z tegoc w Cheilmnie 570-ma miejscami.

Jakosciowo, baza ta nie w peinl odpowiada potrzebom ruchu
turystycznego, brak jest bowlem baru mlecznego, wzglednie baru
szybkie] obsiugi.

Baze podstawows uzupeiniajg kawlarnie i bufety /uwzglednio=-
ne tylko w Chelmnie/ posiadajgce razem 560 miejsc w 3 kawlar-
niach i 3 drobniejszych placéwkach.Baza gastronomiczna zlo =
kalizowana jest w przewazajace] wigkszosci wewngtrz osrodka za-
bytkowego.

Brak jest w Cheimnie niektérych podstawowych ustug turysty--
eznych o odpowiednim standardzie i wZasciwie zlokalizowanych .
Odnosi sig¢ to szczegdlnie do prowizorycznego parkingu na Rynku
oraz punktu informacji turystycznej, ktdéry nie posiada wZasnego
lokalu,

Zaplecze techniczne motoryzacji rozbudowane jest dobrze.
Istnieje szereg warsztatéw mnaprawczych, stacja benzynowa w
CheXmnis /obiekt prowizoryczny, nieharmonizujgcy z zabudowg hi-
storyezng, projektowany do przeniesienia/ oraz duza stacja na
skrzyzowaniu tras E-16 i E-83 w Przechowie, w odlegkofci 7 km
od miasta.
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Rozmieszczenie usiug turystycznych przedstawiono na rys. nr
6: "Charakterystyka krajoznawcza Starego Miasta".

4. Charakterystyka walordw krajoznawczych

Chedminiski zespé% zabytkowy Starego Miasta, stanowigcy naj-
waznlejszy walor tego osrodka, otoczony byz murami obronnymi ne
obwodzie ok. 2,2 km, z czego obecnie brak jest Jedynie 2 odcin-
kéw muréw na dzugosdcl ok. 200 m.

W obregbie zespodu staromiejskiego znajduje sie ok. 420
dziatek budowlanych =zad liczba zabytkéw 0-IV grupy wynosi 225,
co oznacza,%e na 55% nieruchomosfci znajdujg sie obiekty zabyte=-
kowe. Rozmieszczenie zabytkdéw przedetawla rys. nr 63 "Charakte-
rystyka krajoznawcza Starego Miasta".

Wedzug Pracowni Konserwacji Zabytkéw w Toruniu tylko kilka=-
nascie budyniéw /prséwaznia produkeyjnych - np. wieza wodociggo-
wa /stanowi w zabudowle staromiejskiej elementy obce, zakéca-
Jace swg agresywng formg architektoniczng charakter zabudowy
historycznej. '

Chetmno stanowi wigc zespét niemal jednorodny,w ktérym wy--
rézniajq si¢ wepaniate obiekty architektury sakralnej, obronnej
i éwihﬂkiuj. Caze miasto udznanaa'ﬂig oryginalnym klimatem za=-
by tkowym, wyrézniajgcym sig gidéwnie w proporcjach ukZadu urba=-
nistycznego i budynkdw.

Nie wszystkie zabytkli stanowig przedmiot godny uwagl prze=-
cletnego turysty, szczegdlnie, gdy o ich wartosci naukowe] de~
cydujg elementy trudno dostgpne 1lub wrecz niemozliwe do ogla-
dania, '

W opracowaniu wprowadzono wigc specjalng, nowg kategorieg
klasyfikacyjng: atrakeyinosé turyetycz waloréw wezystkich
grup. W delimitacji waloréw kierowano sig¢ kryteriami o cha=-
rakterze "dydaktycznym": czytelnosScig, wielkoscig 1 dostepno-
Scig obiektu; Jego czystosdcig stylowsg;reprezentatywnodcig dla
epoki czy regionu oraz tymi cechami zewngtrznymi, ktére czynig
obiekt interesujgeym i charakterystycznym w oczach laika -
przeclietnego turysty /wielkosé obiektu, dekoracyjnodé fasady,
stan zachowania/.
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Za atrakcyjne turystycznie uznano ogdiem 27 nhiektéw,sz te -

ZO1%

bardzo duzg atrakcyjnosé przypieano 5 obiektom
duzg atrakcyjnoéé przypisano T obiektom
drednig atrakcyjnosé przypisanc 14 obiektom

Najcenniejsze obilekty zabytkowe to 5 kosdcioidw gotyckich wraz
z zegpoiem klasztornym Cystereek-Benedyktynek - renesansowo-ma-
nierystyczny ratusz z piekng attyks, stanowlgcy klasyczny wzdr
architektury polskiej tego okresu, oraz zespét obwarowan Z
17=-ma basztami i bremami.

Fara cheXminska jest dwuwlezowym gotyckim kodciotem halowym
atanowigcym zabytek grupy "O0". Charakteryzuje sig¢ zaréwno ory=-
ginalng architektura zewnetrzng o bogato rozcztonkowanych Scia-
nach bocznych /kaplice kryte poprzecznymi daszkami/ i dekoracyj-
nych elewacjach szczytowych, jak i bogatym wyposazZeniem wnetrza
- 2z okresdéw pdiniejezych /barock, rokoko/, z licznymi dzieZami
malarstwa oraz detalami architektonicznymi.

Wepaniatym wyposazeniem pochodzgecym w caXodcli 2z okresu
swietnodci klasztoru w potowie XVI 1 XVII wieku wyréznia sie
przyklasztorny kodcidx dw. Jana zbudowany czesciowo na murach
obronnych.

Sredniowlieczne mury obronne /wzniesione na przetomie XIII 1
XIV wieku, podwyzszone w 1563 roku/, wzbogacone systemem wiez
1 baezt obronnych, z ktdérych kilka zachowazo sie¢ doskonale,usy=-
tuowane na krawedzi skarpy i dostosowane ewym przebleglem do
keztattu cypla wysoczyzny, na ktérym zbudowano miasto, nie =g
obudowane z zewnatrz pdéiZniejszymi obiektami,ale graniczg |bez-
poSrednio z zielenig skarp nadwiglanskich. Oglgdane 2z doXu,
miasto stwarza w ten sposéb wrazenie zespoiu dAredniowlecznego
zachowanego w niezmienione]j formie. Jest to jJeden z najciekaw-
szych dla turystyki waloréw Cheimna.

7/ Za jeden obiekt uznano catg zabudowe ul.sw.Ducha i 22 Stycz-
nia, na ktérych znajduje Eig 45 zabytkéw budynkéw /III 1 IV
grupa zabytkéw/. W ten eposob ogdélna liczba obiektdéw atrak--
cyjnych turystycznie wynosi 69 tj. 31% ilosci zabytkdw.
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Kamienice mieszczanskie w Cheimnie byiy w wigkszosci
przypadkéw powaznie przebudowywane w réznych okresach. Nie
zachowezy sie w catosci kamienice gotyckie - =z tego okresu
istnieje natomiast szereg ciekawych piwnic oraz fragmentow
architektury /etropy, wieZby dachowe, szczyty/, obecnie zasio-
nietych ludb otynkowanych.

Z péiniejszego okresu pochodza tylko dwie atrakcyjne
turystycznie kemienice - w Rynku kamienica Cywinskich 2z ele~—
waecja renesansowg 1 barokowa kamienica na ul. Grudzigdzkie] =
z pleknym szezytem $limacznicowym, sasiadujgca 2z dobudowang
do bramy obronnej kaplicg w stylu renesansu niderlendzkiego.

Hendlowg,bogatg,przesztosé Chekmna przypominaja trzy spichrze
o konstrukeli ryglowej - z poczatku XIX wieku.

Z zabytkéw okolic Chedmna, dostepnych do zwiedzania w czasie
pobytu w miedcie,wyréZnia gie wies Starogrdéd z kosciokem péino=
barokowym i wzgdrzem zamkowym oraz,pooZonym w poblizu, imponu-
jaoym watem grodziska wezesnosredniowiecznego.

Zabytki Swiecia warte odwiedzenia to malowniczy zespdx klasz-
torny z polichromiemi w kruszgankach przed koscioXem oraz poZo=-
zone nad Wiskg ruiny zamku krzyiackiego 1 kodcioxa farnego
/obecnie na terenie zalewowym/.

Na terenie powiatu cheiminskiego 2znajduje sie szereg dal-———
gzych, wartosciowych zabytkdw, moggcych byé celem dla wyclecszek
przebywajacych w Cheimnie diuzZszy czes.

Walory krajJoznawcze innych grup reprezentuje tylko kilka
obiektdw.Wérsd osiqenieé wspbezesnych najciekewsza jest nowo-
czesna fabryka celulozy 1 papieru w Swieciu = Przechowlie, Je-
den 2z najwiekszych zakaddw tego typu w skali europejskie],
ponadto wymienié warto most drogowy przez Wisie, stanowigecy =
wraz z odcinkiem szosy E=16 = przykiad dobrze wkompowanego w
teren nowoczesnego rozwiagania komunikacyjnego.

Walory sSrodowiska geograficznego stanowig, obok zegpodu
zabytkowego, mnajciekawszy element mnadajgcy Chedmnu znaczng
atrakcyjnodé 41 wysokg range wSréd osrodkéw krajoznawczych.
Walory rzefby terenu stanowig skarpy doliny Browiny i Wisy
oraz liczne wcigcla erozyjne,natomiast walory botaniczne repre-
zentujg rezerwaty przyrody lasu legowego i rodlinnosci stepowal.
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Charakterystyczng cecha walordéw Srodowiska  geograficznego
jest ich skupienie w Jednym ciggu krawedzi dolinnej, cow po-
fgezeniu z rozlegiymi widokami na doline Wisxy oraz usgytuowany-
mi na tejze ekarpie zabytkami débr kultury /w samym Cheimnie 1
w Starogrodzie/ i bogatg szatg roslinng znacznie podnosi atrak-
cyjnodé tych zespoidw naturalnych., W stanie istniejgcym walory
drodowieka przyrodniczego sg zupeinie niewykorzystane i nieu -
dostepnione dla turystéw.

5¢ Ruch turystyczny

Ocena, wielkodci, struktury i rozmieszczenia ruchu turystycaz
nego w Chedmnie oparta Jest na materlatach pochodzacych z prac
zleconych /Bibliografia poz. 10,12,24/.

Wielkoéé globalna ruchu nie jest mozliwa do Sciskego ustale-
nia z powodu braku odpowiedniej statystyki. Niemniej, przepro-—
wadzone w Chedmnie droblazgowe badania ruchu turystycznego w
sezonie - chociaz majg charakter reprezentacyjny daja dodé
dokZadny obraz Jego natgZenia i charakteru.

Catkowita liczba noclegéw, udzielonych w Cheimnie w latmch
1968 = 1971 wyniosia w sezonie turystycznym /maj - sierpied/
oko%o 13 tys. z czego 50% przypada na hotel.

Dodatkowo przeprowadzono ezacunek udziaXu turystéw = wérdd
godcl zakladdw noclegowych, okredlajgc ’aga wysokosé zgodnie =z
oceng mlejscowego aktywu turyatynanngna oraz wigczajge 5 =
10% ruchu w oddalonym o 8 km Swieciu. Otrzymana wielkosé 4.500=-
5.400 oséb Srednio-rocznie /tylko w okresie sezonu/ w latach
1968 - 1971 daje bardzo niewielkg liczbe turystéw nooujgcych w
Chedmnie = 40 oséb dziennie /z koloniami/.

Globalng wielkoSé sezonowego ruchu turystycznego - uwzgled-—
niajgec pobyty krétsze niz 1 dziefi, bez noclegu - oszacowano na
podstawie badad ruchu drogowego w wybranych dniach, ﬂtatratﬁki
wycieczek obsXuzonych przez przewodnikéw i zaklady gastrono —
miczne, obserwacji pojazddéw na parkingu strzezonym i niestrze—

8/ 18% w hotelu
100% w schronisku szkolnym i na polu namiotowym.
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fonym oraz wilelostronnych spostrzezern dotyczgcych turystéw in-
dywidualnych /m.in. badania frekwencji w punkcie muzealnym, Wwy-
wiady w zakZadach gastronomicznych, pordwnanie iloseci nnﬂ#nuﬁw
obiadowych w sezonie turystycznym i poza nim/. Badania te pro-——
wadzone byiy systematycznie przez przewodnikdéw PTTK w okresie 3
miegiecy 1971 1 1972 roku.

Badania ruchu drogowego przeprowadzone w czasie 5 dni/nie —
dziele, 2 dni powszednie/ objely razem 1.262 pojazdy, 2z ogdlng
liczbg 5.750 pasazerdw /szacunkowo/e.

Rodza] pojazddws

samochody osobowe - 749 ezt = 2.250 oeéb
autobusy wycieczkowe = 68 Bzt = 2.700 oséb
motocykle - 445 szt = 800 oséb

W badaniach przewodnikéw udazo sie "uchwyclé" ogétem 34,1
tys. turystéw indywidualnych oraz 658 grup wycleczkowych.0sza=—
cowany w ten sposdéb globalny ruch turystyczny ocenié trzeba jJa=-
ko bardzo intensywny. Wynosi on oko%o 0,8 tys. oséb dziennie -
wg badani przewodnikéw, oraz okozo 1,2 tys. oséb dziennie - wg
reprezentacyjnych badai ruchu drogowego.

Jednym z najwazniejszych kryteridw podziaiu ruchu turystycz-
nego, ktéry ma zasadnicze znaczenie dla sposobu Jego obsiugl
/organizacja dojazdu, wielkosé parkingéw, sposéb obsiugl in-
formacyjnej i przewodnickiej itd./ Jest organizacja zwiedzania.

W Chelmnie wystepuje przewaga lndywidualnej, a wigc niezore—
ganizowanej turystyki /gZéwnie motorowe]/. Jest to anomalia w
stosunkach polskich, w ktérych turystyka masowa jest z reguly
kilkakrotnie wieksza od indywidualnej. Prawdopodobnie Jedng =
przyczyn wysokiego udzisdu ruchu niezorganizowanego jest do—
godne poZoZenle Cheimna jako punktu etapowego na drodze do 1 z
Gdaniska oraz mozliwosé Zatwego skorzystania z bazy gastronomica-
nej, ktéra w Chelmnie jest dobrze rozbudowana.
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Struktura ruchu wg organizacji zwiedzania

Wg badaid ruchu drogo=- Wg badan przewodnikéw
wego PTTK

w l.bezwzgl.w odset. W l.bezwzgl.w odset,

ruch

indywidualny 610 oséb/1 dzienr] 53%1450 osdb/1 dzien| 50,5%
ruch zbio=~

rowy 540 oséb/1 dzien] 4T7%|440 osdéb/1 dzien | 49,5%

1.150 o08éb/1 dzien]100%|890 oasdéb/1 dzieh

Drugim, waznym kryterium podziaiu ruchu turystycznego Jeat
wiek uczestnikéw, szczegdlnie zas wyodrebnienie wycieczek szkol-
nych. W Cheimnie bardzo wyraZnie wystepuje przewaga tych ostat=-
nich nad wycieczkami zZozonymi z osdéb dorostych.Na ogdélng licz=
be 661 wycieczek przybyiych od maja do lipca 1971 r.- 388 sta—
nowlg grupy miodziezowe.

W badaniach struktury geograficznej ruchu krajoznawczego
istotny Jest udziax wycieczek z najbliZzszego zaplecza, ktére
nie potrzebuja korzystaé z bazy noclegowej. Wycieczki tekie ma-
ja w Cheimnie bezwzglednsg przewage. WedXug badan ruchu drogowe-
go blisko 1/2 wszystkich pojazdéw przybyio z trzech sgsiadujg—
cych powiatdw /éwiecki, grudzigdzki i Bydgoszcz - miasto/.

Z uwagl na trudnosci w doprowadzeniu ruchu koXowego na
obszar Starego Mliasta, wynikajgce z Jego poiozenia na cyplu
wysoczyzny, znacznle dokzadniej przeanalizowano kierunki wlotu
ruchu turystycznego do Chedmna, badajgc, w ktorym momencie tu-
rydci podejmuja decyzje wjazdu do miasta. Préba takiego spojrze-
nia byxa mozliwa z uwagi na to, Ze z trasy E-16, biegngcej po
cigciwie terendw zainwestowanlia miejskiego, odchodzg do Cheimna
3 drogl /oznaczone na rys. nr 7 literami 84y 85 a3/:

- przed miastem,
- na wysokosgel centrum,
- po minieciu miasta.

UsiXujgc znaleizé Jakgs prawidiowosé, zauwagéono, 2Ze decy=-
zja o wjefZdzie do Cheimna powstaje z reguty juz po minigciu
plerwszego, najkrotszego wlotu do miasta. Wediug badan ruchu
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drogowego na ogdlna liczbe 1,3 tys. pojazddw poiowa wjechaxa do
Cheimna droga odgaXeziajaca sie na wysokosdel centrum.

Spostrzezenie to wskazuje na potrzebe zorganizowanis wiad—
ciwie oznakowanych wlotow do miasta.

6e Sposoby zwiedzania miasta

Dalszym przybliZzeniem analiz ruchu Jest badanie sposobow
zwiedzania miasta i okolicy. Najczescie] wystepujgcy echemat
zwiedzania miasta zawierats

- wjazd autokarem /ew. samochodem osobowym/ na Rynek i1 pozo~—=
stawlenie pojazdu na parkingu,

- zwiedzanie plesze 3 - 4 najwazniejszych zabytkéw 1 fragment
muréw obronnych w czasie 2 = 3 godzin,

= positek lub odpoczynek na plantach ewentualnle na punkcie
widokowym,

- powrdt do autokaru gidéwnym ciggiem handlowym/ul.Grudzigdzka/
/zakup pamiatek/,

- odjazd z parkingu na Rynku.

Schemat ten - przedstawiony na rys.nr 4 = realizowany Jest
przez wigkezosé wycleczek zorganizowanych, giéwnie szkolnych,
jednak =~ Jak podajg respondenci ankiet skierowanych przes
Pracownie Bydgoskg do przewodnikéw PTTK - az 50-80% turystéw
indywidualnych, majac moznosé bezposdredniego dojazdu samochodem
na Rynek, ogranicza sie do krétkiego, najwyze] 1=-godzinnego
obejrzenia Rynku i najblizej poZozone] fary,Jak wynika z badar
przewodnikéw 42% turystéw indywidualnych zwiedza miasto kréce]
niz 1 godzine; okoxo 1/2 dnia zwiedza miasto 22,4% turystéw,
natomiast diuzej niz 1/2 dnia pozostaje w Chelmnie 35,6% tu—
rystéw. Trzeba jednak podkreslié, Ze wiasnie w tym punkcie no-
towania przewodnikdéw sg najmniej wiarygodne, niemnie] Jednak
bezsporny Jjest fakt nikiego zainteresowania turystéw obiektami

krajozrawczymi poiozonyml dale] od Rynku.

Podstawowa trasa zwiedzania ma dZugosé ok. 2,2 km i obejmu—
je obejrzenle Rynku i ratusza /z wejsciem do sal muzealnych/,
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zwiedzanie fary /z ogladaniem panoramy miasta z wieiy - dla
wycleczek dziéciacyﬂh i modziezowych/, obejrzenie fragmentu
muréw obronnych z Baszta Prochowg, zwiedzenie zespoiu klasztor-
nego oraz przejscie plantami wzdiuz murdéw obronnych /od zew=—

natrz/.

Przedstawliony wyze] schemat zwledzania, stosowany cbecnie
w Chedmnie, ma wiele wad 1 nie nadaje sig¢ do przyjeclia na przy-
szXo08é z nastepujacych wzgleddws

1/ Nie pozwala na poznanie tych rodzajéw walordéw,ktére we=-
diug. teoretycznych studidéw Pracowni w Bydgoszczy majg decyduja-
ce znaczenle dla atrakcyjnosci turystyczne] kazdego o8rodke
krajoznawczego. Najwazniejszg cechg tych miejscowosci, ktérg w
zagospodarowaniu przestrzennym nalezy wydobyé i utrwalié jest
ndrgbnﬂﬁd przestrzenno - zabytkowego klimatu miasta. Tak zde —
finiowane teoretycznie zatozenie zostazo praktycznie sprawdzone
i potwierdzone w warunkach Cheimna. Cryginalnosé jego polega na
bezposrednim kontekcie zespoiu zabytkowego z niezabudowanymi
terenami zielonymi na skarpie doliny Wisiy. PoZozenle takie da-
je moznosé poznania w czasie zwiedzania waloréw obronnodci i
specyfiki poZozenia miasta sSredniowiecznego.

Konsekwencjgq sformufowania podstawowe] cechy odrgbnosdci Chelme
na Jjest postulat uwypuklenia Jje] w systemie zwiedzania.Realiza=-
cja tego postulatu wymaga rozpoczecia zwledzania CheZmna od
podnéza skarpy, skgd mozna zobaczyé miasto takim, jak wygladazZo
ono w XITI-XIV wieku. Obecnie nie ma mozliwosci zastosowania te-
go systemu.:

2/ Ruch turystyczny doprowadzony jest do osrodka zabytkowego
poprzez obszar nieciekawe], chaotyczne} zabudowy dzielnicy prze-
mysiowo-gkiadowo-mieszkaniowe]j, powodujac zaburzenia w ruchu
miejskim,

3/ Ruch koXowy wprowadzony jest na obszar osSrodka zabytkowe-
go, co jJest niezgodne 2z zasadami urbanistycznymi i konserwator-
akimi.

4/ Podstawowa trasa zwiedzania zespolu staromiejskiego pro--
wadzi przez najmniej atrakcyjne odcinki ulic, obok zaniedbanych
obiektéw przemysiowo-sktadowych, natomiast omija /niekiedy 2z ko-
niecznosci/ najbardziej charakterystyczne fragmenty miasta / np.
poXudniowy odcinek murdw/. 47



5/ Na dotychczasowe] trasie zwiedzania brak jest zorganizo—
wanych punktéw poczatkowych /z informacja turystyczna i parkin-
giem/ oraz dostatecznej ilosdci punktéw odpoczynkowych, widokow=
wych i gastronomicznych, choé Cheimno posiada wyjgtkowo bogate
mozliwodci ich lokalizacji.

6/ Trasa zwiedzania jJest bardzo ograniczona - zaréwno w sa—
mym miedcie jak 1 w jego najblizszej okolicy; poza tym,zwiedza-
nie wediug dotychczasowego schematu bedzie w niedalekiej przy—
szZodcli ze wzgledéw spotecznych 1 technicznych, a misnowicie:

a/ z uwagi na realizowany, zgodnie z sugestiami konserwatordéw
zabytkéw, plan realizacji ruchu kozowego, przewldujgcy likwis
dacje parkingu i dworca autobusowego na Rynku,

b/ ze wzgledu na przewidywany znaczny wzrost ruchu turystyczne-
go oraz wydiuzenie czasu pobytu, wreszcle zmiane 1 rozsze —-
rzenie zakresu zainteresowaé jego uczestnikéw.

Analiza zjawisk ruchu turystycznego na terenie Cheidmna pro=——
wadzi do wniosku, %e aczkolwiek jest to ruch o dosé znacznej in-
tensywnosci, to jednak wykorzystanie wszystkich waloréw krajo-
znawczych miassta jest znikome. Posiadajgc potencjalnie duze moi-
liwodcli zaspokojenia réiznorodnych zainteresowaé turystéw,Cheim—
no moze przyjaé kilkakrotnie wigkszg ich ilosdé.Warunkiem jest
jednak zaprojektowanie nowych form zagospodarowania, udostegp =
nienie walordéw, usprawnienie dojazdu, organizowanie pobytu v
miesdcie.
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T« Synteza 1 wnioskil

Cechy charakterystyczng analizowanego ukzadu krajoznawczego
i zachodzacych w nim zjawisk turystycznych jest rozbieznosé
pomiedzy potencjalnymi mozliwodciami a rzeczywistymi zaintere-
sowaniami turystéw i ruchem na terenie miasta.

Wartoscli krajoznawcze, Jakie prezentuje miasto i okolice ze
swymli cennymi walorami, ukiadem przestrzennym 1 urbanistycznym,
potozeniem geograficznym i1 topograficznym oraz stosunkiem do
krajowego ukZadu obszardéw o znaczeniu turystycznym - pozwalajg
juz obecnie klasyfikowaé¢ CheZmno w trzeciej dziesigtce naj=-
atrakcyjniejszych miejscowosci Poleki. Po dokonaniu odpowied —
nich prac w zakresie zagospodarowania dla potrzeb turystyki jus-
sto powinno przesunaé sie o kilka lub nawet o kilkanascie po-
zycji w gérg. Tymczasem obecnie, Cheimno, choé ma intensywny
ruch turystéw, nie jest planowo zagospodarowane 1 przystosowa—
ne do obecnego, ani tym bardziej do wzmoZonego w przysziosci,
napiywu turystdw.

Podejmowane obecnie w miescie dziatania inwestycyjne i kon -
gserwatorskie maja chareakter 2zachowawczy i nlie sa skoordynowa-
ne w ramach jednolitego planu przystosowanla Chedmna do funkecji
turystycznej. Inwestycje o charekterze komunikacyjnym /stacja
benzynowa 1 stacja obsXugl samochoddéw/ zlokalizowano w punkcie
najbardziej korzystnym -~ obecnie, bez uwzglednienia potrzeb
przysziosciowych, Totez dzialania o ktdérych tu mowa winny  byé
jak najszybciej skoordynowane i podporzgdkowane zamierzeniom
planu zagospodarowania turystycznego.

Brak powaznlejszego zeinwestowania turystycznego stwarza =
wobec istnienia rezerw terenowych i duze] atrakeyjnofici miasta-
- nader korzystng okazjg¢ do wzorcowege Jego zagospodarowania.



III. STUDIA PROJEKTOWE dot. CHEZLMNA

1. Wnioskl dot. zagospodarowania turystycznego Cheimna
wynikejgce z analiz stanu istniejacego

W podrozdziale tym przedstawiono zestawienie nieomal wszyst-
kich zaniedbarn,brakéw i niedogodnosSci w ukadzie przestrzennym,
ktérych usuniecie stanowizoby maksymalny program porzgdkowania
miasta w aspekcle potrzeb ruchu iturystycznego.

Z drugiej strony zasygnalizowano szereg mozliwoscl adaptacjii
dla celéw turystycznych obiektdéw i ukiaddédw przestrzennych oraz
wzbogacenie waloréw Cheimna.

W koncepcji zagospodarowania przestrzennego, przedstawionej
w tym opracowaniu, nie wozystkie nasuwajgce si¢ wvnioski zostang
uwzglednione. Podstawg do rezygnacji z niektérych rozwigzan
jest stwierdzenle, ze chcac uzyskaé widoczny efekt w zagospoda-
rowaniu miasta dla celdéw turystycznych, nie mozna rozwigzad mo-
bleméw przestrzennych w sposéb zapewniajacy wezystkim uzytko-
wnikom makeimum wygody, przy Jjednoczesnym wykorzystaniu wszyst-
kich mozliwych waloréw. Dziazanie takie doprowadzizoby do
trwonienia Srodkdéw, rozproszenia usiug i niszczenia obiektéw o
niawqtpliwrﬁh walorach turystycznych. Powstalyby zespoiy usiue
gowe przy kazdym wlocie drogowym, kazdy zabytek obrastazby U=
stugami tak, ze zywioXowa dziazalnosé inwestycyjna spowodowala-
by w konsekwencji przebudowe wiekszosci zabytkdw,

A, Wnioski dot. zagospodarowanla turystycznego Starego Miasta
/szczegétowo przedstawione na rys. nr 8/

Generalizujgqc oceng wzajemnego pofoZenia, stanu zagospodaro-
wania i1 przydatnosci dla celdéw turystycznych tak waloréw krajo-
znawczych jak i inwestycji turystyczno-usiugowych oraz istnie--
jgcego sposobu zwiedzania, mozna podzielié Stare Miasto na kil-
ka stref:
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1/ Najwiecej probleméw wystepuje w zachodniej czedeli mias-
tagf, poasiadajacej najciekawsze zabytki /na czele =z  zeaspoiem
klasztornym/. Do zwiedzania tych zabytkéw oraz fary i Ratusza o~
granicza sie bardzo znaczny odsetek turystow.

Poza pojedyiczymi zabytkami lezgeymi wyspowo wsrdéd zdecydo=-
wanie nieciekawej zabudowy, strefa ta wyrdinis sie brakiem in-
nych wartosciowych budynkéw, oraz caXkowitym brakiem bazy usiu-
gowe]. Znajduje sie¢ tu szereg obiektdw niedostosowanych do za-
bytkowego charakteru miasta, o nowoczesne]j agresywne]j architek-
turze, a takze ucigzliwe zakZady produkecyjne. Ujemne - z punktu
wldzenia turystyki elementy zagospodarowania przedstawiono w
podziale na grupy /wediug mozliwodci realizacyjnych/:

a/ obiekty dysharmonizujgce z zabytkami, zastaniajgce jJe 1lub
peidnigce niawlaéuiwa,z'urbaniatydznagu punktu widzenia funk-
cje,zatem nadajgce] sie tylko do likwidacji /w kazdym z moZ-
liwyeh warientéw koncepcjl zagospodarowania turystycznego/ -
przemyszowe 1 mieszkalne, dobudowane do muréw obronnych,

b/ rejony do uporzgdkowanie, nie wymageajgce szczegdtowych opra-
cowali ani wigkszych Srodkdéw inwestycyjnych /gZéwnie likwida-
cja zabudowar gospodarczych w otoczeniu obiektdéw zabytko -
wych/

e/ rejony, w ktérych znaczne zainwestowanie nie pozwala postu-——
lowaé catkowlitych wyburzen, a ktére wymagajq specjalnych -
szezegdtowych opracowan urbanietycznych /np.rejon  koéciozZa
sw. Jakuba z otoczeniem, ktdére wymaga catkowite] przebudowy
bloku urbanistycznego/, szczegdlnie w przypadku koniecznosd-
ci przejscia przez obiekty i tereny prywatne, np. dom za -—-—
konny. '

2/ Centralna czgsé Starego Miasta z Ratuszem i Farsa /ozna —
czona na rys. nr 8 literg "B"/ koncentruje wiekszodé ruchu tu-
rystycznege 1 z uwagi na dobre zainwestowanie usiugowe i upo—
rzgdkowansg zabudowe nie wymaga powagniejszych zmian.Wsréd mniej
letotnyeh spraw, ktére wymagaja zmian nalezy uwzglednidés

- powlerzchni¢ i zagospodarowanie placu rynkowego /prowizorycz-
ny plac odjazdowy i postojowy PKS-u, brak organizowanych po-

9/ Strefa oznaczona na rys. nr 8 literg "A",
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atojéw i parkingéw, kolizje ruchu koXowego 1 pleszego w na-
roznikach placu, brak urzgdzone] zieleni i miejsc wypoczyn--

kowyech/,
brak wigksze] koncentracji usiug turystycznych, stosunkowo
tatwy do uzupeinienia, bowiem znajduja sie tu obiekty zabyt-

kowe lub lokale usiugowe nadajgce sie¢ do adaptac]l na cele
turystyczne, takie Jak ratusz czy kamienice mieszczarnskie.

3/ Inne strefy, po%zoZone na obrzezu Starego Miasta,przewaz-

nie zaniedbane i nie posiadajace wyposazenia usiugowego, zwig——
zanego z murami obronnymi i innymli zabytkami:
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czgdé potudniowa foznaczona na rys.nr 8 literg "C"/ obejmuje
najbardziej atrakcyjny fragment murdw obronmnych 2z kilkoma
basztami i koscioZem $w. Ducha oraz zaniedbang zabudowsg ul.
Wazoweje. Teren od wewngtrznej etrony muréw zajmujq prymityw-
ne baraki bazy MPGK, zad z zewnetrzne] strony brak jest moz-
liwoScl przejscia od baszty okragie]j do ulicy Torwiskiej 1
uporzadkowania terendéw zielonych,

czedéé wschodnia /oznaczona na rys.nr 8 literg "D"/ obejmuje
teren poZoZony w sgsiedztwie murdéw obronnych i widoczny Z
plantéw /mein. z kawiarni "Relaks"/. Jest to obecnle naj—
bardziej eksponowany fragment dzielnicy staromiejekiej, dla-
tego tez powinien byé szczegdlnie starannie opracowany pod
wzgledem kompozycyJnym, |

czes8é péInocna /oznaczona na rys.nr 8 literg “"E"/, . poZozona
miedzy Zukiem murdéw obronnych a kosSciozem  podominikafiskim,
stanowl bardzo dla turystéw atrakcyJny fragment o nagtroju
zabytkowym, obecnie niedostepny i uzytkowany ekstensywnie
/zapuszczona zleled, ogrédki/. Kodcid: podominikariski sw.sSw.
Piotra 1 Pawla posiada jedng z najpiekniejszych elewacji
prezbiterium, obecnie w ogéle nie oglgdang.



B, Wnioski dot. zagospodarowania turystycznego
terenéw zainwestowanych poza Starym lMiastem

a., Zagadnienie sylwety historyczne]

Bogato uksztattowana i nie zdominowana przez pdfniejszg XIX 1
XX-wieczng zabudowe miejsksa, historyczna sylwetka Chedmna Jest
obecnie ogladana tylko od strony Wisiy 1 to z duze] odlegosci
/parking widokowy blieko zaktaddéw celulozowych - T km,most dro-
gowy = 2 km/. Zupeinie jednak nle wykorzystane i niedostepne sg
atrakeyjne widoki na panorame miasta z poiudnia i1 wschodu /rys.
nr T/«

W kontrafcie z ogélnie korzystnym wygladem sylwety mlasta,
szcozegdlnie razace sg nieliczne elementy konkurujgce z zabudowg
historyczng, np. obiekt kotzowni centralnege ogrzewania z wy-
gokim kominem, ktéry mozna prébowaé zneutralizowaé zlelenisy.

Na terenie catego miasta znajdujgq si¢ réwniez inmne kominy
fabryczne, nieharmonizujgce z historyczng sylwetkg. W panoramie
miesta widzianej od strony szosy E-16 w sposéb niekorzystny wp-
bijaja si¢ nowe budynkl mieszkalne jednorodzinne na krawedzi
skarpy w rejonie ul. Zozyhskiego. FPowinny byé one =zasionigte
zlelenlsg, a dolna rozbudowa osiedla = wstrzymana.

Poozona dalej =~ na wschéd od Starego Miasta, dzielnica
przemysiowa z licznyml oblektami produkecyjnymi 1 wurzgdzeniani
technicznymi nie przeszkadza w oglgdaniu panoramy.

bes Trasy dojazdu do Starego Mliasta

W Cheimnie tereny zainwestowane, poZozone poza oSrodkiem za=-
bytkowym nie posiedaja wazniejszych punktéw usiugowych ani
zabytkdéw, sg Jednak wazne dla tematu opracowania, gdyz wzadnie
przez nie przewlija sie obecnie caXodé ruchu turystycznego/przez
nieuporzgdkowang XIX-wieczng dzielnice mieszkaniowo-przemysiowg/.
Poza dobrze zagospodarowanym fragmentem ulicy Dworcowe}] ze
zwiedzanym pomnikiem martyrologii 1 plantami, jest to okolica
zdecydowanie nieciekawa. Z szosy E-16 prowadzi przez te tereny
ddugi i krety dojazd, przy czym sposSrdéd wielu potencjalnych wa-
riantéw dojazdu do Starego Miasta tylko w tym przypadku nie ma
zadnej mozliwosdci oglgdania panoramy miasta.
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Trzeba dodaé¢, %e obecna trasa dojazdu nakiada sie z ruchem

miejskim i w ten sposéb ruch turystyczny wywoiuje w sezonie
liozne komplikacje w funkc)Jonowaniu sieci komunikacyjne] Chex-

Mia s

2. Studium koncepcji turystycznego
zagospodarowania przestrzennego Chedmna

A. ZeXozenie wyjsciowe

Przedstawlona w opracowaniu koncepcla zagospodarowania prze—
strzennego Chedmna dla potrzeb turystyki nie dotyczy okresdlone-
go przekroju czasowego, nle jest teZ planem urbanistycznym,eta-
nowlgcym optymalny wynik poréwnania potrzeb i mozliwodci,wresz-
clie nie uwzglednia w kompleksowy eposdéb innych,nieturystycznych
potrzeb miasta. Jest to racze] program maksimum,przedstawlajacy
efekty prmaatrzﬂﬂﬂa,jﬁkia mozna by osiggnaé przy wykorzystaniu
prawle wezystkich walordw krajoznawe=
czych 1iuwzglednieniuprawle we zysesetkich mos2 -
liwosdcecil poprawy funkojonalnosdoci ,
estetykl oraz przystosowanilia do raue=
chu turystycaznego obecnego ukfadu przestrzen —
nego. Maksymallizujgc program zagospodarowania,starano sig jed-—
nak osiggngé umiar mozliwy dziekl stosowaniu metodyki planowa =
nia przestrzennego. |

Dodatkowo trzeba sformutowadé dwie turystyczne przestanki me-
todyczne, dominujgce w koncepcjl zagospodarowanias

a/ dazenie do ztagodzenia lub likwlidacjli negatywnych cech u-
k¥adu przestrzennego. okreslonych w analizie stanu istniejg-

cego;
b/ dgzenie do uwypuklenia indywidualnych cech tego ukzadu.
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Be Opils kancagqji

Koncepcja zagospodarowanlia przestrzennego dla potrzeb turysty-
ki'przadatawiuna jest graficznie na rysunkach, ktére stanowisg
podstawowa forme przekazu czedcl projektowej /rys.nr 9, 10,11/.

Ponizszy opis nie okresSla zatem szczegdidédw koncepcji,ale jJest
giéwnie komentarzem i uzasadnieniem poszczegdlnych rozwigzai.

Synteza studium koncepc]i zagospodarowania  turystycznego
jest prébsg sprawdzenia,w warunkach okreslonego miasta, ogdlnych
przesianek i zasad wyprowadzonych ze studldéw teoretycznych.

Zaproponowany uktad przestrzenny /por.rys. 9/ ziozony Jest
z kolejno nastepujgcych po sobie elementéw, tworzgcych clag
zwiedzania - pobytu, ktéry dzieki zaprojektowane]j "pézobwodnicy"
drogowe] moze funkcjonowaé¢ w dwu kierunkach, zaleznle od tego
skad nastepuje wlot ruchu turystycznego.

Ciag ten skiadaé sle powinien z drogl dojazdowe], dwéch ze-
spozéw usiug turystycznych na kraicach zespoiu zabytkowego,tra-
sy zwledzanla Starego Miassta oraz odpowiednio rozmieszczonych
/na podstawie specjalnych analiz = por.rys.10/ = innych usiug
i urzgdzed zaspakajgjacych potrzeby turystéw /miejsce wypoczyn-
kowe, sklepy pamigtkarekie,zak¥ady zywieniowe ,W.C./.Jednym Z
podstawowych kryteridéw kompozycyjno-organizacyjnych budowy owe=-
go clggu jest Scisze nawigzanie do pozozZenia krajobrazowego mia-
eta: trasy zwiedzania rozpoczynajg sig¢ pod skarpg 1 hlegng
wzdduz muréw obronnych na tejze skarple usytuowanych; usiugi 1
punkty widokowe zlokalizowano w sgsledztwie skarpy;doline Bro—
winy wykorzystano dla prowadzenia tras pileszych iwypoczynkowych
oraz lokalizacji usiug w Jej bliskodci.

Droga dojazdowa do Starego Miasta

Sprawe dojazdu uznano za kluczowy problem zagospodarowania
turystycznego w skall caego organizmu miejskiego, gdyz wiasci-
wie zaprojektowana droga dojazdowa stanowl warunek udost¢pnie-
nia Cheimna dla szerszego ruchu turystycznego oraz umozliwia
wydobycie najwaznlejszych indywidualnych cech miasta.

Zaproponowana w koncepcji droga dojazdowa posiada znaczne
walory krajobrazowe,wykorzystuje wigkszoddé zinwentaryzowanych,a
niedostepnychoobecnie,punktéw widokowych,ukazuje panorame Sta-—
‘rego Miasta - w dynamicznym ujeciu,z najciekawczych kierunidw,
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Trasa dojazdowa odgaXezia sig z obu giéwnych kierunkéw dro-
gowych w punktach najlepszej widocznosci Starego Miasta, ota=
czajac Tukiem diugosci 7,5 km ietniejacqg zabudowe miejskg.Z po-
danej diugoseci 7,5 km - 3 km stanowig drogi istniejgce /wymaga-
jace jednak gruntowne] przebudowy/,zas 4,5 km drogl nowe,wytra-
sowane w trudnym terenie, w strefie przyskarpowe].

Uzasadnlenie wyboru trasy

Zaproponowana droga dojazdowa w swe] czedcl poXudniowej wy-
trasowana zostala w dodé duzej odlegXodci od Starego Miasta
/oke.1 km/,co podyktowane zostaZzo istnlieniem pasa terenéw nie-
dostepnych dla komunikacjli ze wzgleddw topograficznych 1 przy-
rodniczych. '

Inne warianty przeprowadzenia drogl trasy dojazdowej posia-
daja zasadnicze mankamenty. I tak:

- gkorzystanie z 1stniejace] sieci ulicznej, doprowadzejgce]
ruch wyigcznie docelowo do Starego Mieste,lub ndgazezienia dro-
gl dojazdowe] z tejze sieci w Jakimkolwliek je] punkuia blieko
Starego Miasta naruszazoby ukzad historyozny,

- zakolczenie Jednej z istniejgcych ulic parkingi&m1uf i ze=
gpodem usiugowym Jest niemozliwe z powodu braku miejsca,
gprzeciwiazoby sie zresztg zasadom 1 normom planowanla
miejscowoego w zakresie komunikacji,

- pozostawienie ruchu kozowego i urzadzerd towarzyszgcych ko=
munikac])li na obaszarze Starego Miasta, a w kazdym razlie umozli-

wienie trﬂnaytu,1ﬂfhylnby sprzeczne z zasadaml konserwatorski-
mi,

- przeprowadzenie +trasy dojazdowe] wzdiué 1istniejgcych drég
nie speiniaZoby 2zadnych warunkéw podanych w czedcl teoretyca
neje.

Zastrzezenia powyisze dotyczg pozudniowego odcinka trasy;pédz-
noeny fragment drogl dojazdcwej oparty jest na przebudowywane]
obecnie ulicy,biegngcej u stép skarpy widlanej, z dobrym wido—-
kiem na Stare Miasto, niewymaga zatem uzasadnienia,

TU?‘PFbpuzynja tego rodzaju wystepowazy w innych opracowaniach
planistycznych dotyczgcych Chedmna.
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Reasumujac, korzydci przyjetej alternatywy okresli¢ mozna ne-
sigpujacos

- umozliwienle atrakcyjnego dojazdu z kazdego kierunku regio-—
nalnego;

- mozliwodci lokalizacji przy drodze dojazdowe] duzych par-
kingéw z dobrymi, bezpodrednimi dojazdami z trasy tranzyto-—
we;

- unikniecie kolizji z funkcjami miejskimi;

- kontakt wzrokowy z zespoiem zabytkowym na T70% jego diugosci;

- atrakcyjne podejécia plesze - z trasy do zespoiu zabytkowego;

- zjazd z trasy tranzytowe] w momencie zauwazenla przez turyste
panoramy miasta.

Niedogoednosdci alternatywy polegaja nati
- koniecznodel budowy 4,5 km nowej <trasy w trudnym terenie;

- ominligciu projektowanego przez wiadze mlejskie punktu .usiug
tranzycyjnych;

- koniecznodel przekroczenia doliny Browiny i przecigciu 1linii
kolejowe] /obecnie nieczynnej/.

Warunkiem realizac])li projektowane] drogl dojazdowe] bedzie
je] réwnoczesna przydatnosé dla rozbudowywanych w przyszodei
na poiudnie od miasta nowych dzielnic Chedmna,wzglednie wig -
czenie jej w inny sposéb do systemu komunikacyjnego miasta.

Jako wyzgcznle pomocnicze +trasy dojazdu, =zakolczone nie-
wielkimi parkingami 1 doprowadzajgce mniektére rodzaje ruchu tu-
rystycznego do Starego Miasta /z wykluczeniem tranzytu/, mozna
wykorzystaé istniejgce, dobrze zagospodarowane ulice, przy oczym
wazny kierunek wlotu ruchu lokalnego i turystycznego, Jjakli sta-
nowl obecnie ul. Torunska,z uwagl na kolizje z trasami zwiedza-
nia nie powinien byé wykorzystywany jako droga dojazdowa.

Organizacja postoju pojazdow

Jednym z decydujgcych elementdw wyboru alternatywy drogowe]
byza mozliwosé lokalizacji blisko niej duzych parkingéw —— w
punktach korzystnych dla rozpoczynania zwiedzanie pieszego.

Na obszarze cypla wysoczyzny, na ktérym lezy Cheimno, brak
jest miejsca na duzy parking. Nie udazo sig réwniez znaleZé ta-
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kiego miejsca w dolinie Browiny. Pozostai teren w dolinie Wi--
aty, u podnéza skarpy, gdzle mozna wytrasowaé droge i skgd roz-
poczynajg sie wyjatkowo atrakcyjne podejscia piesze do 2zespozu
klaszternego oraz do plant i koscioZa podominikariskiego.W punk-
tach tych mozna zlokalizowaé¢ dwa duzZe, podstawowe parkingi dla
wezyetkich rodzajéw pojazddéw, dostepne bezposrednio 2z drogi.
Warunkiem ich poprawnosci kompozycyjnej jest usytuowanie w
martwym z poziomu Starego Miasta polu widzenia.JednakZze nie wazp
scy turyscli bedgq mogli /ze wzglegdu na stan zdrowia, wiek oraz
mozliwodci ezasowe/ uzywaé parkingdéw podstawowych, doéé odle ==
gZych w sensie réznicy wysokosci/ od najczefcle] zwliedzanych =~
bytkéw. Dlatego, korzystajac z niewielkich rezerw przestrzen—w
nych, w obreble wysocczyzny wyznaczono 3 dodatkowe niewielkie
parkingl: - dla samochodéw osobowych przy ul. Wodnej,
- na Rynku dla samochoddéw osobowych /z ograniczeniem
czasu postoju/ i autokardéw wycieczkowych wg wersji
"e" lub "d" /dowiezienie wycieczki i przejazd pu-
stego autokaru na jeden z parkingdéw podskarpowychy,
- dla rdéiznych pojazddéw przy ul. Koszarowe].

Warunkiem sprawnego funkcjonowania tego systemu byzaby czytelna
i sugestywna informacja o mozliwoSciach parkowania, umieszczona
przy zjeidzle 2z szosy E-=16 na droge dojazdowsg, oraz oznakowanle
wzd2uz nilej poszezegdlnych parkingdéw, /Informacja parkingowa
stosowana jest czesto w starych miastach w NRD np.w Greifswal--
dzie/.

Przebleg tras zwledzania

NajkorzystnieJszymi punktami rozpoczynania pieszych tras
zwiedzania w Cheimnie sg podudza skarpy. 04 strony pozudniowe]
nie ma moznosci dojazdu z zewngtrz, dlatego podstawowy clgg
zwi@dzania proponuje sig rozpoczynaé od strony péinocnej. Wejs-
cie na skarpe poZgczone z pewnym wysitkiem fizycznym, ukazujace
w czasie podejdcia krajobraz miasta Sredniowiecznego w zmien w=
nych ujeciach, w zlieleni, bez niewidocznych stgd pdééniejszych
nawarstwied architektonicznych, powinno stanowié dla kazdego
turysty niezapomniane przezycie.

Przebleg podstawowe] trasy zwiedzania na terenie Starego Ma-
sta nalezazoby starannie i estetycznie oznakowaé, podaé czas
przejscia trasy oraz obiekty, jakie przy niej sie znsjdujs.
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Zaproponowana trasa /por.rys.10/ ma dZzugoéé oke. 2,5 km obej-
muje zwiedzanle lub obejrzenie z zewnqtrz nieomal wszystkich za-
bytkéw, ktére w analizie turystycznej uznano za atrakecyjne,
przejécle wzdXuz muréw oraz odpoczynek. Czas zwledzania miasta
w wariancle podstawowym wynosi ok. 7 - 9 godzin,na co skiadaja

gie: = przejscle wzdiuz trasy 2,0 = 2,5 godz,
- zwliedzanie wnetrz 3,0 - 3,0 godz.

- wypoczynek ' 0,5 = 1,0 godz.

- posiiki 1,0 = 2,0 godz.

- zakupy pamigtek 0 - 0 odz

Razems 0 = 9,0 godz

Ze wzgledu na szczegblng atrakcyjnosé kontaktu zazielenione]
skarpy z zachowanym w pedni pierscieniem muréw obronnych zapro-
ponowano dla osdéb zainteresowanych przebieg trasy szwiedzania
wzdiuz murdéw, wykorzystujge najatrakeyjniejeze podejscie na
skarpe staromiejskg od strony pofudniowej, wzdiuz doliny Browi-
ny. Jest to jednak trasa diuga /okozo 4,5 km/ nadajgca sieg tyl-
ko dla o8éb o wigksze] sprawnoscl fizycznej. Jej punkt poczgt=-
kowy znajduje si¢ poza miastem, w rejonie zespoiu usiugowego,
tzw. ofrodka turystyki motorowej.

Dla oséb starszych lub dysponujgcych krétkim czasem zapro =-
jektowano trasy kilkugodzinne, o dZugodei 1,5 lub 1,8 km / na
poziomie Starego Miasta/, rozpoczynajace si¢ na parkingu przy
ul. Koszarowej lub na Rynku.

Lokalizacja usiug i zespoiéw usiugowych

Ze wzgledu na rozlegXosé Starego Miasta /800x550 m/, Jeden
zespét uslugowy 1istniejgcy w.rejonie Rynku i c¢igg handlo-
wy wzdiuz ulicy Grudzigdzkiej] nie wystarczg dla obsiugi ruchu
turystycznego. Niektére z podstawowych usZzug turystycznych /ho=-
tel z restauracja/ oraz ustugl motoryzacyjne 1 komunikacyjne
/dworzec PKP/, zgrupowane w XIX-wiecznej czesci miasta w odle—-
godci okoZo 1,5 km od Rynku, réwniez nie sg przydatne dla
przysziego zagospodarowania. Dlatego optymalnym rozwigzaniem
zgodnym z zaZozeniami teoretycznymi jest lokalizacja nowych ze-
gpoXxéw ustugowych i to w poblizu parkingéw, a jednoczesnie blis
ko zgrupowania walordéw.
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Wyrdézniono dwa rodzaje zespoidw usZugowych:

- przyparkingowe /zlokalizowane poza Starym Miastem/,
- w obrgbie zespoiu zabytkowego = Starego Miasta.

Zespé: przyparkingowy powinien obejmowaéds:

- punkt informacji turystyczne] o charakterze ogélnomiejskim,
= biuro obszugi turystiw,

- obstuge techniczng pojazdéw /stacja benzynowa/

- gtacja napraw,

- urzgdzenlia sanitarne.

Zesp6kx zabytkowy powinien obejmowaé:

- informacje¢ dotyczgcg zespoiu zabytkowego /mose byé bez per-
sonelu/, -

- baz¢ gastronomiczng,

- bazg¢ noclegowsg,

- miejsca wypoczynkowe 1 punkty widokowe,

-~ urzgdzenia sanitarne.

Przyjeto tu rozwlgzanie zakiadajJgce podziaz przestrzenny
na zespoiy usiug turystycznych, mimo,%e na terenie Starego Mia-
sta w Cheimnie dla celdéw usiugowych mozna wykorzystad bardzo
wiele budynkéw i rejonéw posiadajgcych warunki dla budowy no-
wych obiektéw o charakterze plombowym oraz adaptowaé réwnie du-
%0 obiektéw zabytkowych. Duzy rynek stwarza mozliwosé koncen—-
tranji nawet wszyetkich usiug~ choé ze wzgledu na oddalenie od
szeregu zabytkdéw rozwigzanie to nie hwlnbxlﬂygudnu dla turys--
téw, nie mniej byZoby dla nich niewgtpliwie atrakcyjne. Uznano
jednak, ze tworzenie zespoidéw ustugowych jest korzystnlejsze.Po-
nadto nie mozna i nie ma potrzeby rezygnowaé z ogélnomiejskiej-
handlowej, czy administracyjnej - funkcjli rynku,choéby dlatego,
aby pozostaZ on centrum Zycia miejskiego.

Z tych wzgleddéw wybdr lokalizacji dokonany w opracowaniu
mozna traktowaé tylko jako Jeden z mozliwych wariantéw. Jest
on o tyle korzystny, ze uwzglednia szereg warunkéw, jak np.
dostepnosé z tras zwledzanla, atrakcyjnosé widokowg, bliskosé
zabytkéw 1 parkingéw. W rezultacie analizy zbieznodeci tych ele~

mentéw zaproponowano 3 zespoiy usiugowet
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a/ w_rejonie Rynku, ktéry w kazdej prawie wersji stanowi "péi=-
metek" trasy zwiedzania, mnina sknncentrﬂwaé w 1stniejgcych
oblektach zabytkowych, bazg gaatrunumiﬂznq wykorzystujsc
piwnice gotyckie, oraz niewlielksa bazg¢ noclegowg w kwartale
zachodnim /ul. Szkolna, Biskupia/;

b/ w_rejonie koscioka podominikarfiskiego, stanowigcym teren dew-
nych ogrodéw klasztornych, powinna byé zachowana dominujgca
funkcja zieleni urzgdzone]j,ponadtn jednak mozna tu zlokalil--
zowaé pawilonowa baze gastronomiczng.Llefgce na pozudniu wol-
ne tereny mozna przeznaczy¢ na budowe matych obiektdéw hote-—=
lowych /ew. schronieska szkolnego/;

¢/ w rejonie koscioa pofranciszkariskiego =~ Jjest to teren naj-

trudniejszy do zagospodarowania, jednoczednie jednak o naj-

wiekszych mozliwoscliach, tworzenie atrakecyjnych widokéw na

pozozone dookoxa zabytki /po usunigciu szpecgcej zabudowy/.

W rejonie tym powinna byé zlokalizowana gidwnie baza gastro-
nomiczna oraz miejsca wypoczynkowe. Po znaczne] przebudowie re-
jonu i gruntownym uporzgdkowaniu mozna by wykorzystaé teren po
Fabryce Urzadzed Szpitelnych i adaptowaé budynek warsztatéw Te-
chnikum Mechanicznego /jesli byZoby to potrzebne =z innych
wzgleddw/ na oblekt gastronomiczny, a sam budynek dydaktyczny
na schronisko szkolne.

Najblizeze okolice CheZmna /z wyZaczeniem miasta XIX-wiecz~
nego/ posiadaja znaczne walory krajobrazowe, obfitujg w réZ=—-
norodng zieleri. Nadaja sig one doskonale do lokalizacji urzg-
dzen ustugowych. W bezposrednim sasiedztiwie Starego Miasta za-
proponowano dwa zespozy "przyparkingowe" /wschodni i zachodni/.

W rejonie pomiedzy parkiem SZzowackiego a projektowang drogg
dojazdowg znajdujJe sie Swietny, bliskc pozozony i urozmaicony
teren, na ktérym zaproponowano lokalizacjJe duzego zespoiu bazy
noclegowej, wraz z usiugami towarzyszgcymi /osrodek turystyki
motorowej/.

Istniejacy osfrodek wypoczynkowy nad Jez. Starogrodzlkim,
ktéry powinien byé nastawiony gidéwnie na obsiuge wypoczynku
Swigtecznego, moze byé rdwniez wykorzystywany czedciowo dla
turystyki krajoznawczej. Trwaze budownictwo hotelowe nie byioby
tu jednak wskazane; mozna Jedynie postulowaé organizecje pola
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namiotowego. Teren ten ma bardzo ograniczong pojemnosé tury=-
styczng.

Galknwicié nowy uérndakfuhalugi ruchu krajoznawczego 0 pel--
nym profilu usiug turystycznych moZna by zorganizowaé w rejonile
Starngrndu11/ lub Katdusa. Znaczne walory przyrodnicze 1 krajo-
znawcze tego terenu wekazulg, 2Ze Jako element turystycznego
szlaku rezerwatdw nadwislanskich osrodek ten még2by byé waznym
i atrakcyjnym zespozem ~ w skali regionalnej. Taki osrodek mégk
by speiniaé wazng role uzupeiniajgcq program pobytu w Cheimnie.

W dalszym okresie, po wyczerpaniu chZzonnosdci podanych wy =
zej alternatyw lokalizecyjnych bazy noclegowej, kolejny obiekt
hotelowy mozZna bedzie usytuowaé naprzeciw Starego Miasta 1 ko=-
gzar, po drugle]j stronie doliny Browiny, na zachéd od ul., Tow==
rusiskie]. |

Préba okreslenia wielkodci bazy noclegowe]

Zgodnie z wynikami prognozy wykonanej w Pracowni Inastytutu
Turystyki w Bydgoszczy zakiada sig, 2e ruch turystyczny w Cheim-
nie wzrosnie w 2000 roku do okoZo 3000 oséb dziennie - w czasie
sezonu, przy czym na skutek wydiuzenlia czasu zwiedzania ponad 1
dzled efektywna liczba zwiedzajacych bedzie wyzsza o 20% /3.600
oséb/. Z noclegdéw korzystaé bedzie okoZo 30% turystéw zwiedza==-
jacych 1 dzied /tj. okoXo 1000 oséb/ oraz 600 osdéb przebywajg-—-
cych dXuzej, czyli razem 1600 oséb, dla ktdérych . przygotowad
bedzie trzebas |

- 480 miejsc w bazie noclegowe] caforoczne]
= 1120 miejsc w bazie noclegowe] sezonowej,
razems 1600 miejsc.

ILiczbe powyzszg skorygowano dodatkowo obliczeniem wynika -
jacym z zaXozei demograficzmych. Przyjmujgc, 2ze Chedmno zwiedzl
90% mXodziezy eszkolnej z wojewddztwa bydgoskiego, 50% dorosiych
obywateli kraju /w ciggu 55-ciu lat aktywnosci turystycznej/
oraz 0,5% turystéw zagranicznych zwiedzajgcych Polekg oszaco-
wano liczbe miejsc noclegowych nas

11/ por. M.Drzewicki: Starogréd - kolebka Ziemi Cheimirskie] -
Jantarowe Szlaki. Biuletyn Turystyczno-Krajoznawczy FPomorza,

PTTK Gdariek nr 10/1972.
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250 miejsc dla miodziezy /noclegli dla 50% oséb z tej grupy/,

920 miejsc dla turystéw krajowych /noclegi dla 30% oséb =z
teJ grupy/, '

250 miejsc dla turystéw zagranicznych /noclegli dla 25% oséb
z tej grupy/.

1420 miejsc razem

W kazdym przypadku liczba miejsc powinna byé wyzsza od zaXo-
zonych w planie klerunkowych 1000 miejsc noclegowych.

Koncepcja organizacji 1 przediuzenia pobytu

Przygotowanie osrodkéw turystycznych do przyjecia wzmoZonego
1 wyspecjalizowanego ruchu krajoznawczego, od strony zagospos-
darowania przestrzennego polegadta begdzie nie tylko na zabezpie=-
czeniu podetawowych potrzeb turyety /giéwnie gastronomicznych i
noclegowych/. Istotnym elementem bedzie stworzenie warunkdéw do
zaspokojenia zainteresowar poznawczych, umozliwienie wypoczynku
i odezucia Indywidualnego klimatu miasta. W rezultacie zwiekszy
sig diugoéé pobytu w kazdym oérodku krajoznewezym, przy czym
nalezy sie liczyé z tendenc)a kompleksowego poznawania Jego cko-
licy.Koncepcja organizacji pobytu turystéw w Cheimnie, speinia-
jace podane wyzej warunki, polega na:

a/ rozszerzeniu programu zwledzania o tereny zielone w dolinie
Browiny,

b/ wigczeniu do programu pobytu czasu na wypoczynek i zagospo--
darowaniu odpowiednich miejsec na ten cel,

¢/ wkgczeniu do preogramu zwiedzania okolic Starogrodu i  ew.
éwieuia,

d/ organizacji specjalistycznych tras zwiedzania w miedcie i
okolicy oraz zwiedzania specjalistycznych obiektéw /muzeum,
wystawy, ew. zekiedy pracy/,

e/ organizacji imprez, bgdZ stosowania Srodkéw technicznych 1
audiowizualnych, uatrakecyjniajacych pobyt lub zwiedzanie/kon-
certy, przedstawienia, oswietlanie zabytkdéw nocg/. 12/

T2/ Imprezy typu "swiatfodZwiek"nie znalaziy by w Cheimnie odpo-
wiedniej oprawy architektonicznej.
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Wezystkie te przedsliewzliecla zmierzajJg do poXgaczenia "czys=
tego" zwiedzania z wypoczynkiem i rozrywka. Szczegdlnie wazne
jest zwolnienie tempa, umozliwienie przeZycia, a nawet kontem=-
placji krajobrazu i klimatu miasta.

Sposrdéd podanych wyzej w pkte. d - e &rodkéw przedXuzajacych
i uwatrakcyjniajgcych pobyt do ciekawych nalezg:

- wytrasowanie, obok lstniejgcego szlaku turystycznego "rezer-
watéw" o diugosci 30 km /Kormatowo-Dubielno-Papowo~Biskupie-
M. Czyste = Klamry - Chedmno/,

- przeprowadzenie lub uporzgdkowanie Sciezki turystyczne]
wzdiuz murdéw obronnych, z wyznaczonym przez wiadze konserwa=~
torskie odcinkiem ze zrekonstruowanymi gankami strazZniczo ==
obronnymi /z punktu widzenia organizacji ruchu i walordw
widowiskowych na ten cel nadawazby sie¢ odcinek pozudniowo-za-
chodni, obok kasyna/,

- organizacja w kosciele sw. Ducha, obok zrekonstruowanego od-
cinka gankéw muzeum barwy i broni /w nawigzaniu do  bogate]
tradycji militarnej Cheimna - korpus kadetdéw, okres miedzy-
wojenny/,

- organizacja koncertéw chéralnej muzyki koscielnej w kosSciele
klasztornym sw., Jana /z nagrai magnetofonowych/.

Reallzacja podanych wyze] prupnsycji13/umnﬂliwi przedfuzenie
czasu pobytu w Cheimnie do 2 dni /obecnie wg opinii przewodnikdéw
50=-80% turystéw ogranicza swéj pobyt do 1=2 godz./

Proponuje sig¢ nastepujace warianty pobytui

- podstawowy = ok. T = 8 godz./z Jednym noclegiem lub bez noc~
| lagu-/:l .

-~ 1=dniowy - obejmujgcy zwiedzanie wg trasy podstawowe],z po-

| dziaXem na czeéé przedpozudniowg i popozudniows,

z wiekszym udzialem wypoczynku /w porze popo==

pozudniowej wyjazd nad jez.Starogrodzie/ oraz

wieczornym pobytem w lokalu regionalnym /z jed=-
nym lub dwoma noclegami/,

T3/ W opracowaniu niniejszym nie podaje si¢ konkretnych propo--
zycji sposobu wykorzystania dla celéw kulturalnych koécioza
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= 2=dniowy = 2z nastepujgcym programems

1 dzied = podziaZ dnia na pobyt w Cheimnie /péx programu
zwiedzania/ i ﬁyciﬂnzkﬁ do Starogrodu/dla mio--
dziezy pleszo/, -

2 dzien =~ druga czesé zwliedzania Chelmna oraz popoiudniowy

program wypoczynkowo - rozrywkowy /dwa lub trzy
noclegl/.

Ca Kulegnuéé realizacji Eﬂazczagdlgzch elementdw koncepcji
zagospodarowania

Poszczegdlne etapy realizacji zostaiy zsynchronizowane z orga--
nizacjg ruchu turystycznego, tak, aby w kazdym etaple zosta-
¥y zaspokojone podstawowe potrzeby turystiw.

Etap I - bez zasadniczych zmian komunikacyjnych z utrzymaniem
dotychczasowego gZdéwnego kierunku wlotu turystycznego ul.Polng
oraz reallzacja parkingu autokarowego 1 rozbudowg 1istniejgcego
zaapblu usiugowego /nowy hotel + adaptacje na bazg¢ noclegowsa/,
przy czym usiugl motoryzacyjne pozostajq na uboczu /w rejonie
ul, Polnej/. Etap I rozwigzuje potrzeby ruchu turystycznego 2-
3-krotnie wlekszego niz obecnie.

Etep II = realizacja czesSci drogi dojazdowe] z parkingiem
podskarpowym, co umozliwi zamknigcie Starego Miasta dla ruchu
tranzytowego, oraz realizacja wechodniego zespoiu ustugowego
/gastronomia + hotele + miejsca wypoczynkowe/. Etap II  po=-
winien wystarczyé dla 3-4=-krotnego wzrostu ruchu turystycznego.

Etep III - realizacja catej drogl dojazdowej i zachodniego
zespodu ustugowego, z wykonaniem odgatg¢zienia drogl celem stwo-
rzenia petli opartej o zespdék noclegowo-gastronomiczny nad Jez.
Starogrodzim, oraz realizacja parkingu ponizej zespoiu klasztor-
nego. Realizacja zachodniego zespoiu usiugowego mozliwa  bg=-

pofranciszkaniskiego sw. Jakuba. Jest to zzozony problem kon-
serwatorski,obiekt wymaga duiych prac adaptacyjnych i odpo=-
wiednio szerokiego programu usiugowego dla potrzeb cazego mia-
sta, co wykracza poza ramy opracowania.
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dzile po likwidac])i Fabryki Urzgdzeni Szpitalnych.z ew. wykorzys=-
taniem kosdciola pofranclszkarskiego na cele kulturalno - turys-
tyczne.. W etapie III powinno nastapié zakoiiczenie realizacji
zespotdw ustugowych w rejonie parkingédw /usiugi motoryzacyjne ,
informacja turystyczna/.

Po wyczerpaniu mozliwosSci lokalizacyjnych bazy nocleglowe]
na Starym Miescie, realizacja kolejnego duzego zespoiu nad
Parkiem SZowacklego z usiugaml motoryzacyjnymi i1 polem namioto-
wym nad Browing /tzw. odrodek turystyki motorowej/.

Ds Wnioski dot. planu o ego zagospodarowanla przestrzen=-
nego Chedmna

Wnioski dotyczgce poszczegélnych rozwigzed przestrzennych na
terenie Starego Miasta zostaXy okreflone na rys. nr 11,Nize]j po-
daje sie tylko uwagl dotyczgce terendéw poZozonych poza Starym

Miastem.
Komunikacja

- proponowana w opracowaniu droga dojazdowa od strony pofudnio=-
wej winna byé wytrasowana mozliwie blisko skarpy,z maksymal-—-
nym uwzglednieniem widocznosci St. Miasta - z tego tez wzgle-
du nie powinna byé obudowana od strony péinocne]

- ruch koZowy na St. Miedcle winien byé ngrﬁniuﬂnny. przy czym
wyklucza sie mozliwosé tranzytu;

- dojazdy gospodarcze na St. Miasto powinny odbywaé sie zgodnie
z zasadg, Ze cz¢Sé pdinocng obsiuguje wlot z ul. Wodnej,a po-
dudniowg z ul, Armii Czerwonej. -

Tereny mieszkaniowe

- ogledle domkéw Jednorodzinnych nad Browina /kozo stadnionukie
powinno by¢ rozbudowywane,

- budownictwo jednorodzinne w rejonie ul.Osnowskiej, Strzelec~
ckiej i Torwiskle] powinno byé uporzgdkowane,a w przysziosci
przeznaczone do stopniowe] likwidacji /w kazdym razie przy ==
najmniej w wyzszych czedciach tych ulic/,
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- zabudowa dna doliny Wisiy pad skarpg staromiejsksg /za wyjgt=-—
tkiem obiektdéw zwigzanych z obsiuggq ruchu turystycznego/ po-
winna byé wstrzymana. W szczegdlnoscl dotyczy to rejonu ul.
Panieniskiej i Zakowe] /u podndéza zespoiu klasztornego/. 2 u--
wagl na wystepowanie w tym rejonie budynkéw zabytkowych,i na
oryginalny ukZad przestrzenny wskazane byZoby opracowanie stu-
dium historyczno-urbanistycznego,

- W przypadku rozbudowy miasta na terenach wel Brzozowo naleza-

foby:

a/ pozostawlié rezerwy na lokalizacje hotell z zespoZami usiu-
gowymi /w rejonie trasy dojazdowej/,

b/ éwiadomie skomponowaé panoramg nowego osiedla/dzielnicy/od
strony Starego Miasta,

¢/ pozostawié jeko tereny zielone najbardziej eksponowane od
strony Starego Miasta fragmenty przyskarpowe, pozoZone na
zachdd od szosy Toruiskiej.

Urzgdzenla usfugowe

- punktu widzenia turystycznego Stare Mlasto moZe w dalszym
ciggu pozostaé centrum usiugowym Chelmna, z tym,Ze obiekty no-
wowznoszone nie powinny odbiegaé gabarytem od istniejgce] za=-
budowy miejskiej,

- urzgdzenia usiugowe zwigzane z obsitugg ruchu turystycznego na-
lezy lokalizowadé w wydzielonych rejonach, przedstawlonych na
zadgcznikach graficznych,

- gzczegdlng uwage nalezy zwrécié na wiasdciwe wyposaZenie w
urzgdzenia usiugowe /giéwnie gastronomiczne ‘i  wypoczynkowe
tras zwiedzania. Urzgdzenia te powinny byé rozmieszczone w
takich odstgpach, aby turysci mogll zaspokoié gZéd lub prage—=-
nienie, wzglednie odpoczgé wtedy, kiedy odczuwajg tego naj-
wigkszg potrzebg. Rozmieszczenle usiug wynikajgce =z analizy
tras zwiedzania /rys. nr 9/ przedstawlono na rysunku nr 11.

Keztaitowanie sylwetki historyczne]

- nalezy okreslié¢ w planie zasady i rejony stosowania Bpauﬂalﬂ-
nych wymogéw architektonicznych /gabaryty, rodzaj dachdéw itp/
majgcych wpiyw na zachowanie sylwety,
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- poza Starym Miastem nalezazoby zlikwidowaé - ze wzgleddw wi-
dokowych = kotZzownie c.o0.,

-w rejonle skarpy nadwislaniskiej /ogrody klasztorne, proj.
osiedle "Parkowa"/ oraz je] podnéza /osiedle Rybaki/ nalezy
w maksymalnym stopniu zachowaé 1 rozszerzyé istniejgcg zie--
1ﬂﬁ.|.

Wybrane zagadnienia kompozycyJjne

Analiza waloréw krajoznawczych Cheimna w ich wzajemnym po-
wigzaniu przestrzennym wekazuje, 2e oryginalnym,niepowtarzalnym

walorem widokowo-przestrze est ejiscowlenie gokiej kla-
gy zabytkéw w atrakeyjnym krajobrazie przyrodniczym, bezposred-
nio kontaktujgcym z zespoiem staromiejskim.

Z tego stwierdzenia wynikajq wskazania kompozycylne, odno-
szgqce sle do tworzenia licznych miejsc,takich jak wnetrza urba-
nistyczne, mlejsca wypoczynkowe,punkty widokowe, otwarcia pano-
ramiczne 1 inne formy zagospodarowania, podkreslajgce 1 wydoby=-
wajgace 6w indywidualny welor Cheimna.Powinny one byé zlokalizo-
wane szczegdlnie w tych wszystkich punktach,gdzle w sposdb naj-
bardzliej atrakcyjny uwidacznia sig kontakt krajobrazu przyrodmni-
czego z zabytkami.

Poza skarpg 1 dolinami rozciggaja sie rozlegie widoki na
przeciwlegte wzgérza i nizing doliny Wiszy,ktdére takize nalezy
wigczaé w kompozycje przestrzenne. Niezbedne bgdg tu liczne od-
gtonigclia - zardwno w wysokiej zielenli jak 1 w zabudowie nie-
zabytkowe].

Do kompozycJi przestrzennej nalezy w maksymalnym  stopniu
wigczyé tereny zlelone na zewngtrz miasta /doline Browiny, park
Stowackiego, planty/ prowadzgce przez nie drogi spacerowe o cha-
rakterze krajobrazowym.

Zamierzenia powyZsze pozwoliZyby "reaktywowadé" zawarty w
herbie Chelmna charakter miasta na dziewieciu wzgdrzach.
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INe WHRIOAGK 1

/dotyczace zasad turystycznego zagospodarowania przestrzennego/e

Zgodnie z zazZoZenlem ponizsze uwagl 1 wnioski dotyczg wyigca-
nie zagadnied funkcjonalnych i przestrzennych, 2z pominigciem
iloSciowego /programowego/ aspektu zagospodarowania przestrzen-
nego osrodkdéw krajoznawczych dla celdw turystycznych.

Teza nr 1

Podstawowym uogdlnieniem te] pracy,stanowigcym wetepny krok
na drodze do okreslenia zasad zagospodarowania przestrzennego
oérodkéw krajoznawczych, jest sformutowanie i praktyczne zasto=-
sowanie tezy, méwigce] zZe:

rozmieszczenie 1 wielko$é urmgﬂﬁaﬂ ustugowych dla po=

trzeb turystykl powinny byé wepoizaleinym elementem prze~

strzenno-czasowego ciggu pobytu = zwiedzanla uwzgledniaw=-

Jacym narastanie w czasie psychofizycznych potrzeb turys-

téw /zmeczenia, giodu, pragnienia/z jednoczesnym spadkiem

wrazliwodci na bodZce estetyczne i mozliwoéci  pergepcji
zwiedzanych walordw,. :

Z tezy te] wynika Scifle okreslona kolejnosé zwiedzania iko -
rzystanla z usdtug, podporzadkowana zasadzle, Ze odcinki trasy
wymagajace wysiiku fizycznego i znacznego skupienia uwagl po=-
winny byé sytuowane na poczgtku ciggu zwiedzania.Lokalizacja po-
szozegllnych urzadzen usdugowych rdéwniez nie jest dowolna. Wy-
nika ona sScisle z fizjologicznych, estetycznych i poznawczych
potrzeb cziowieka. Dlatego sied ufzqﬁzeﬂ uszugowych powinna byé
tak skonstruowana, aby zapewniala dostgp do danej usiugi w mo=--
mencie zaistnienia potrzeby jej skonsumowania. Trudnosé zbudo=—-
wania takiej sieci polega na tym, Ze nie sposéb przewidzied,gizie
skieruje sie¢ kazdy z indywidualnych turystéw i jaki sposéb zwie-
dzania wybierze. Dlatego, Jjednym z podstawowych zadali studium
turystycznego jest skanalizowanie w miarg mozliwosci jak naj--
wigkszej czefci ruchu turystycznego,przez tworzenie dogodnych,
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atrakeyjnych, ciekawie pozozonych i odpowlednio 2zagospodarowa-
nych tras zwiedzania, rozpoczynajgcych si¢ od Zatwo dostepnych
punktéw wyjsciowych,zaopatrzonych w zespoky usiugowe. Tras tych
powinno byé kilka = aby kazdy turysta mégx znaleZé odpowiednig
dla siebie -~ w zaleznoscl od wieku, wupodobard i rodzaju pojazdu
jakim dysponuje. Dla miodziezy bedg tov diugie trasy terenowe z
urzgdzeniami sportowo-rekreacyjnymi, z réznymi atrakcjami,takli-
mi jak wspinaczka, trudne przejscia itp., charakteryzujgce sig
walorami poznawczo = wychowawczymi.

Dla osdéb starszych lub dysponujgcych niewielkim zasobem cza-
su nalezy zorganizowaé parkingi jak najblizej najciekawszego ze-
gpotu i wytyczyé trasy krdétkie,ale obejmujgce najbardziej cha-
rakterystyczne fragmenty miasta.

Z uwagl ne przewlidywany znaczny udziaz turystéw zmotoryzowa-
nych bardzo wazne Jest utworzenle dla nich systemu zachety,in-
formacji,organizacji postoju i obsiugl pojazdéw.Zespéx zabytko=
wy, efektownie zakomponowany w krajobrazie widzianym 2z drogi,
stanowl motyw decyzjl zwiedzania go. Decyzje te powinny uZatwié
odpowiednie $rodki informacji wizualnej /tablice, punkty wido--
kowe, parkingi wypoczynkowe/ oraz Zatwy i czytelny zjazd z dro-
gl giéwnej na droge dojazdowsg, prowadzgcg w sposéb atrakcyjny
bezposrednio w poblize zespoiu zabytkowego.

Analiza widocznodci 2zespolu zabytkowego z poszczegdlnych
kierunkéw drogowych oraz wytypowanle pasdéw z ograniczeniem pro-
jektowane] zabudowy wysokiej, konkurujgcej z historyczng sylwe-
tq miasta, powinna stanowié niezbedny skZadnik studium turys =-
tycznego.

Do zespoiu zabytkowego winna prowadzié specjalna,turystycz=-
na droga dojazdowa,przy ktérej nalezy zlokalizowaé zespéz usiu-
gowy zXozony z parkingu z obsiugg motoryzacyjng /stacje benzy-
nowe 1 napraw,punkt informacjli turystyczne],ew.punkty gastrono-
miczne, gdy nie da sie ich zlokalizowaé¢ blisko zespozu zabytko-
wego/. DoskonaXym, choé nie jedynym miejscem na lokalizacje
parkingu jest podnéze skarpy, na ktérej - nieomal z reguiy - po-
Yozony jest zespél zabytkowy. Jednak jest to lokalizacja siusz-
na tylko wtedy, gdy znajdzie si¢ ona w martym polu widzenia =z
géry, lub gdy Jjest zastonigta zielenij.
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W tym miejscu turysta powinien mieé stworzone warunki do
podjecia kolejnej decyzji o sposoble zwiedzania i mozliwosciach
diuzszego, rekreacyjnego pobytu /kilkudniowegod Zazwyczaj =za-
trzymanie sie turysty w danym osrodku celem jego zwiedzenia na-
stepule po krétsze] lub diuzszej podrdzy, dlatego plerwszg po-
trzebg jest posizek i odpoczynek.

Stad koncepcja lokallzowania w poczgtkowym, wybranym punk=-
cle tras zwiedzania, w bliskim kontakcie wzrokowym =z 2zespoiem
zabytkdéw, zespoiu usiug speiniajgcych powyzZsze pragnienia tury-
stéw.

Dla tych, ktérzy przyjadg wieczorem, w zespole tym mogze
znalezé sie rdéwniez niewielka baza noclegowa.

Cele Studium tu;zntxcznego zgﬁusgudaruwania Erzaatrzunnagn
osrodkdéw krajuznawcmzch

W ujeciu systematycznym,zadaniem studium jJjest zaproponowanie
takiego zagospodarowaniaprzestrzennego;ktdére umozliwizoby tury-
etom zapoznanie si¢ 2z miastem 1 jego walorami krajoznaw =--
czyml oraz zabezpieczyXoby im najlepsze warunkl pobytu.

Cel generalny skiada sie z nastepujacych zadan czgstkowych:

1. Umozliwié turystom dotarcie /dojscie, dojazd,wejscie/ do
wezystkich miejsc 1 obiektéw posiadajgcych walory krajoznawcze.

2. Zagwarantowaé, aby dotarcie do tychppunktéw odbyzo sie
szybko, w sposéb atrakecyjny 1 bezkolizyjny w stosunku do poza-
turystycznych funkejl miejskiche.

3. Umozliwié turystom szybkie /sprawne/ i peine zaspokojenie
wezystkich potrzeb /biologicznych, informacyjnych, kulturalno -
rozrywkowych i tachnicznych.13!

T3/ - bilologicznych - sen, odzywianie,wypoczynek /baza noclego-
wa, gastronomiczna i tereny zielone/,
= informacyjnych = znakowanie tras i obiektéw,punkty infor-
macji turystyczne],
- kulturalno=-rozrywkowych = kina, teatry, urzgdzenia towa--
rzyszgce bazle noclegowej 1 gastronomiczne],
- technicznych - obsiuga motoryzacyjna.
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4. Wydobyé, powiekszyé i uatrakecyjnié walory krajoznawcze
miejsc i obiektéw oraz zabezpieczyé ochrong ich waloréw przed
dewastacja. :

5. Zagwarantowaé mozliwos¢ zachowania w planach miejscowych
wiadciwych proporcji miedzy celami zagospodarowania przestrzen-
nego o charakterze turystycznym a innymi celami planowania prze-
strzennego, oraz pozaturystycznym wykorzystaniem oblektéw kra-
joznawczych /np. naukowym/.

6. Zabezpleczyé rezerwy na wypedek dalszego, nie przewidzia-
nego wzrostu ruchu turystycznego.

Sposoby i etapy realizacji celéw turystycznego zagospodarowania

przestrzennego w skall ogélnomiejskie]

1 Wyznaczenie terendéw atrakeyjnych pod wzgledem turystycz-
nym /obecnie lub potencjalnie/, ktére powinny byé przedmiotem
dziatan w zakresie zagospodarowania przestrzennego dla potrzeb
turystyki oraz terendéw standardowo poprawnych, nadajgcych sie w
pewnym zakresie do wykorzystania dla tych potrzeb, a takiZe te-
rendéw zeniedbanych, na ktérych /przynajmniej w pierwszym okre-
sie/ wezelka dziaXalnodé turystyczna jest niewskazana.

2. Wyznaczenie nowych lub typowanie istniejgacych tras dojaz-
dowych, atrakeyjnych krajobrazowo i krajogznawczo, doprowadzajg~
eych ruch turystyczny z poszczegélnych kierunkéw regionalnych
do miasta, a w miedcie do zgrupowania waloréw oraz okreslenie
odcinkéw tras szczegélnie nieciekawych, ktérymi nie nalezy pro-
wadzié¢ ciggdw turystycznych.

3. Wyznaczenie systemu komunikacyjnego - zXoZonego z drég /u-
lic/ turystycznych, pieszo-~jezdnych, Sciezek i przejsé pieszych
oraz parkingdw -~ umozliwiasjgcych organizacje ruchu turystyczne-~
€0 W 8posdéb nie kolidujgcy z ruchem miejskim, a jednoczesnie

maksymalnie skracajgcego czas dotarcia do waloréw: krajoznaw=-
czych.,

4. Wydzielenie terenéw, na ktérych zlokalizowane zostang pod~
stawowe usiugi o zneaczeniu turystycznym, wzglednie ich zespoiy.
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5 Wyznaczenie systemu ciagdéw krajobrazowo-widokowych o fun-
kcjil rekreacyjnej oraz miejsc specjalnie przeznaczonych do WY -

poczynku.
6. Umozliwienie rozszerzenia zakresu zwliedzanlia przez uaos-

tepnienie obecnie nie zwiedzanych obiektéw zabytkowych, =zakla-
déw pracy oraz pomnikdéw historii, wepdzczesne] kultury i cywi-~
lizacji, a takze miejscowosci, krajobrazdéw.i obiektdw przyrod-
niczych poZozZonych w pewne] odlegXoscl od osdrodka krajoznawcze-
g0,

T. Wytworzenie systemu informacji, zZoZonego z kilku szczeb=-
11 punktéw obsiugli i informacji turystyczne], oznakowanie tras
drogowych i pieszych /podstawowe] trasy zwiedzania/, oznakowa-
nie poszoczegélnych miejsc 1 obiektéw o walorach krajoznaweczych
oraz punktdéw widokowych.

W oérodkach krajoznawczych wskazane jest urzgdzenie punktéw
informacji 1 obsiugi nastepujgcych szczebli:

= centralne biuro obsiugi 1 informacji,
- punkty ogdélnomiejekie przy wlotach lub parkingach,

-~ punkty przy zabytkach lub ich zespoZach /niekoniecznie z ob~
stuga/,
- tablice /przy drogach i przy zabytkach/.

8. Wyznaczenie dojsé do walordws przejsé pieszych, mosetdw,
przebié miedzyblokowych itd.

Srodki realizacji celéw turystycznego

zagospodarowania przestrzennego w skali obiektdw

Te "Ybursenia

~ dla uzyskania widoku lub dostepu /dodscia/ do waloru krajo-
ZNnawczego,

- dla odstonigecia elewacji oraz pierwotnego ksztaxtu 1 faktury
/dot. me.in. przybudéwek i nadbudéwek ne murach obronnych/,

- gze wzgledu na ucigzliwosé /zakXady przemystowe/ lub agresyw-
noéé architektoniczno-urbanistycznsg.
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2., Odsloniecia i zasionigecia /przy pomocy zieleni lub prac ziem-
nych/ :
-~ odstoniecia, jezeli wysoka zieler uniemozliwia wglad,

- zasloniecia, jezeli ze wzgledéw ekonomicznych czy funkecjonal-
nych wyburzenie nie wchodzl w gre,

~ prace ziemne, jezeli wymaga tego uksztaXtowanie terenu /keztel
towanie skarp, schody, tarasy, prowadzenie Sciezek pieszych

1t8./

3. Lokalizacja i urzgdzenie punktéw widokowych i wypoeczynkowych:
- o funkeji wyZgqcznie widokowej,

- przy okazji lokalizacji rdéinych innych usiug /np. gastrono-
micznych/ w miejscach posiadajgcych walory widokowe.

4. Zagospodarowanie obiektdw dla celéw turystycznych

Powinno ono obejmowaé /zaleznie od atrakcyjnosci, wielkodeci 1
stopnia izolacji obiektu :

- w kazdym przypadku - oznakowanie,

- w przypadku atrakeyjnych, duzych obiektdéw: zespé: urzgdzen
sanitarnp-gospodarczych /kasy, szatnie, punkty informacji 1
sprzedazy pamigtek, sanitariaty, hotele dzienne, punkty wy-
poczynkowe, tereny zielone, parkingi/, z zachowaniem zastrze-
el lokalizacyjnych,

w przypadkach znacznego oddalenia od zespoiu usiugowego: punkty

gastronomiczne,

2. Udostgpnienie wezelkich atrakcyjnych dla turystéw wnetrz 1
zespoidédw funkcjonalnych jak 3

= wejscle na wieze¢ /giéwnie dla modziedy/ z urzgdzeniem pum!h
téw odpoczynkowych dla starszych,

~ plwnice i podziemia /z odpowiednim urzgdzeniem lub przygoto-
waniem na cele muzealne, lub usiugowe/,

- okarbce, podziemne przejscia tunelowe, biblioteki /bez naru-
szenia ich funkcjonalnodei/,
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urzgdzenie techniczne /wyciggi, mosty zwodzone/,

wejscle na mury obromne, baszty, bramy /rekonstrukcja gankéw

warowno-obronnych/.

Adaptacja obiektéw zabytkowych i

na cele turystyczne moga byé przeznaczone wszystkle obiekty
zabytkowe nie przystosowane trwale do peinienia obecnych

funkcji.

Tworzenie zespoiéw typu skansen t]J. fragmentdw zabudowy
historycznej, w ktérych moZna by zachowaé lub odtworzydé kli=-
mat danej epoki historycznej. W tym celu nie naleiy wprowa-
dzaé¢ w nich wspéiczesnych form usytkowania /np. usiug motory-
zacyjnych/, ale funkcje dostosowane do pierwotnego przezna-
czenia /np. spichrze moga pozostaé magazynami zboZowymi/. W
kazdym osrodku przynajmniej jeden fragment miasta powinien
byé przeznaczony do odtworzenia funkecji i charakteru zespoiu
zabytkowego. W zespoxach tych niektére z obiektdw moZne adap-
towaé réwniez na ustugi turystyczne, pod warunkiem przysto-
sowania ich form do charakteru zespoiu zabytkowego /wystréj,
zewnetrzne rodzaje reklamy i informacje, unikanie nowoczes-
nych funkcji i form usiug/.

rodzaje usiug turystycznych ¢ biura obsiugi, hoteliki sty~
lowe, oblekty gastronomiczne, drobne usfugi handlowe /gXdéw-
nie pamigtnikarstwo/,

przeciwekazania: usiugli motoryzacyjne, kina, dansingi, duge
bary szybkiej obsiugi.

Teza nr 2

Istotnym warunkiem wlasciwego, atrakcyjnego dla tu-
rystykl zagospodarowania przestrzennego gﬂﬂt stwo-
rzenie oryginalnego klimatu, charakterystycznegodla
danego osrodka turystyocznego.

Wytworzenie owego klimatu nalezy oprzeé na i

Znalezieniu i odpowlednim wydobyciu jakichs charakterystycz-
nych cech obiektdéw krajoznaweczych, zagospodarowania czy po-
fotenia /np. bulwary, liczne mosty i wyspy/, badZ charakte~-
rystycznego wzajemnego stosunku tych cech /np. stosunek osied-



la 1 zamku w miastach rezydencyjnych - Rydzyna, Zamosé, Nie-
éwierz/, etanowigcych o.oryginalnosci krajoznawczej osrodka
i jego specyficznym charaktersze.

p. Zindywidualizowaniu charakteru i nadaniu odrgbnej, specyficz
nej formy regionalnej wezystkim rozwigzaniom plastyczno -
przestrzennym ne obszarze penetracji turystycznej. O ile po-
gzukiwania unikalnych cech miasta mogg i5¢ nieomal w dowol=-
nych kierunkach, o tyle indywiduaslizowenie rozwigzan plas--
tyczno=-przestrzennych winno roggrywa¢ si¢ gidéwnie ne piasz--
czyfnie

a/ malej architektury ,

b/ rozwligzani przestrzenno-widokowych, powigzanych 2z terena=
mi zielonymi.

W tym celu nalezaXoby znaleZé dla kazdego miasta pewng spe-
cjalizacje plastyczno-przestrzenng, pozwalajgce turystom i--
dentyfikowaé miasto z okreslonym typem krajobrazu miejskle-
go, zapamigetaé go po powrocie do domu, a zapamigtany obraz
rozpowszechniaé /np. dywany kwiatowe w Ciechocinku czy rzei-
by kwiatowe w Piwnicznej/. Sprawy nie moZna sprowadzaé do
rozwiazan typu: wprowadzenlie szczegdlnego rodzaju koezy na
gmieci /np. w formie betonowych zwierzgtek w Toruniu/ chol sg
to poszukiwania stuszne, gdyZ zmlerzajg do znalezienia wias=-
nego wyrazu plastycznego miasta. W skall mazej architektury
powinny one obejmowaé szereg drobnych zabiegdédw o charakterze
kosmetycznym /tablice orientacyjne i drogowskazy wykonywane
w okredélonym stylu, np. stosowane w Tatrzariskim Parku Naro-
dowym, & takze Xawki, dobdér roélin ozdobnych itp/ uratwiajg-
cych owg identyfikacle miasta 1 tworzgcych nastréj odmienny
od tego, jaki turysta ma w swym mliejscu zamieszkania. Zaprze
czeniem oméwionych zasad jJest stosowanie typowych, dobrych

form architektonicznych z katalogu : kioskéw, pawilonéw -
tJ. urzgdzed, z ktérymi turysta najwiece] ma do czynienia.

Zindywidualizowanie maej architektury wymaga réwniez zna-
lezienia pewnych form plastycznych wkasciwych regionowl /znakéw,
symboli, skrétéw plastycznych/, a gdy brak jest inspiracji w
tradycyi . kultury ludowej = stworzenie wspéiczesnych form.
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W zekresie rozwigzan przestrzenno-widokowych specjalizacjie
stanowi¢ mogg 1

~ dzugie ciggl widokowe -~ piesze /promenady, nadmorskie cCzy
nadrzeczne,, aleje docelowe, aleje nadskarpowe/,

- wnetrza urbanietyczno-przyrodnicze woké: izolowanych gzabyt-
kéw lub punktdéw ustugowych.

Wezystkie te rozwigzania powinny byé funkcjonalnie i widoko~
wo zwigzane z gidwnym, dominujgcych akcentem danego miasta:

- przyrodniczym /morze, jeziora, rzeka, géra, dolina/
~ dobdér kultury /zespét zabytkowy, zamek, twierdza/.

W niektérych przypadkach celowym mozZe okazaé sie ukierunko-
wanie wiekszosci ciggéw 1 otwaré widokowych na jeden punkt, gdy
dominujacym walorem miejscowodci jest obiekt wysoki lub wysoko
poXozony /np. Checiny/.

Przedstawione opracowanie nie miato na celu wyczerpania
wazystkich zagadnien zwigzanych z tytuzowym problemem  turys—-
tycznego zagospodarowania przestrzennego odrodkéw krajoznaw=-
czych.Jako Jedno z pierwszych opracowan teoretycznych z tego za~
kresu wskazato ono na mozliwos¢ 1 celowos¢ prowadzenia prac ba-
dawczych 1 praktycznych, zmierzajgcych do usprawnienia procesu
projéktowania i zapewnienia problematyce turystycznaj wtadciwe~
go miejsca w planach urbanistycznych.

Wyniki opracowane majg dwojaki charakter. Z jedne] strony
istnieje mozliwosé praktycznego wykorzystania wnioskéw i propo~
zycjli projektowych w planie urbanistycznym miasta CheXmna, z
drugie]j, wysuniete wnioski teoretyczne - ograniczone zresztg w
swym zakresie - wynikeajgce z przaprnwadzﬁnynh.ﬁtuﬂidw modelo--
wych mozna odniesé do immych oérodkéw krajoznawczych, a takze
do ogélne]j metodyki planowania przestrzennego.

Wymagaja one niewgtpliwie sprawdzenia na szerszym materiale
badawczym, drogg przeprowadzenia analizy réznic 1 podobiefistw
struktury funkcjonalno~przestrzennej wielu miast, koncentrujg-
cych przyjazdowy ruch turystyczny. Na etapie badard jednego o~
grodka /aczkolwiek pordwnywanego czesciowo z wykonywanymi réw-
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nolegle studiemi nad trgema innymi miastemi /wydaje eie, %e o=
pracowanie speinio swojq roleg: wekazaio efekty, jakie moine u-
zyeskaé w studiach, oraz na potrzebe ich kontynuacji.
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