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Twoj partner
w sprzedazy
biletow lotniczych

x 4,5 miliona unikalnych europejskich
taryf negocjowanych

1 taryfy etniczne i mlodziezowe

'wastawianie biletow ze wszystkich
systemow CRS

_ kompleksowe narzedzia rezerwacji
) i sprzedazy biletéw lotniczych

xpeine szkolenie w zakresie ich obstugi

ik

www.hurra.pl
office@hurra.pl

Pierwszy w Polsce niezalezny konsolidator biletdW lotniczych stwarza -
ogromne mozliwosci dla Twojego Biura. Wykorzystaj je albo zostaf w tylel S8 (071) 794 82 50/51

Lotnisko dobrej pogody

Port Lotniczy Rzeszdwe Jasionka jest jedynym lotniskiem komunikacyj-
nym potudniows - wschodniej Polski, polozonym zaledwia 10 km no
pétnoc od granic miasta, w centrum regiont Padkarpockiego,

Dwie drogi krajowe [nr %1 19) oraz sgsiedziwo budowane] autastro
cly Ad i przyszlej drogi ekspresowej Mio Balfica”, zopewniajg szybkg
komunikocje z miastem | regionem. Budowa nowego Jerminala 27,
zainteresowanie strategicznych inwestordw rogroniczriych inwasiycio-
mi na terenie porty, to tlke preykiody potwierdzojgee, ie stotus Por-
tu Lotniczego Rzeszdw wzrasta, o jego rozwd| jest koniecznodcig.

Latnisko dysponuje:

e smodernizowanym | wydfuzonym posem starfowym o diugosc
3 200 m

* nowoczesnym wyposazeniem rodiowo-nawigacyjnym

. i:'|'|:|'r|;-','ru-c;1-J':;_! di -:-'_:-|'|':|:-|-E:k‘,=\.:'.l'.-.-l.=.“i U!J'E.'..I(__]l naziemne| somolothw

* nowoczesng oslong metecrotogicang

Port lotniczy Rzestédw- Josionko oleruje regulame polgczenia dofz:

* Londyn/Stansted

= Dublin

= "Worszowao

+ Brisiol

* Mawy Jork - od czerwca 2007 PUL LOTY rozpoczol rejsy DOSOZET-
Sl H_.-ﬂ-:;;.l;'_.-,-,.._': 11 Ak |_'|-: |:|'.-'.--."!-:'|' ot s N-’.:-'-‘\-"ll Joik John F
Kennedy (JFK) oraz Mewark Libery {EVWE].

destynocji zardwno na liniech krojowych jok i miedzynoredowych,
w tym komunikacji preygroniczne) [Ukroing). Jest to cdpowiads no

znaczgoy | stale rosngoy rynek posoRerski
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Wstep

Aktualnie lotnictwo swiatowe
przezywa okres dobrej i jok sie
wydaije stabilnej keniunktury,

o prognozy sq optymistyczne.
Swiadczq o tym miedzy innymi
zapotrzebowania na nowe samo-
loty zglaszane przez linie lotnicze
oraz wielkosci realizowanych

i planowanych inwestycji w infra-
strukiurze lotniskowej.

W Polsce w 2008 r. ruch na lotniskach
przekroczy 20 min posazerdw, o dyna-
mika wzrostu jest tok duza, ze Urzqd
Lotnictwa Cywilnego skorygowat w gé-
re swojg diugoterminowg prognoze,
stworzong na poczgtku 2006 r. Werost
ruchu w Polsce oznacza nie tylko zmia-
ny ilosciowe, ale takze powazne zmiany
jakoiciowes. Rosnie znaczenie transpor-
tu lotniczego w polskim systemie trans-
portowym i w polskie] gospodarce. Ro-
sngea ranga lotniczego fronsportu po-
sozerskiego oznacza zmiany cywiliza-
cyjne w spoteczensiwie | w zachowa-
niach spotecznych.

Minigjszy Ropert o rynku letniczym jest
pigtg edycjq oprocowania, jakq przy-
gotowat Instytut Turystyki. Podobnie jok
w poprzednich wydaniach prezentowa-
ne zagadnienia podzielono no czesd
odnoszqeg sie do stanu na rynku Swia-
towym oraz dotyczgecg rynku polskiego.

Prezentujgc sytuocje na éwiecie, opar-
to sie no najnowszych danych 1 anali-
zach International Civil Aviation Orga-
nization, International Air Transport As-
sociation, Airport Council International
oraz szeregu innych organizacj o re-
gionalnym lub segmentowym znaczeniu
(np. erganizacjo europejskich przewoz-
nikéw AEA, stowarzyszenie tzw. tanich
przewoinikéw ELFAA itd.). Wykorzysta-

no fokze publikocje w prosie branzowe)
transportu lotniczego | dane publikowa-
ne przez niektére kempanie | porty lot-
nicze na ich stronach internetowych.
Pozwolito to na przedstawienie najwoz-
niejszych wskainikdw rozwoju lotnictwo
pasozerskiego w odniesieniv do prze-
woznikow oraz portow lotniczych.

W przypadku linii lotniczych zoprezen-
towano dane nie tylko eksploatacyjne,
ale réwmez finansowe, Uwzgledniono
takze prognozy rozwoju lotnichwa cywil-
nego w diugim i kratkim przedziale
CZOSOWYITL,

W czesici dotyczgee| rynku polskiego
Raoport przedstowia wielkosci, strukture
i dynamike ruchu na pelskich lotni-
skach, przewozy wykonane przez po-
szezegdlne linie lotnicze na naszym ryn-
ku, oferte przewozowqg przygotowang
na sezon letni 2007 r. wroz z pordwna-
niem do lat poprzednich. Szczegding
uwage poswiecono wskainikom pordw-
nawczym rozwoju ruchu lofniczego
w Polsce i w innych krajoch Europy
Srodkowe| | Wschodniej, segmentowi
ruchu obstugiwanego przez preewoini-
kéw niskokosziowych, ruchowi czartero-
wemu oroz udziatow cudzoziemcow
w ruchu na polskich lotniskach.
Uwzgledniono takze dziatalnodé zwig-
zang z przewozami i przefadunkiem
lotniczego cargo, czego nie bylo w po-
przednie| edycji Raportu. Raport ten
obejmuje takze wybrane zomierzenia
inwestycyjne polskich lotnisk w najbliz-
szym czasie oroz fe inwestycje, kicre
zostaly wykonane w ostatnim roku
1 majg istotny wplyw na poziom obstug)
i bezpieczenstwo ruchu lotniczego.
Analiza rynku polskiege obejmuje pro-
gnozy ruchu na polskich lotniskach,

a przewidywania wielkodci ruchu

Raport opracowat Instytut Turystyki
we wspdipracy
r Wiadomosciami Turystycznymi

w 2007 r. dotyczg takze naszych por-
tow regionalnych. Prognoza no 2010 r.
i 2015 r. obejmuje wielkosci zagrego-
waone dlo catej Polski.

Informacje na przedstawione tu tema-
ty sq mocno rozproszone, niekiedy nie-
kompletne lub niespojne. Przy zhieraniuv
i analizie danych o rynku polskim ko-
rzystane przede wszystkim z pomoecy
portow lotniczych. Bez wsparcio z ich
strony, szczegdlnie w zakresie danych
o strukiurze segmentacyjnej ruchu, za-
rysowany w Raporcie obraz nie mogiby
byé mimo wszysko tok petny. Korzysta-
no takie z publikewanych danych
Urzedu Lotnictwa Cywilnego, stron in-
ternetowych portéw i linii lotniczych
oraz danych vzyskanych od przewoini-
kow. Szczegolng wartosc dla analizy
rynkowe| mialy informacje otrzymane
od Polskich Linii Lotniczyeh LOT oraz
Centralwings. Istotne uzupetnienie sta-
nowiq takze dane pochodzgee z badan
wlasnyeh Instytutu Turystyki.

Celem niniejszego opracowania, kio-
re vkazuje sie drukiem dzieki wspolprao-
cy z Redakejg Wiadomodei Turystycz-
nych | wsparciu sponsorow, jest przed-
stawienie aktualnego obrazu rynku
w moiliwie zintegrowanej formie
z uwzglednieniem najwazniejszych jego
cech. Mamy nadzieje, ze obecna edy-
cjo — w stopniv jeszcze wigkszym niz
poprzednie wydanio Roportu - spetni
oczekiwanio | potrzeby tych wszystkich,
ktérzy z powoddw profesjonalnych,
edukacyjnych lub poznawczych intere-
sujg sie rynkiem lotniczym.

Tomasz Dziedzic
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Podstawowe wskazniki

Czedé 1/ Part |
RYMEK LOTNICZY - SWIAT / AIR
TRANSPORT MARKET - THE WORLD

1. Podstawowe wskazniki
dziatalnesci w skali globalnej /
Basic factors of global activity

Rok 2006 na rynku swiatowych prze-
wozdw lotniczych moina uznaé za okres
prosperity | solidnego wzrostu, W zasa-
dzie nie byto wydarzen gospodarczych,
politycznych, spolecznych, losowych, kié-
re oddziohywatyby negabywnie no dw
rozwo| w skali globalne). Jedynym wyjgt-
kiem pozostawaly wysokie ceny paliwa,
wynikajgee z wysokich cen ropy. Ale
i w tym przypodku dynamika wzrostu cen
byta nizsza niz w 2005 r. Zo jedyng ko-
tastrofe noturalng (kidra wptyneta tokie
na ceny paliwa) okazaot sie huragon Ko-
trin i jego skutki. W wymiarze pozapali-
wowym ograniczyly sie one do rynku
amerykanskiego. W skali globalnej wzro-
sty przewozy | ruch w portach lotniczych,
poprawito sie wykorzystanie miejsc w so-
molotach, wzrosto zapotrzebowanie na
NOWe MAaszyny i, co Najwaznie|sze, po-
prowita sie kondycja finansowa branzy,
Wiele wskaznikdw osiggneto historyczne
rekordy. Wedtug informac) OAG (The
Official Airlines Guide) w 2006 r. ogd-
tern no $wiecie na potgczenioch regular-
nych zaoferowano 28,2 min rejsdw oraz
3,3 mld miejsec w samolotach. Oznacza
to wzrost o 1,8% rejsow i 3,4% miejsc
w stosunku da 2005 r. Kazdego dnia
oferowanych bylo % min miejsc w 77,4
tys. rejsow [1]. W pewnym uproszczeniu
mozna powiedzied, ze kazdego dnia
okoto 9 min osob miato mozliwost od-

bycia podrozy lotnicze;,

1.1. Przewozy pasazerskie
w skali swiata /
Global passenger traffic

Wedtug danych ICAQ (International Ci-
vil Aviation Organization) opublikowa-
nych w czerwcu 2007 r. swiatowe prze-
wozy lofnicze w ruchu regularnym prze-
kroczyly poziom 2,1 mid posazerdw -
byto ich o 106 min wiecej (5,2%) niz rok

wczesnie|. To nizszo dynomika niz

w 2005 r. 1 2004 r., mozemy zatem mo-
wic o gosngce| dynamice treandu wzrosto-
wego. Z drugiej strony, poziom wzrostu
przekraczajgey 5% w skali $wiata musi

Raport oprocowat Instytut Turystyki
we wspolprocy
z Wiadomosciami Turystycznymi

byé oceniany joko solidny, bo to dynami-
ka wyzsza niz wzrost swiatowego PKB.
Warto nodmienic, ze wielkos¢ ta odpo-
wiadalo prognozom ICAD [2]. Wielkodci

Rys. 1. Wielkosci pasazerskich przewozdw loticrych w ruchu regularmym nao swiede
w latach 2000-2006, w min pasaieréw | Scheduled passenger air traffic in the world
in 2000-2006 in mil. pass.
2500
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100017 =
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Rys. 2. Dynomika zmian pasoierskich przewozéw lomiczych w ruchu reqularnym no $wiecie
w latach 2000-2006 (w %) / Dynamics of changes in scheduled air tratfic in the world in

2000-2006 {in %)
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Rys. 3. Udriat segmentu przewozéw migdzynarodowych w ogolnej wielkosd prewozow
regularmych w latoch 2000-2006 (w % wybrane lata) | Share of international fraffic
in total scheduled traffic in 2000-2006 (in %, selected years)
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Wyniki finansowe

przewozdw w latach 2000-2006 przed-
stawia rys. 1., o dynomike rok do roku
w tym czosie rys. 2.

W 2006 r. utrzymywala sie tfendencja
FOSNGoenn Znacienia przewozow mie-
dzynarodowych. Ich wielkoié w stosunku
do 2005 r. wzrosta o 57 min pasazerdw,
tj. o 8,1%. Byt to wzrost bardziej dyna-
miczny niz przewozow ogotem, a fym
samym i przewozow krajowych, ktore
wzrosly o 49 min pasozerdw [f.

o 3,7 %). Mimo ze przewozy krajowe po-
zostajg znocznie wiekszym segmentem
rynku niz przewozy zagraniczne (na sku-
tek wagi wewnetrznego rynku USA,

o takze wzrastajgcego popytu na tokie
trasy w Chinach i Indiach), wezrdst udziat

posozerow na rejsach miedzynarodo-
wych w przewozach ogétem (dane na
rys. 3.). W 2006 r. na trasach krojowych
przewieziono 1 366 min pasaierdw,

a na trasoch zagranicznych 762 min.

Zo symptomatyczne trzeba uznad, ze
mimo konfliktéw zbrojnych, terroryzmu
1 zagrozenia nim, kotastrof zywiotowych
{tsunami) | doplat paliwowych przewozy
miedzynaradowe na polgczeniach regu-
larnych wazrosty od 2001 r. do 2006 r.
o 42%. Mozno wiec powiedzied, ze
w krétkim okresie istotnie zmienita sie
skala zjowiska, jakim sq miedzynarodo-
we podroze lotnicze. Zmienity sie tez re-
locje w stosunku do wielkoscl miedzyna-

Rys. 4. Liccha turystéw miedzynorodowych i liccha pasaieréw w rejsach miedzynarodo-
wych na polgezeniach regulomych w wybranych latach 2000-2006 (w min)

| Number of international tourists and number of passengers on infernational scheduvled

flights in selected years between 2000 and 2006 {in mil.
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rodowego ruchu furystycznego. Pordw-
nanie przedstawia rys. 4.

Dane na rys. 4. pokozujq, ze zmniej-
sza sie réznica pomiedzy liczbg turystéw
| pasazerdw. Przyjeto, w pewnym uprosz-
czeniu, ze kozdy posozer rejsu misdzy-
norodowego to turysta. A poniewaz kaz-
dy turysta jest joko posazer
liczony dwa razy (kiedy leci do celu swo-
jej podrézy i kiedy wraca), tatwo policzyd
jak wielu turystow korzysta z transportu
lotniczego. Otéz w roku 2001 na koz-
dych 100 wyjezdzajgeych korzystato
z samolotow 39 turystow, zos w roku
2006 — juz 45. Pordwnanie obu wielko-
ici wyrainie wskazuje na rosngee zna-
czenie samolotu w miedzynarodowym
ruchu turystyeznym [3].

1.2. Wyniki finansowe /
Financial results

Wzrastajgee w 2006 r. ruch posaizerski
oraz — chod w mniejszym stopniu — prze-
wozy corgo [4] przekliadaly sie na wzrost
przychoddw linii lotniczych. Wartagé
przychoddw ogdtem osiggneto na éwie-
cie 449 mld USD i byto wieksza o 36
mid USD niz w 2005 r. (wzrost o 8,7%).
Oznaczo to, ze wphywy catkowite rosty
szybciej niz przewozy posazerskie, kidre
byly wicksze o 5,2%. Byl to pigly z rzedu
rok, w ktérym odnotowano wzrost war-
todci sprzedazy w swiatowym lotniciwie.
Od roku 2002 do 2006 sprzedaz wzro-
sta o prawie 47%. Tempo wzrostu
w 2006 r. okozato sie tylke minimalnie
nizsze niz w 2005 r. (wobec 2004 r.).
Podrednio wskozuje to na poprawe efek-
hrwnosci dziotalnosci przewoinikdw.
Wielkosci preychoddw w latach 2002-
2006 przedstawia rys. 5 [5], o tempo
zmian w latach 2000-2006 rys. 6.

Wzrost przychodow linii byt w 2006 r,
wyZszy niz swiatowy wirost gospodarczy
{wynoszgey 3,9%) | wplynat takze na
poprawe wskainike yield o 3,7% [6].

Gros wptywow linii lotniczych od wielu
lat stanowiq przychody z przewozéw
posazerskich, W 2006 r. - 80% wply-
wow catkowitych, o 1 pkt proc. wiecej
niz rok wezesniej. Wplywy z przewozéw
cargo wyniosty 12% (ich udziat sie nie
zmienit), o B% to wplywy z pozostate
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dziatalnosci. W 2006 r. bardzo znoczgeo
wrzrost zysk operacyiny przewocznikdw.
Osiagngt poziom 13,0 mid USD i byt 3-
krotnie wyzszy niz w 2005 r. Stanowito
to 2,9% wartodci przychoddw [w 2005 r.
wskaiznik ten wynidst 1%). Co wazniej-
sze, w 2006 r. swiatowe lotnictwe po raz
pierwszy od 2000 r. niemal przestalo
wykazywad straty. Wprawdzie wynik net-
to byl jeszeze ujemny, ale strata wyniosla
zaledwie 0,5 mid USD, 1. 8-krofnie
mniej niz w 2005 r. Skumulowane od
2001 r. straty pozostaly na mniej wiece
tym samym poziomie, fj. ok. 42 mid
USD. Wynik operacyjny i wynik netto
oraz wyniki w stosunku do dochodéw
przedstawia tab. 1.

Pardwnanie wskaznikow z lat 2001 -
2006 wyrainie wskazuje, ze rynek lotni-
czy po zapasc wywoltane] m.in. zama-
chami z11 wrzesnia 2001 r., konse-

Rys. 6. Imiany wielkosci prrychoddw linii lotniczych rok do roku w latach 2000-2006 (w %)

/ Changes in the revenve of airlines from year to year in 2000-2006 (in %)

Tab. 1. Wyniki operacyjne i wyniki netto przewonikow lotniczych no swiede w latach 2000-

2006 oraz uzyskane wyniki w relacji do przychodéw (w %) / Operating results and net re-
sults obtained by carriers in the world in 2000-2006 and the ratio fo revenves fin %

Wekainik (Fodor 2000 2001 202 2003 2004 2005 2006
Wynik aperocyiny w mid USD / o AT T, 3.3 43 13.0
Operating rasult in bil. USD.

Wynik aperacyiny w stosunky do 3.3 -3.8 & 4.5 0.9 1.0 29
preychodow (w %)/ Rotio of operating

tesult fo revanue (in %)

Wynik netio w mld 5D / 35 138 <113 1.4 5.6 -4 0,5
Met rasult i bil, USD

Wynik netio w stesunke do przychoddw 1,1 -4 2 -3,7 -2.3 -1,5% 1.0 0,1

{w %) / Raotio Met resulf 1o sevenue (in %)

Zriioflo: oprovaee 1T i povfnfiwde: 34 TA Frofebily Revized . oo ot

"Wepad s o 2N k- padlod shonepowonss v sfaseniin ol sheiped setisbissran ol w menn Roperoe AN ool Pl diedg et Wy
kg 3.2 ol S syovring rastiovnian’ oo pvaprhoolie no posiome (L8N Nisdey penged e pelubloneare proer T done o S0 v, kg sbeci
cakclamerrs mp mod fmmy

kwentnie zmierza do poprawy swojej
kondyeji finansowe| | uzyskanio dodat-
nigj rentownosci netto. Poprawa jest
mozliwa na skutek lepsze| organizacii
przewozow, obnizania koszidw wlosnych
dziotalnosci oraz rosngeego popytu.

Istotnym utrudnieniem pozostawaly
w 2006 r. ceny paliwa, kiére w ogdlne|
strukturze kosziéw operacyjnych wzrosly
z 13% w 2001 r. do 26% w 2006 r. (o 4
pkt proc. wiecej niz w 2005 r.). tgcznie
wi |ATA przewoinicy na paliwe wydali
w 2006 r. 111 mid USD, fj. o 21 mid
(23%) wiecej niz rok wezedniej [7].
Wobec cen z 2001 r. [8] poliwe do
2006 r. zdrozato o 158%. Wrrost pozo-
stalych kosztéw w 2006 r., w poréwna-

50 17.7
| 2 niv do 2001 to zaledwie 18%:; w 2006 .
= 9.0 8.7 do 2005 - tylke 1,9%. Dynamika kosz-
104° 53 : téw w latach 2000-2006 w podziale na
BT i i ' gldwne grupy na rys. 7.
0 o A — i ;
) 0.6 Wirastajgee ceny paliwa w sytuacj sil-
: 6.4 nej kenkurencji pomiedzy przewoznika-
-10- Mi | presji cenowej wymuszaj rani-
0100 D201 0302 403 ‘05/04 06/05 s s Sl

Heeufta- opeooarane T oo o 474 Profimbifty Revise sp o St Growely, Jome F07, wiver, A0 Gr.

czonie innych kosztdw, co sprawia, ze
dosé powoznie zmienia sig struktura ca-

Rys. 7. Wrrost kosztow operacyjnych ogétem, kosttéw paliwa i pozostatych kostiéw ope-
racyjnych linii lotmiczych w latach 2000-2006 (w%) / Growth ulp

costs, fuel costs and non-fuel operating costs of airlines in 2000-2006 (in %)

160,

=

tosci wydatkéw. Zmniejszyt sie powoznie
w ostatnich lotach udziof koszidw pracy.
O ile w 2001 r. dla gléwnyeh linii na
wiecie wskainik ten wynosit 28,3%

w cotych kosrtach operacyjnyeh, to

w 2006 r. zmniejszyt sie do 23,3%.

the fotal of operating

140

W skali swiata vdziot koszidw pracy stol

51§ WigC mniej Znaczgey niz kosziow po-

1201

100 1

liwa, Stato sie tok tez w przypodku

80-

60

dwach glownych rynkdw regionalnych,

40

ti. Ameryki Péinocnej oraz Azji i Pocyfiku.

20

Koszty paliwa /
Fuel costs

eopin: orpomeoe 1T oo pocroee: WA Prolobaldy Seved. . oo o

Fozostate koszty Koszty operacyjne

operacyjne [ non-
fuel operat. costs

Tylke w Europie koszty pracy pozostajg
wyzsze niz wydatki no paliwo, ale i tu re-
lacje powaznie sie zmienily, co pokazo-
no na rys. 8 [9).

Poprawea wynikéw finansowych powig-
zana z lepszq efekiywnodeig dziotan

ogotem /[ Tolal
operat. cost
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skutkowota nie tylko wzrostem wskaini-
ka yield, ale takie wykorzystanio samo-
lotdw. Rok 2006 byt kolejnym, kiedy
wortost wskaznika load factor warosto.
Csiggneta poziom 76% (4 1%). Wartodd
LF w lotach 2000-2006 pokozuje rys, 9.

Przedstawione wezesnie] wyniki finan-
sowe 2006 r. w skali globalnej ukladaty
sie w sposob zroZnicowany w poszcze-
golnych regionach $wiata. W stosunku
do 2005 r. wystgpity pewne podobien-
stwa, ale tez istotne roznice. | tak, 57%

Rys. 8. Procentowy udziaf kosztow pracy i paliwa w strukturze kosziow operacyjnych prze-

woinikow evropejskich w 2001 i w 2006 «. / The share (in %) of labour and fuel costs in
the structure of operating costs of European carriers in 2001 and 7006

27,2 25,8

Koszly pracy/ Labour cosls Koszty paliwa' Fuel costs

02001 8 2006

Zrvaor ppracowrme IT me pocieiowes: WA Avioe Fus oed Lieboor Cosf Shove, Lane 2007 weasss i ovg

Rys. 9. Wartos¢ wskainiko wypelnienia miejsc pasaierskich w sumolotach no swiecie
w lertach 2000-2006 (w %) [ The passenger load foctor in aircraft in the world in
2000-2006 (in %)

2005

Lo WoALL Prodie o Trofc us. . o ol

2000 2001 2002 2003 2004 2006

Rys. 10. Regionalna struktura wyniku finansowego netto braniy lotniczej w 2006 ¢
w mid USD / Regional structure of net financial results of the air ransport sector in 2006

in billtons of USD

USA Europa
K.anada

Afryka Bliski Azjai

Wschad  Pacyfik

Ameryka
Lacinska

Zrca¥io covaooworye T o posctriese: L4700 Frofiabliy Sewied . oo of
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wyprocowanego zysku operocyjnego

w 2006 r. przypadio na linie z Ameryki
Pétnoche E,d mid USD), ktdre rok
wczesnie] mialy strote operocyjng. Zysk
operacyjny linii europejskich wzrdst

o 0.5 mld USD, a regionu Azji | Pacyfiku
pozostat na tym samym poziomie. Linie
z USA i Kanady miaty w 2006 r. zysk
operacyjny dwukrotnie wiekszy niz linie
evropejskie. Naotomiast te same linie
potnocnoamerykanskie wykozoly sirate
netto w 2006 r. wiekszq niz tgczny zysk
netto przewoinikdw europejskich, azja-
tyckich, z Ameryki tacinskie) i Bliskiego
Wschodu. Nadmienié jednak frzeba, ze
wynik firm z USA | Kanady obcigzony
zostol @ mid USD kosztéw restrukturali-
zocji. Wyniki nefto w podziale regional-
nym przedstawia rys. 10,

Przewoinicy europejscy wypracowali
w 2006 r. zysk netto o 1 mid USD wiek-
szy niz rok wezesniej, a azjotycoy o 200
min USD mniejszy. W efekcie Europa
okazata sie regionem generujgeym naj-
wigkszy zysk regionalny netto. Podkreshé
tez trzebo poziom zysku wirdd przewoi-
nikéw z Ameryki tocinskie). Rok weze-
snie| odnotowali oni strate netto 100
min USD, w 2006 r. osiggneli zysk na
poziomie 500 min USD. To istotna zmia-
na sytuacji finansowe| przewoinikdw
w tym regionie,

2. Gléwni przewoinicy swiatowi /
Major carriers in the world

2.1. Wielkosci przewozdéw
pasazerskich /

Passenger traffic results

Przedstawione w poprzednie| czesci
globalne tendencie werostowe apieraly
sig na dobrych wynikach dziatalnoéc
najbardzie| liczgoych sie linii lotniczych.
Wazrost odnotowota wigkszosc linii
z pierwszej — pod wzgledem liczby prze-
wiezionych pasozerow - dwudziestki,
Miezaleznie od tego, skqd sie ci prze-
woinicy wywodzq i joka jest dominujgea
sfera ich dziotalnodei (obstuga ruchu
krojowego, regionalnegeo czy tez inter-
kontynentalnego). Mojbardziej zrdznico-
wana byta sytuacjo megaprzewoznikow
z USA. Zmniejszyly sie przewozy Delty,
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Morthwest | US Air. Jednaok wysoki po-
ziom wskaznika LF swiadezy o proce-
sach restrukituralizaci w tych firmach

I ograniczeniv podazy na rzecz zwiek-
szenia efekhywnosc. Wirdd przewozni-
kow spoza éciste] czotéwki podkreslié
trzeba szybki rozwd| Emirates ze Zjedno-
czonych Emiratéw Arabskich (wzrost
przewozow do 16,7 min pasozerdw

w 2006 r, 1]. wiecej o 19,8% niz w
2005 r). Wprawdzie najwigkszym prze-
woznikiem w regicnie Bliskiege Wscho-
du pozostaly Suodi Arabian Airlines, ale
dystans pomigdzy nimi wyraznie sie
zmniejszyl. W Ameryce taocinskie| po
bankructwie Yarigu najwigkszymi liniami
byty w 2006 r. TAM | powstata na gru-
zach bankruta nowa firma Gol Linhas
Aereas, ktdra w pierwszym roku dziatal-
nosc vzyskata nadspodziewanie dobre
wyniki finansowe. Bezkankurencyjne

w Afryce pozostawaly linie South African
Airlines z RPA. Wielkoici przewozdw pa-
sazerskich w 2006 r. w grupie czofowych
linii lotniczych w tak. 2.

Podkresli¢ trzeba wiece| niz 10-procen-
towy wezrost przewozow najwiekszych linii
chinskich i znaczenie stabszy firm japon-
skich, Wirdd przewoinikdw europejskich
mozna wyodrebnic 3 grupy: 2 najwiek-
sze linie z segmentu tanich przewozni-
kow z bardzo dynamicznym wzrostem,
europejskich potentatow w segmencie
tradycyjnym o solidnym 5% wzroécie
(AF/KLM i Lufthansa) | pozostate linie
europe|skie (wymienione w tab. 2.} ze
wzrostem nieprzekraczajgoym 2%.

2.2, Wyniki finansowe /
Financial results

W roku 2006 w sposob istotny popra-
wity sie wyniki operocyjne i netto przed-
siebiorstw lotniczych z USA. Przykiadowao
AME Corp. (Grupa American Airlines)
w 2005 r. miata strate operacyjng
w wys. 89 min USD i strate netto 857
min USD. W 2006 r. AMR wykozal zysk
operacyjny w wysokosci ponad 1 mid
USD eraz zysk netto 231 min USD. Po-
dobnie UAL Corp. (Grupa United Airli-
nes) ujemny wynik w obu kotegoriach
w 2005 r. zmienita na dodatni w 2006

r. Istoing poprawe w zakresie wyniku
operacyjnego w 2006 r. uzyskat North-
west, Wynik netto byt w dalszym ciggu
bardzo niekorzystiny: strata netto w 2005
r.— 2,5 mid USD, w 2006 r. - 2,8 mid
LS0.

Liderem w wielkodci wypracowanego
zysku operacyjnego w 2006 r. ckozal sie
FedEx, firma niecbstugujaca przewozdéw
pasazerskich, Trzy kolejne miejsca zaj-
mowaly juz najwigksze firmy europejskie
- Grupa Lufthansa, Air France/KLM oraz
Brifish Airways. Dla grupy niemieckie
i francusko-holenderskiej byto to wiscej
niz w 2003 r., dla brytyjskiej nieco mniej,
Brak kompletnych wynikéw finansowych
dla wszystkich najwiekszych przewozni-
kéw na $wiecie, dlatego w tab. 3. ogro-
niczono sig do wynikéw operacyjnych
| poréwnania ich z wynikami 2005 r.

MNajlepsze wyniki operacyjne w 2006 r,,
spoza grupy globalnych liderdw, uzyska-
ty linie Emirates z ZEA (960 min USD),
Singapore Airlines z Singapuru (837 min

Tab. 2. Gléwni prrewoinicy w lotniczym trans

Major carriers in passenger air ransport in

Linie lotnicze / Kroj macierzysty | pos. ogétem wmin® /| Imiona 06/05w %/  Lood faclor
{ Kirlines | Country of origin  total no. of poss. inmil. % chonge 06/05
Amesican Aiines s 98,2 (80,0%) 0,1 80,
Southwest USA 96,3 (100,0%) 8.9 73,1
Delta dirines =y A 73,7 (B6,6%) 14,5 78,9
Mir Fronce/ELW Francjn/Holandia ?"E,'J' 52 F;i',*h’ﬁ?,-ﬂ
United Ailines UsA 69,3 (B4,8%) 3,8 82,
Narthwest Ush 54,9 (85,2) 29 84,8
Grupo Lufthanso Niemey 534 4. 78,6
Al Nippon Ainways Japonia 510 2ad b.d.
Jopan Airlines lapanio 474 -3,5 b.d.
Ching Souther firings  Chiny 492 11,4 b.d.
Continental UsA 46,8 (77 4%) 9,2 815
Byanai Irlzndin 405 .3 B3.0
US Airways USA 36,5 (B7,9%) 12,8 782
British Ainways Wik. Brytani 84 1,6 76,2
Chino Enstem® Chiny 35,0 19.0 71,3
Grupa Uantos Australio Eri 1 : 43 10
Fasy Jat Wik Brytonio 33.7 13,9 B, 6
tit Canadn® Kanada 32,0 67 BO,2
Air Ching* Chiny 31,5 13,7 b.d.
Iberin Hiszpania 97,2 0.6 79,8
545" Danig/Seweca 75| 03 74,3
/Horwegio
Hitalia Wiochy 4,1 0.2 73.6
Foic: plpne o podsiaves -1L-l Frafife: Kguws, Fab Z007, Fnropeon fow Faed Aviine Air, Dec/ S04, A r'l-+- Sonddoy FOOF  stvow weew e Canoal,
ANE Ching Soothern ange chimr araname st frvi g o ool
T S48 slioe Aedals & pasihe-pm clonmn W poiiad seaketr rdine dama

USD), Cathay Pacific z Hongkongu (659
min USD), Kerean Airlines z Korei {529
min USD) oraz TAM Linhas Aereas

z Brazylii (509 min). Bardzo dobre byly
tez kolejny rok wyniki Aeroffotu (443
min USD) [10].

2.3. Segment przewoinikéw
niskokosztowych (LCCs - Low Cost
Carriers) /

The LCCs segment

W skali catego Swiata w 2006 r. linie
zaliczane do segmentu LCCs oferowaly
3,8 min rejsow (wiecej o 13% niz
w 2005 r.) i 549,1 min miejsc (wiecej
o 16%). Oznoczale to udziat w catej po-
dazy na poziomie 13% (rejsy) i 17%
(oferowane miejsca). Przy czym — po-
dobnie, jak w 2005 r. - nojwigkszy
udziol w podazy miejsc mialy LCCs
w Ameryce Potnocnej (27%) i Europie
(24%) [11].

W 2006 r. przewoinicy niskokasztowi
umacniall swojg pozycje rynkowg zo-

orcie pasaierskim na swiecie w 2006 ¢ /
world in 2006

11
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Tab. 3. Wyniki operacyjne wybranych najwigkszych przewoinikéw na $wiedie w latach 2005-

2006 / Operating results of selected largest carriers in the world in 2005-2006

00| Ml | O R il | B e e |

el e =
=

St " NG by AR PRMCPRE YT
O (R | B | G | P | =

17
18
19
70
1
22

Linie lotnicze /
Airlines

Gropa Lufthanse
Qi FranoeELM
British Airwoys
AMR Corp (A4)
Southwest

lapan Airlines’

Al Nippon Ainwoys
Blarthwest

_ﬂ}'!rlm if

US Ai/Americo West
Qontos

Continental

UL Corp (L&)

Chino Ensiem

Air China

SAS

Grupa Air Conada®
Eosy Jat

Ching Seuthen
Grupa Iberia
il

Detta

Kraj maderzysty | Wimik aperacyjny w min USD
Couniry of originOperating result in mil. USD
e T | Celll) 2006 s
Niemcy 1 665 B3
Froncio/Holondio 1591 RRET
Wik Biytania 1 130 17265 |
1) 1 D&0 93
UsA 834 820
loponia 90 -728
Juponin 187 755
Ush 740 919
lrlandsa 605 44
54 357 217
11|.;51r_n|'r|t AT _5_3|:|' #55
LS4 448 -39
USA O iy 79
Chiny 356 ]
Chiny 325 455
[onin/Srwacio 278 1725
Harwegia
Kanada 242 297
Wik. Brytanio 273 ey e sl
thing b.d. 162
H iszpanio 146 138
Winchy 319 242
LA b.d - 2001
Frles IATA, Airkina .-=.-.--'.mt.m:'.;..... oo ot AT Mar K07 5, 57 dons b 2005 1. pecilamss A TW Al 2004
oo sy irdsmadaney dr Cangakr, Ohing Sopthismn, dhana 1§ Afmia
W isltdneok srrvpediooh oone sphorane wokebh F o dadesges FO0F ¢ rostml shopposang w rfannsky S demech
ool w Soparchs N0,

réwno w Europie, Azji, Ameryce Potu-
dniowe|, jak | w USA. Coraz wiekszg ro-
le odgrywali w regionie Azji | Pacyfiku,
szezegolnie w Indiach, Chinach oraz
Malezji. Tradycyjnie LCCs utrzymuijg

znaczny udziat w rynku Ameryki Pélnoc-
nej. Niezwykle silng pozycje osiggneli

w przelotach wewnetrznych Brazylii. Pra-
wie dwukrotnie wzrosty przewozy z 1 do

Marcka cbstugiwane przez tanie linie,

Tab. 4. Wybrane dane o prrewoinikach niskokosziowych zrzeszonych w European Low Fares Airline Association w 2006 & (stan na koniec grud-
nia) / Selected data on low-cost carriers, members of the European Low Fares Airline Association in 2006 (as of the end of December)

co jest wynikiem podpisanych umow
miedzy UE a rzgdem Maroka. Podpiso-
nie umowy WUSA-UE (wejdzie w zycie

w koricu marca 2008 r), ktéra obok in-
nych kwestii liberalizuje rynek potgczen
nad pélnocnym Atlantykiem, takze, zdo-
nierm wielu uczestnikdw | obserwatordw
rynku, przetoiy sie na oferte LCCs na
tych trasach. 5g jednok watpliwosc, czy
bedzie to efekt podobny do przedsie-
wzied dotycheczas uruchamianych przez
LECs.

W maiju 2007 r., wg danych OAG,
16% wszystkich rejsdow na swiecie i 20%
miejsc w samolotach na pofgezeniach
regularnych nolezoto do seldora LCCs.
W tym jednym miesigcu wzrost (w sto-
sunku do majo 2006) liczby miejsc ofe-
rowanych przez LCCs wynidst 12 min -
przy 17,7 min miejsc wiece] oferowa-
nych na potgezeniach regularnych przez
wszystkich przewoinikow. Oznacza to,
ze przewoinicy niskokosziowi wygenero-
wali 2/3 swiatowego wazrostu oferowa-
nia. W Brazylii, wedtug oferty w maju
2007 r., 40% rejséw krajowych i 44%
miejsc w tych rejsach nalezy do LCCs.
W Malezji odpowiednie wielkosc wyno-
sz 40% rejsdw | 59% miejsc, a oferta
tanich przewoinikéw na polgczeniach
wewnetrznych w Indiach w maju 2007
r., jest wieksza o 62% niz rok wczesnig|.
W Indiach LCCs oferujg miesigcznie na
tych polgczeniach ok. 1,6 min miejsc.

Wyniki europeskich liderdw sekiora
LCCs przedstawia tab. 2. 1 3. Wediug

Linie lotmicze [ Airfines Kroj mocierzysty / lL.pas.wmin./  Lood foctor (%)  Liczho rejséw duiennie / Liczha obstugiwanych Licha somolotdw |
Country of origin mil. poss., Mo. of flights /day krojow | No. of countries No. of aircroft
: operuted
Ryanair = irondio 40,5 830 750 24 120
Eosy Jat Wik, Brytania 33,7 g4, b T4 ki 121
Flybe ‘Wik. Brytanio 5,5 bd. 270 10 36
Marwegian 4.5 Horwagio 5 1 790 160 23 20
fransavin. com ‘Halandio 5,1 84,0 78 20 7
Hopog-Lloyd Express Niemcy 4.6 79.3 b.d, 17 18
Sterling Danig 4,0 42,0 120 19 24
Wizz dur Wegry 3.0 40,0 63 17 A
Sky Evrope Slowacjo 7 7.0 Y 19 I
Wvyar. com Winchy 1,1 730 4 7
Svengeflyg "frz'.i.ln_l:iu 0.4 30,0 47 1 _
Razem wymienione 105,7 a43.0 230 07
Frocllen: gpwacowame (T o podeiwie: Adambey” iodiatics, Decemine A0S Furooem fow Foce divime diiaoatan, waa el com, gollioos: enced 2007 §
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Tab. 5. Ruch pasaierski w najwigkszych portoch lotniczych na swiecie w 2006 ¢ i zmiany w lo-

tach 2005-2006 (w %) / Passenger traftic af the largest airports in 2006 and changes in
2005-2008 (in %

Lp. / Mo,  Port loimiczy / Kiaj / Country  Liccho pos. w 2006 c wmin/  Imiona w % 04/05 /
Rirport No. of puss. in 2006 in mil % chonge 06/05

1 oo (ATD) IS} M 2
z Chicaga (ORD) [5A T2 1013
3 Londyn (LHE) Wik, Brytonia gEs T 06
q Tokin (HND} Joponin 852 3.0
5 Los Angeles (LAX) LISA 61,0 0.7
6 Dallas FW (DFW) S 80,1 13
! Paryz (CDG) Frano 56,8 5.6
8 Fooklun (R Miemoy S als R
q Pekin (PEK) Chiny 48,5 18,3
10 Danver (DEN) USA 73 X g
N losVegos(US)  USh 4, 43
17 Amsterdam (AMS) Holondio 45,1 4.4
13 Madryt (MAD) Hiszpania 45,5 &1
14 Hongkang (HKG) Chiny 440 2]
15 Bongkok (BXK) Tajlondino 42.8 08
14 Houston (lAH) SA 42,6 7.4
17 Moy Jork (JFK) USA 42 6 4,7
18 Phoenio: (PHY) LS4 414 0,5
19 Detroit (DTW) US4 dé,4 0,0
20 Minneagolis 51. P (MSP) USA 35,6 39
21 Mewark (EWR) USA 35,5 7.4
22 Singapur (SIN} Singopur a0 )\ a0
23 Orlanda (MCO) 54 4.8 21
24 Landyn (LGW) _ Wik, Brytania 34,2 437
25 San Frondseo (S50 USA 335 0.4
26 Womi (Wi us 35 9
i Tokia (NRT) lapania ale 1.2
28 Filodelfia (PHL) US4 a1 B 09
29 Toronto (VY7 Konoda 31.0 35
0 Diokarto (CGK) indonezio 30,9 10,4
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Rys. 11. Lotniska wedtug regiontw $wiota zrzeszone w ACI w 2006 ¢ /

Airports per region of the world, members of ACI in 2006
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danych ELFAA [European Low Fares Air-
line Associotion), ktore skupioto w 2006
r. zaledwie 11 spodrad kilkudziesieciu li-
nii nalezacych do tego segmentu w Eu-
ropie, przewozy w grupie czlonkow
ELFAA w 2006 r. wyniosty 106 min pa-
sazerdw [12]. Biorge pod uwage prze-
wozy linii zrzeszonych w AEA [Associa-
tion of European Airlines) oroz przewoi-
nikow spoza AEA | ELFAA mozna szaco-
wad, ze europejskie firmy przewiozly
w 2006 r. ok. 480-485 min posozerdw.
Oznaczo to takze, ze udzial LCCs w tych
przewozach wynidst ok, 27%, a wigc byt
nieco wiekszy niz udziat w oferowaniu.
Do najwigkszych cztonkéw ELFAA -
obok Ryanair | Easy Jet - nalezq: Flybe
z Wielkiej Brytanii, Norwegian Air Shuttle
z Narwegii i tfransovia.com z Holondii.
Podstowowe dane o LCCs - cztonkach
ELFAA w 2006 . — w tab. 4.

3. Porty lotnicze / Airports

W 2006 r. w portach lotniczych na
dwiecie obstuzono 4,4 mld posazerdw
- 0 5% wiece) niz rok wczesnie| (wg da-
nych Airport Council International), Porty
lotnicze przetadowaty 85 min 1. corgo
— 0 4% wiece] niz w 2005 r. = nie liczge
szacowanego na 50 min t. bagazv po-
sazerow (przecietnie 23,5 kg/pos.). Licz-
ba operacji lotniczyeh wzrosta o 1,3%
de 74 min, co oznoczao, ze nieco wzro-
sta liczba pasazerdw w obstugmwanych
samolotach. Inwestycje na lotniskach
mialy wartosé 38 mid USD, Porty zatrud-
niaty w 2006 r. 4,5 min osob, co dwiad-
czy o utrzymywaniu sie statych relacy: |
tys. zatrudnionych na 1 min obstuzonych
pasazerow | 1.3]. Wskainik ten od lat 80.
XX w. jest staty, mimo wielu przemian
w wielkosdci, strukiurze i organizacji lotni-
czego ruchu pasazerskiego. Obecnie
wiedgecg organizacjq zrzeszajqeq porty
jest Airport Council International, do
ktcre| nalezy 573 operatoréw zarzqdza-
igcych 1643 lotniskami w 178 krojach,
generujgcymi 6% swiotowego ruchu.
Pozwala to uznowac dane AC| za repre-
zentatywne dla swiotowego lotnichwa.
Mojwiece| lotnisk zlokolizowanyeh jest
w Europie 1 Ameryce Polnocnej, Liczba
lotnisk w podziale na regiony na rys. 11,
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Analizujac ruch w poszczegdinych por-
tach w 2006 r., mozna zauwazyc, e
w éwiatowe| czoldwee nie zaszly istoine
zmiany. W dalszym ciggu najwiekszym
portemn (pod wzgledem ruchu posazer-
skiego) pozostawata Atlanta, wyprzedza-
igc Chicago ©'Hare {ORD) 1 Londyn
Heathrow (LHR). Ogotem 30 nopwiek-
szych portow obstuzyto w 2006 r.
1374,4 min pasozerdw, co stanowilo
3 1% swiatowego ruchu na lotniskach.
W grupie lotniskowych potentatéw 56%
przypadoto na lotniska w USA | Kana-
dzie, o po 22% no Europe i Azje z Pacy-
fikiem. Mie znalazio sie w tym grenie
zadne lotnisko z Ameryki Lacifiskiej
ani z Afryki. Dane e ruchu na 30 lotni-
skach w tab. 5.

Poza kilkoma portami z USA, kiore od-
notowaly niewielki spadek ruchu, wszyst-
kie inne, tak w Ameryce, Azji, jok i Euro-
pie, wykozaly wzrost. W tej grupie nale-
2y wyrdznic Pekin, ktory wszed! do
pierwsze| dziesigtki., o fokze Bangkok,
Hongkeng, Singapur | Diakarte. Port
w Dzakarcie zadebivtowat w grupie 30
najwiekszych | wypart lotnisko w Seattle
(SEA). Wspomniec tez trzeba o stosunko-
wo wysokie] dynamice w portach nowo-
jorskich (JFK, EWR). W Europie ponad-
przecietng dynamika wykozoly sie Ma-
dryt (IMAD) i Paryz (CDG).

W grupie potentatéw lotniskiem o naj-
wieksze| dynamice - rozpotrywane|
w dluzszym okresie - stota sig Dzokarta.
W stosunku do 2000 r. (okresu przed

zamachami terrorystycznymi) portem
o réwniez spektakularnym wzroscie po-
zostaje Pekin, o procz niego, z duzo niz-
szymi wartoéciami, Bangkok, Madryt,
Mowy Jork JFK | Hongkong (rys. 12).
Madryt, podobnie jok rok temu, poze-
staje jedynym duzym portem europe|-
skim o wysokiej dynomice ruchu pasa-
rerskiego.

4. Trendy, tendencje, prognozy /
Trends, tendencies, forecasts
4.1. Uwarunkowania formalne /
Legal conditions

Wydarzeniem o pierwszorzednym zna-
czeniv z punktu widzenia warunkéw for-
malnych, w jakich przychedzi dziotad |i-
niom lomiczym, |est podpisanie porozu-
mienia pomiedzy Unig Eurcpejskg
i USA. Przedmioterm umaowy, kidra wej-
dzie w zycie 30.03 2008 r. (miala obo-
wigzywod od 28.10.2007 r), sg nowe
requlacje w ruchu nod pétnocnym
Aflantykien. Po noszej stronie oceanu
konsekwencje obejmg wszystkie kroje
cztonkowskie Unii, a wigc takie Polske.
Przestang cbowigzywoé dotychczasowe
umowy bilateralne, na kiérych opierat
sie ruch transatlantycki. Istolq porozu-
mienia jest wigksza dostepnosé lotnisk,
Dotyczy o zardwno dostepnoic na dru-
gim kontynencie, jok | wewngtrz obsza-
ru, no przykiad rejsy wykonywane za
Adlantyk z portow europejskich polozo-
nych w innym kraju niz kraj macierzysty

Rys. 12. Porty lomicze z czotowej 30-tki, kidre odnotowaty najwiekszy wzgledny warost

ruchu pasaierskiego w latach 2000-2006 | The airports with the greatest relative growth

(in %) of passenger traffic in 2000-2006 (from the top-30 list)
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przewoinika. Strony umowy okreslajg
tez wspdlng pule slotéw na sweim ob-
szarze, Zminimalizowane majg byd inne
ograniczenia podozowe, co oznacza
wigkszq konkurencje i szonse na nizsze
ceny, Zwiekszona konkurencjo bedzie
miala charakter wewnetrzny | zewnetrz-
ny, czyli np. o pasazerdw lecgoych no
trasie Amsterdom - San Froncisco wal-
czyé bedzie nie tylko KLM z United Airli-
nes, Deltg bgdi Morthwestem, ale takze
z SAS, Lufthansg lub LOT-em albe kiérg-
kolwiek inng amerykanskg czy europe|-
skq linig, kidra bedzie na tej trasie wi-
dziola swojg szanse na pasazerdw | pie-
nigdze. Umowe europejsko-omerykan-
skg mozna uznod za swoisty ekspery-
ment, gdyz nigdy jeszcze nie bylo poro-
zumienia na tak duzym i rozwinighm
ryriku. Wedtug danych AEA nad pdtnac-
nym Atlantykiem w 20086 r. europejskie
linie zrzeszone w te] organizac) przewio-
zty 27,5 min pasazerow [14]. Do tego
trzebo dodaé okote 18-20 min pasoze-
rdw, ktérzy skorzystali z linii amerykon-
skich. Analitycy spodziewajq sie, ze
yotwarte niebo” nad Atlantykiem spowo-
duje wzrost tych przewozow w najbliz-
szych latach do peziomu ok. 75-80 min
przy nizsze| sredniej cenie biletu niz

w 2006 r. Jednak rdznice w cenach nie
bedq tak duze, jok w Europie po wpro-
wadzonej liberalizacji w latach 20. Wy-
nika to z foktu, ze naod Atlantykiem ceny
bty juz dotychezas poddane znacznie
wieksze| presji ynku niz w Europie przed
liberalizac)q.

Do innych istotnych uregulowarn for-
malnych wprowadzonych w ostatnim
czasie na obszorze Unii Europejskie| na-
lezy zoliczyd:

* ograniczenia w tresc | formach prze-
kazdw reklamowych [wymég podawanio
catkowitego kosztu przelotu, a nie tylke
ceny biletu);

+ funkcjonowanie | modyfikacjo (akiu-
alizacja) tzw. czarne] listy przewoinikow
majqeych zakaz lotéw w obszarze UE;

* zasady wyploty odszkodowan, do jo-
kich zobowigzany jest przewoiznik
w przypadku odwotania lub opéinienia
rejsu, lub tez braku miejsc mimo po-
twierdzonej rezerwacyi.

Odszkodowania i ,czarna lista” nie sq
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Nowe samoloty

nowosciarm z ostatnich miesiecy (rozpo-
rzgdzenia Unii z 2004 i 2005). Niemniegi
obie regulacje ugruntowaly swoje od-
dziatywanie: w 2007 r. kilka rosyjskich
linii zrezygnowato z rozwazania koncep-
¢ji latania do UE w obowie przed dosta-
niem sie na te liste.

4.2. Nowe samoloty / New gircrafi

Po kryzysie z poczgtku wieku, kiedy
dziesigtki samolotow trofioly no pusty-
nie Arizony, nie pozostato éladu — chy-
ba ze w postaci lepsze| elekbywnoici
| nacisku na zmniejszonie kosztéw. Ro-
sngce przewozy i perspekitywy dalszego
rozwoju sklaniajg przewoznikow do
skiodania nowych zamaéwien, o fabryki
samolotéw do wigksze| produkeji
i wprowadzania nowych konstrukeii.
Zamdwienia sktadane na nowe samo-
loty powodujg, ze obie napwigksze firmy
produkujg obecnie dwa razy wiecej
maszyn rocznie niz pare lat temu,

a czas oczekiwania nowych klientéw na
dostawy jest coraz diuzszy.

£ roznych - takze technicznych — przy-
czyn opdinia sig wprowadzenie do ko-
mercyjne| eksploatac) Airbusa — A-380.,
Samolot miat wozié pasazeréw juz 2
lata termu. Aktualnie dostawa pierwsze-
go superjumbo, dla Singapore Airlines,
przewidywana jest jesienig 2007 r.
Glédwnym odbiorcg pozostajg linie Emi-
rates Airlines z ZEA. Klopoty z A-380,

a takze wynikajgce z tego po czesc
problemy finansowe EADS i Airbusa nie
powstrzymaly firmy przed decyzjami

o uruchomieniu prac projekiowych nad
A-350. Nie brak opinii, ze Airbus zna-
lozt sig w sytuacji bez wyjicia, a A-350
jest konieczng ucieczkq, jesli firma ma
pozostad kenkurencyjna wobec Boein-
ga. Wedlug obecnego harmonogramu
A-350 ma pojowic sie na rynku

w 2012 r. Ten siosunkowo odlegly ter-
min powoduje, ze na rozie zamdawienio
na ten model sg znikome. £ liczgeych
sie na swiatowym rynku klientdw tylke
Singapore Airlines | Qatar Airways zlo-
vly potwierdzone zaméwienia. Stanu
tego nie zmienit salon lotniczy w Le Bo-
urget (czerwiec 2007), mimo ze Airbus
wedlug doniesien prasowych podpisat

tam kontrakty warte 61 mld USD. Pozo-
staje pytanie, czy zdynamizowanie
sprzedozy A-380 i zbilansowanie sie te-
go projektu (przedstawiciele Airbusa
twierdzg, ze do ,domkniecia kasy” po-
trzebna jest sprzedoz 200 sztuk) bedzie
rowniez rynkowym sukcesem przewoi-
nikéw? Ma to pytanie niezwykle trudno
dzi$ odpowiedzied.

Bardziej klarowng sytuacje ma Boeing
ze swoim nowym modelem B-787 Dre-
amliner. Do 15.05.2007 r, firma zebro-
ta na ten samolot 583 potwierdzone
zomowienia | 342 fzw. opcje. Zomo-
wienia (nie liczge opcji) zlozylo 49
klientéw [15]. Wirdd nich jest réwniez
PLL LOT z zaméwieniem na 8 maszyn
i opcjg na 6 kolejnych. LOT bedzie tez
pierwszym przewoznikiem w Europie,
ktdry otrzyma taki samolot w 2008 r.
W 2006 r. Airbus dostarczyt przewoini-
kom 434 samoloty, Boeing - 398 i bylo
to o 25% wiecej niz rok wezedniej. Naj-
czescie] kupowanymi samolotami Air-
busa byly modele A-31% 1 A-320, kid-
rych tqcznie dostarczone 301, 1. pro-
wie 0% wszystkich maszyn Airbusa,

W sprzedazy Boeinga dominowal mo-
del B-737 — 302 samoloty i byle to

7 6% wszystkich kupionych bogingdw
[14]. W 2006 r. Boeing nadrabiat straty
1 zmniejszal dystans

do Airbusa, ktéry powstat w latach
2003-2005. W 2005 r. réznica w do-
stawach wynosita 88 samolotdw na
niekorzys¢ Boeinga, o w 2006 r.

Roport opracowat Instytut Turystyki
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zmniejszylo sie do 36,

Précz konstrukeji, ktére czekajg pasa-
zerdow w najblizszym lub niedtugim czo-
sie, firmy lotnicze przygotowujg catko-
wicle nowe projekty oparte na innych
niz dotychczasowe zatozeniach. Wspo-
mniec nalezy o koncepcjoch Boeingo
oznoczonych na rozie symbolami C-
Wings i| BWB - Blended Wing Body.
MNad pierwszg z tyeh konstrukeji firma
pracuje od potowy lat $0. Samoclot
miotby zobierod ok. 600 posazerdw,

a fotele planowane sq nie tylko w sze-
rokim kadtubie, ale tokze w nojszer-
szych czesciach skrzydetl. Spowoduije to,
ze w [ednym rzedzie miescic sie bedzie
mogto od 20 do 30 foteli. Drugi pro-
jekt to konstrukecja typu ,plaszezka”,
ktéra nie ma wyrainie wyocdrebnionej
czedci skrzydel od kadiuba. Moina tez
uznad, ze jest ,jednym wielkim skrzy-
dlem”. Ma plancwanych 2 pokladach
ustawienie foteli bardzie] przypomina
sale kinowq bgdz teotralng niz wnetrze
kabiny fradycyjnego samolotu. Wedtug
zatozen konstruktordw taka maszyno
mogtaby zabiercé nie mniej niz 800
pasazerdw. Podstowowymi zaletami
obu modeli jest wigkszo sita nosna,

a przez to mniejsze zuzycie paliva

| tansze bilety. Przy tych nowych kon-
strukejoch - szezegdlnie BWB — Airbus
380 sprowia wrazenie boardzo klasycz-
ne, by nie powiedzied storodwieckie.

Rys. 13. Struktura rozkfadowego ruchu pasazerskiego w 2025 ¢ wedlug regionéw swiata

(w pasaierokilometrach) [ Structure of scheduled passenger traffic in 2025 by world re-

gions (in pass.-km.)
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Prognozy wzrostu

4.3. Prognozy wzrostu przewozéw
i ruchu lotniczego /

Forecasits for growth of passenger
traffic and movement

ICAO w swoich prognozoch publiko-
wanych w 2007 r. zokloda, ze w 2025 r.
swiatowe przewozy lotnicze wyniosg 4,5
mid pasazerdw, co oznacza ca 100%
wzrost w stosunku do 2006 r. przy sred-
nicrocznym fempie wzrostu 4,1%.

W szybszym tempie bedg wzrastad prze-
wozy miedzynarodowe niz krajowe. Przy
sredniorocznym fempie wzrostuy 3,2%

w 2025 r. na rejsach miedzynarodowych
obstuzenych bedzie 1,95 mid pasaze-
réw, co oznacza wzrost w stosunku do
2006 r. o 156% | wzrost udzioldw w ca-
fodci przewozdw regularnych de 43%

(z 36% w 2006 r) [17].

Pewnej zmianie ulegng udzialy po-
szczegolnych regionow swiata w prze-
wozach (liczonych w pasazerckilome-
trach). W 2025 r. wigksze udziaty bedzie
mied region Azji | Pocyfiku (o 6,5 pkt
proc. wiece| niz w 2005 r.) i Bliski
Wschéd (o 1,2 pkt proc.), stabszo be-
dzie pozycja Europy (o 1,4 pki proc.
mniej niz w 2005 r.) 1 przede wszystkim
Ameryki Pétnocnej (o 6,6 pkt, proc.
mniej niz w 2005 r.). Udziaty Afryki

| Ameryki Locinskie] wzrosng minimalnie
o 0,2 pkt proc. Jesh prognozy ICAQ sie
sprawdzg, w 2025 r. najwazniejszym re-
gionem dlo swiatowego lotnichwa stanie
sig Azjo z Pocyfikiemn. Strukiure rozkiodo
wego ruchu pasozerskiego w 2025 r.
przedstowia rys, 13.

Wedtug ACI ruch w portach lotniczych
w 2025 r. osiggnie poziom 9 095 min
posazerow, przy srednicrocznym tempie
wzrostu na poziomie 4,0%, przy czym
najszybcie] ma werastad w regionie Azji
| Pacyfiku oraz w Afryce (Srednio o 5,8%
rocznie), najwolniej zas w Ameryce Pol-
nocnej (srednio o 2,7%) oraz w Europie
(érednio o 3,6%) [18].

W odniesieniu do blizsze] perspekbywy
czasowe| prognozy IATA na lata 2007 -
2008 przewidu|g:

» rahamowanie wzrostu cen paliwa
| udziatu tych wydatkéw w strukturze
kosztéw operacyjnych przewoinikdw; nao
paliwo ma byé wydanych w 2007 r. 119
mid USD, w 2008 r. — 118 mid USD,

a udziot w kosziach wyniesie 26%
w 2007 r. 1 25% w 2008 r;

* wplywy ze sprzedozy wirosng do
473 mid USD w 2007 r. | 496 mid USD
w 2008 r;
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* liczba pasazerdw wzrosnie do 2,2
mid w 2007 r. i 2,3 mld w 2008 r;

* przewozy cargo wzrosng w stosunku
do 2006 r. o 4 min 1. do 58 min 1.

w 2008 r.;

* o 10% w stosunku do 2006 r, wero-
sng w 2008 r. koszty operocyjne pozo
paliwem;

* 2 13 mid USD w 2006 r. do 21 mid
USD w 2008 r. wzrosnie zysk operacyjny
przewoinikdw i w stosunku do sprzedozy
bedzie to 4,2% rentownosci;

* zamiast straty netto w wysokosci 0,5
mid LISD, kidrg linie wykozaly w 2006
r, w 2007 r. bedzie to zysk neftto w wy-
sokosci 5,1 mid USD, o w 2008 r. 9.6
mid USD [19].

Ostatni ze wskainikdw swiadczy o tym,
ze sytuacja finansowa éwiatowego lot-
nichwa ulegnie diometralne| poprawie,

z renfownoscig zysku netto w stosunku
do wartosci sprzedazy na poziomie
1,9%. Stworzy fo podstowy do dalszego
rozwoju tego rynku, zgodnie z progno-
zami dtugoterminowymi | oczekiwaniami
potencjalnych pasazerdw.
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Polska na tle krajéw Europy Srodkowo-Wschodniej

Czesc Il / Part I
RYNEK LOTNICZY - POLSKA / AIR
TRANSPORT MARKET - POLAND

1. Polska na tle krajéw Europy
Srodkowo-Wschodniej /

Poland versus other Central - and
Eastern-Evropean countries

W roku 2006 we wszystkich krajach
naszej czedci Europy miat miejsce wzrost
ruchu lotniczego. Proces ten przebiegat
z roznym notezeniem. Czynnikami
wspierajgeymi zmiany byt wezrost PKB,
wzrost dochoddw mieszkancow regionu,
procesy integrocyjne w ramach UE oraz
poszerzajgea sie oferto przewozowa,

w tym zwiekszenie liczby polgezen i ich
czestotliwodci, wieksza elastycznosc taryf
i konkurencja cenowa,

Miezwykle istotnym elementem rynku
lotniczego w krajach Europy Srodkowe-
wschodniej stali sie przewoinicy 2 seq-
mentu LCCs. Linie zarejestrowane za-
rowno w Europie Wschodniej, jok | Za-
chodniej umocnily swojg pozycje
i zwiekszyly udzialy w rynku. Na po-
ziom ruchu mialy takze wphyw inne
czynniki. Ma przykiod no stosunkowo
znikomy wzrost (o 2,5%) ruchu w Buda-
peszcie rzutowaly wydarzenia [niepoko-
|1e] polityczne majgce tam miejsce
w patdzierniku i listopadzie. Z kolei
znacznie szybszy wrzrost w Bratyslawie

Rys. 14. Ruch w stofecznych portach lomiczych krajéw Europy Srodkowo-Wschodniej

w 2006 ¢ w min pas. / Airport traffic at Central- and Fastern-European capitals in 2006 in

mil of pass.
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Rys. 15. Ruch w portach lotniczych w tys. pasaterdw w wybranych krajach Europy Srodko-
wo-Wschodniej w przeliczeniv na 100 tys. mieszkaricéw w 2000 & i w 2006 ¢ /
Airport traffic in thous. of pass. in selected Central- and Eastern-Evropean countries per

100 thous. inhabitants in 2000 and 2006

FPolska (11
portow]

Bratyslawa Wilno

Budapesz

Byga

Froaio, aprocowvie witmae T oo goalilrass ffon srfemmeiowrct povidee falnicepoh ¢ aompeh o fosbee

Il Borky Swislowego wy sfany ma grodzies 2005 .

1/

lo 46%) i Rydze (33%) niz w Tallinie
(10%)} wigzal sie zordwno ze wzrostem
gospodarki, jok | bazami dlo LCCs.

W dalszym ciggu zachowana zostata
gteboka dysproporcja pomiedzy naj-
wigkszymi portami, 1j. Pragg, Buda-
pesztermn | Warszowa, a pozostalym lot-
niskami. Ogétem liczbo pasozerdw w 9
stolicach wzrosta z 37 min w 2005 r.
do 41,1 min w roku nostepnym, 1j.

o 11%. Warszawa byla portem o naj-
wiekszym wzroscie wolumenu ruchu

i jedynym lotniskiem, gdzie wzrost ten
przekroczyl w 2006 r. 1 min posazerdw
{wzrost w Pradze — 0,8 min, Brotystawie
- 0,6 min).

MNa tle danyeh z rys. 14. podkreslic no-
lezy istotng réznice pomiedzy strukiurg
ruchu w Polsce i w innych krajach Euro-
py Srodkowa-Wschadnie]. W wymienio-
nych krajach ,nowej Unii” ruch skoncen-
trowany jest na lotniskach stotecznych -
pozostate majg charakier marginalny.
W Polsce w 2006 r. 3 lotniska regional-
ne notowaly ruch ponadmilionowy, a 2
kolejne ponadpotmilionowy. W stasunku
do 2000 r. ruch na wymienionych (na
rys. 14 r.) letniskach wardst w 2006 r.

o 110,8% (z 19,5 min do 41,1 min pa-
sozerow). W tym somym okresie ruch

w Warszowie wzrdst o 88%, wiec byta to
dynamika mniejsza niz w calym regio-
nie, a takze nizsza niz w Pradze (wzrost
o 107%), choc mieco wyzsza niz w Buda-
peszcie (wzrost o 77%). Znacznie bar-
dziej dynamicznie w latach 2000-2006
wezrastat ruch w innych stolicach; przy-
ktaodowo w Wilnie i Tallinie - 3-krotnie,
w Rydze — 5-krotnie, w Bratystawie —
&-krotrnie, w Bukoreszcie i Sofii nostgpito
podwojenie ruchu.

Istatnym wskoznikiern obrozujgoym
znaczenie komunikocj lomicze] w po-
szezegdlnych krajach jest relacjo wiel-
kosci ruchu lotniczego do liczby ludno-
sci. Pordwnujgce ten wskainik w ujeciu
statycznym i dynamicznym, trzeba
stwierdzié, ze pozycja Polski no tle in-
nych krajow regionu pozostaje staba,
Polska lokuje sie w grupie krajéw (obok
Slowacji i Litwy) o stesunkowo mate| in-
tensywnosci ruchu. Od pozostatych
panstw regionu dzieli Polske znaczny
[i utrzymujgey sie) dystans. Oceniajge
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dane z rys. 15, trzeba dodad, ze noszo
pozycja bylaby jeszcze gorsza, gdyby
uwzglednié¢ w petni pordwnywalne war-
todci — brac w Polsce pod uwage tlko
lotriske stoleczne, tak jok w innych kro-
jach. Przy takim zolozeniu wskainik dla
Warszowy ksztattowalby sie na pozio-
mie ckoto 21 tys. posozerdow na 100
tys. mieszkancow Polski i stawiot nasz
rynek no zdecydowanie ostatnim miej-
scu. Warto dodad, ze w 2006 r. nastg-
pita zmiana na pozycji lidera w przed-
stawionym na rys. 15 rankingu.

W lotach wezeéniejszych pierwsze
miejsce nalezoto do lotniska w Pradze.
W 2006 r. najwyzsze wskazniki miat
Tallin, a intensywnos$é ruchu w Rydze

i Pradze osiggneto poziom zblizony.,
Aby dobi¢ do te| czotowki, lotniska
polskie musiatyby obstuzyc w ciggu
roku ponad 38 min posozerdw.

2. PrzewoZnicy sieciowi
(tradycyini) /

Traditionol carriers

W segmencie przewoinikow siecio-
wych (tradyeyjnych) na polskim rynku
nie zaszly w ostatnim czosie wigksze
zmiany, Firmami zarejestrowanymi
w Polsce pozostaly: nasz Hagowy PLL
LOT i jego spotka, petnigea role regio-
nalnego (krojowego) operatora,
EuroLOT. W wykazie linii operuvjgcych
w ruchu regularnym - wg danych pu-
blikowanych przez ULC zo rok 2006 -
znalozlo sie ogdétem 50 firm, 2z czego
do przewoinikéw polskich zaliczono 4,
a 46 do przewoznikdw zagranicznych
(1] (9 LCCs i 37 przewoinikdow siecio-
wych). Nalezy jednak zoznaczyé, ze kil-
ku z nich przewiozlo znikeme liczby po-
sazerdw, inne operowaly zasadniczo
w segmencie czarlerowym (np. Air
Memphis, Sun D'Or International, Sun
Express). Przewoinikéw, ktdrzy obstuzyli
wiece| mz 5 tys. pasazerow w ruchu re-
gularnym, byte w 2006 r. 30. Zmiang,
ktérg warto odnotowaé, byle wycofanie
sig z polskiego rynku linii Lux Air, weze-
$nie| obstlugujgce] pofgczenie Worsza-
wa — Luksemburg. L

2.1. Linie zagraniczne /
Foreign carriers

W 2006 r., jak w lotach poprzednich,
najwiekszym przewoznikiem zagronicz-
nym w segmencie linii sieciowych byta
niemiecka Lufthansa, a za nig kolejno:
British Airways, Air France, Alitalia
i SAS. Z wyjgtkiem linii skandynawskich
wszystkie pozostale z czoldwki 2006 .
przewiozly na trasach z/do Polski nieco
wiece| pasazerow niz rok wczesnie],
Wart uwagi jest wzrost przewozow Bri-
tish Airwoys, kidre byly w fym czasie
pod nojwiekszg presjg konkurenci
LCCs, nie tylko do Londynu, ale tokze
na innych kierunkach do Wielkie| Bryta-
nii. Mimo to zdofaly pozyskac prawie
10 tys. posazerdw wiece| niz w 2005 r.

Eu;‘.‘-rjl'.' l_';-,':ll'r_'i-EI::l'-'-'l:ﬂ Instytut Tl.ll"ﬁ"!'rﬂ"ki
we wspolpracy

z Wiadomosciami Turystycznymi

Dane dotyczgee przewozdw wybranych
linii zagranicznych (fradycyjnych) w lo-
tach 2004-2006 przedstawiao tab. &.

Ogdtem zagraniczni przewoinicy tra-
dycyjni mieli u nas niecate 21% udziatu
w ruchu miedzynarodowym i 23,7%

w miedzynarodowych potgczemach re-
gularnyeh,

Ma podstowie danych z tab. 6. moze-
my stwierdzic, ze pokoine wzrosty
w grupie najwiekszych udziotowcow
w tym segmencie rynku odnotowaty
w 2006 r. Air France, Alitalio oraz
Swiss International, a w grupie  $red-
niakdw” Finnair | Malev. Gorzej wiodto
sig linlom austriockim | czeskim, a SAS
i KLM miaty mniej pasazerow niz rok
wezesnie).

Tab, 6. Loticze przewory migdzynarodowe obstuione przez zagranicznych przewoinikdw sie-
ciowych (tradycyjnych) na trasach z i do Polski w latach 2004-2006 w potgezeniach regular-

nych / Infernational air traffic of foreign traditional carriers on routes to/from Poland in 2004-

2006 on scheduled flights

Airlines Coundry of origin
Thous. of pass. camied

Lu%uusu__ Niemay 06,1 6208 491.%
Brich Niewnys Wik Brtonin 2914 28,9 2756
Air France Froncjo 1628 2098 1737
Nimba  Wochy 7353 1800 1353
SAS Sy DaryHos 2328 2590 7704
KL Holondin 096 2213 1975
Swiss. [l Sewnjcona 1271 851 748
Austnian Aidines Austrio 1263 1236 1070
Sh ey 999 991 684
Maley Wegry 798 630 420
Finnoir Finbandin Jag 516 540
Aamftat Riosa 653 590 56,1
SM Brusseds  Belgio 478 458 429
firEuiops  Hiszpanio L
Turkish Airlines  Turcjo 415 30 290
El Al lzrered 242 253 417
haradi Ukraino dga A% IFl
Tusnis B Tunezso 192 186 NA
Cimber Air Harwegio 158 M9 W
Helios Ainways  Cypr 108 137 1.2
Rozem wymnienione / Subtotal 2 7374 24997 2 1259

Poznstote e hodyogine /
Othar traditionol cormiers

Rozem Tatal

69,1

521

B0.7

28065 75588 20066

imternational troffic of foreign
traditional scheduled comiers in
006
137 g =
30 104
253 24
3.6 B4 A
107 B3
.53 15
49,4 45
22 4.5
0.8 3.6 .
26,7 2.8
43,2 2,6
10,7 i
44 1,7
- 20,6 1.6
258 15
43 0.9
244 0.8
3.2 0.7
6,0 0.4
- 457 0.4
25 91,5
16,9 25
) 100,0
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Majwieksza wirod zagranicznych linii
tradycyjnych Lufthonsa zwiekszyto nieco
swoj udzial w tym segmencie (o 1 pkt
proc.). Podobnie jok Air France (o 1,2
pkt proc.) 1 Alitaha (o 1,4 pkt proc.),
ktdre wysunety sie przed SAS | KLM. Te
ostainie dwie linie zmniajszyly przewozy
na trasach z/do Polski oraz udziaty
w rynku [SAS w segmencie linii trady-
cyjnych o prawie 2 pkt proc., o KLM
o 1,1 pkt proc.). W ostatnich latach
zmnigszyt sie nieco w analizowanym
segmencie poziom koncentrac,

W 2004 r. 5 najwazniejszych linii miato
66,3% udziatu w segmencie, a w 2006
r. bylo to 61,7%.

Przedstawione wielkoici dowodzqg, ze
mimo dynamicznego wzrostu dziotalno-
sci linii niskokosztowych przewoinicy
sieciowi — zagraniczni - potrahli zna-
lezé metody nie tylko utrzymanio do-
tychczasowych pasoizerdw, ale tez pozy-
skania nowych. W okresie 2004-2006
przybylo ich 600 tys., co oznacza
wzrost o ponad 27%. | chod jest on
wielokrotnie mniejszy od dynamiki
w segmencie LCCs, potwierdzo, iz dzio-
tania tanich linii skutkujg zwiekszoniem
sie popytu (o przez to rynku), a nie od-
bieraniem pasazerow liniom fradycy|-
nym.

2.2. Dzialalnos¢ PLL LOT /
Activity of LOT Polish Airlines

W 2006 r. dzialalnosc PLL LOT w za-
kresie obslugi pasazerskie] koncentro-
wata sie na przewozach regularnych
w lotach krajowych | miedzynarodo-
wych, Matomiast poprzez aktywnoéé
wiasng i spolek zoleznych LOT byt
obecny we wszystkich gléwnych obsza-
rach przewozdw pasazerskich. Utrzy-
mana aodrebnosc spotki-carki Central-
wings {funkcjonujgee) na rynku od lute-
go 2005 r.) w zokresie sprzetowym i or-
ganizacyjnym. Linie Centralwings, zgod-
nie z zadaniami wyznaczonymi przez
spotke-motke, obslugiwaty turyshyezny
ruch czarterowy (przedtem w gestii LOT)
oraz kenkurowaly z innymi przeweinika-
mi w segmencie LCCs.

W rejsach krajowych — mimo pojawie-
nia sie konkurenta w postaci linii Direct
Fly — PLL LOT, wykorzystujac swojego
operatora EuroLOT | wspélprocujac z Jet
Air [zlecajge obstuge wybronych potg-
czen), zachowaly pozyeje faktycznego
monopolisty, przewozge w 2006 r. 858
tys. pasozerow [dla pordwnania Direct
Fly przewidzt zaledwie ok, 11-12 tys. [2])
— i tak to o prawie 7% wiecej niz rok
wezesnie]. Podstawowym obszarem dzia-
tar PLL LOT - tak jok w poprzednich la-
tach — byta obstuge regularmych pofg-

Tob. 7. Pasazerskie przewozy PLL LOT w latach 2001-2006 (w tys. pas.)' /

Passenger traffic carried by LOT Polish Airlines in 2001-2006 (thous. of pass.)

Rodzaj debotalnodzi/ 2001 2002 2003 2004 2005° 2004 Imiana w % 06/01 /
Type of activity Liat-bbenets 5 nloints 2o % change 06/01
Preawnzy oqdtemn / 37165 34316 37421 40723 35787 37087
Total pass. troffic

w tym / including

Rozkiodowe / 78010 30590 33723 36020 35537 37014 321
Scheduled

w tym /' including

Misdzynarodowe / 71661 23445 75531 27338 27495 18436 319
Intesnationel

Kmiowe™" /Domestic 644,59 7146 B19,2 8682 6042 8578 13,0
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czen zagranicznych (wzrost o 4% w sto-
sunku deo 2005 r.).

Pordwnujgc wielkodé przewozdw
w segmencie zagranicznych linii trady-
cyjnych i PLL LOT, mozne zauwazyd, ze
chot obie te wielkosci w 2006 r. byly
pordwnywalne, wzrost w latach 2004-
2006 w polskich liniach stat sie istotnie
mizszy; w LOT wzrost wynidst 110 tys.,

o w grupie przewoznikow zagronicznych
600 tys. posazerow.

Wielkosci te upowazniojg jednak do
stwierdzenia, ze w obrebie segmentu
rynku przewozow miedzynarodowych
obstugiwanego przez linie sieciowe
udziot LOT utrzymat sie na poziomie
okoto 50%, a w 2004 r. wynosit 55%.
Dane tob, 7. wskozujg, 2e zwigkszonie
przewozow w podstowowych segmen-
toch odbywato sie réwnomiernie 1 w la-
tach 2001-2006 wynioslo po ok. 1/3.

Marodowy przewoinik w 2006 r, pozo-
stawat jedyng hrmg oferujgeg bezpo-
srednie polgczenia pomiedzy Polskg
a Amerykg Polnocng. Obstuga regular-
nych rejséw do Nowego Jorku, Chicago
| Toronto stanowito jeden z hlarow pozy-
cji LOT na polskim rynku. Przewozy
przekraczojgee pdt miliona pasazerdw
na frasach atlantyckich stanowily réw-
niez znaczqey vdzial w colodc dzialan
w ruchu zagraniczaym: LOT przewidzl w
tych rejsach 565 tys. posazerow - o 11%
wiece| niz rok wezednigp 3). W 2006 r.
nasz norodowy przewoznik nie urucho-
mit zodnej nowe| trosy poza Europe, no-
tomiast modyfikowat | na szeregu kie-
runkach intensyfikowat oferte europe-
sk, W wiekszym stopniu dotyczylo to
zachodnie] czesci kontynentu niz
wschodniej.

Lotniske Okecie pozostawato w 2006
r. dla LOT portem maocierzystym i tu mia-
ta miejsca dominujgeo czesc operac|i
w ruchu krajowym | zagronicznym. Jed-
nok w wyniku gwoliownego wzrostu ru-
chu do/z Polski joko docelowego | miej-
scowego (deshnation/origin) oraz prze-
divzajgeych sie prac nad nowym termi-
nalem, o przez to pewnego cbnizenia
standardu korzystania z warszawskiego
portu, znacznie zmnigjszyta sie rola ru-
chu tranzytowego przez Warszawe,

a tym samym rola LOT joko przewoini-
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ka na tokich polgczeniach, Wybrane dao-
ne o efektach poczynan PLL LOT przed-
stawia tab. 7. oraz rys. 16.

Aby wyniki przewozowe PLL LOT lat
2001-2006 vczyni¢ bardzie] porowny-
walnymi, postuzye sie trzeba tgeznymi
danymi LOT i Centralwings. | tok lgezne
przewory ogotem w 2006 r. wyniosty
4 932.8 tys. pas. | bylo to wiece
o 23,4% nmiz w 2001 r., przewozy w ru-
chu regularnym wynioshy 4 411 4 tys.
pas. (wiecej o 57,5%), o w zagranicz-
nym regularnym 3 554,0 tys. (wiece
o 64,8%). Zmiany te obrazujg faktyczng
dynamike w grupie PLL LOT w ostatnich
latach i pozycje grupy wobec przecbro-
zen na rynku. Ujecie takie lepie] pokazu-
je zmieniajgcg sie rzeczywistosd niz np.
nominalnie zapisany spadek przewozdow
LOT w latach 2004-2005 i wzrost prze-
wozow regularnych Centralwings o po-
nad 100% w tym samym okresie.

Na podstawie publikewanych przez
PLL LOT danych mozno zouwozyd, ze
wielkosé przychoddw z dziclolnosa pod-
stawowe] w 2006 r. utrzymata sie na
mnigj wigce] tym saomym poziomie co
rok wezedniej — ok. 2,8 mid PLN.
Imniejszyt sie natomiast, chof pozostat
dodatni, wynik z tej dziatalnosci: z 92
min PLN w 2005 r. do 13 min PLN
w 2006 r. Catkowity wynik firmy byt tak-
ze dodatni i przekroczyt 0,5 mid PLN
(wobec zaledwie 89 minw 2005 .1 18
min w 2004 r.). Byto to jednak zwigzane

we wspélpracy

: Wiadomodciami Turystycznymi

Tah. 8. Wielkosd przewozow (w tys. pos.) w latach 2005-2006 przewoinikéw niskokosztowych
na frasach z i do Polski oraz % vdzioty tych linii w segmencie LCCs /

Traffic of LCCs (thous. of pass.) in 2005-2006 on routes to/from Poland and % shares of these

airlines in the LCCs sector

Lp./  Linie lotnicze / Przewory 2 i do Polsk e of w segmencie
No.  Airdines w tys. pas. | Troffic fo Change 2006/05 LCCs w2006 e /
fTrom Poland in thows. of poss. % share in the LCCs
sector in 2006
= 2006 2005 Wi W s o
1 Wiz dir 20695 12374 B3LS 672 33.7
2 Ryonair 15453 2608 12847 4930 25,2
3 Cenfrabwings 7104* 3370 3734 110,86 1.4
i Sky Europe 510 4724 101,7 21.5 2.3
5  Easyler 444 7 414, 28,1 6,8 R
f Germonwings 283.5 201.3 82,2 40,8 i 2 e
7 Norwegian Air Shuttle  258,0 55,8 022 3624 42
B fer Lingus 2323 Bd,1 1482 1762 8
9 Bl 17,2 0 L1#T - 0.3
10 Jet2 5,/ 0 il e e ¥
11 Pozostote,/ Othes 0 i/ Loty ot 0
Rozem / Total b 1412 30746 3 066,46 9,7 10400
Zricflo: oprecowomie T no oot camect « mtsanty L0 liceba ool pasabede . b feloch 2005, 2006, op. o
vy meynebdilowmapch, pobstsnsienycl /T danpch presodnado Cantrodings
* fane dofcagre Ceadoieangr alrnemones bevocirerng oo’ porewciinake, Bl Fsnipan peser DIC e s
iy e dbak ol wirhi 2 onne Eaneiiony eltdneah rexsde 00 7 aofcaonsy praer ponle Sredn porosedn
foltcrmis crarenoanch jabe pozsrinihde potgoran raguiampch WO presmactie done pennmadnska iy wned 2
mayteevclria) winmrgmoine; réSmieT Sewming otk adhokastow, O DRl cranierouy. Dobecy B dompch SO0S & § RO -

z innymi niz dziatalnosd przewozowa
sferami akhywnosci.

3. Przewoznicy niskokosztowi
(LCCs) / Low-cost carriers

Rok 2006 byt kolejnym okresem bar-
dzo dynamicznege wzrostu oferty i prze-
wozow w segmencie lini niskokoszto-
wych. Do wydarzen, ktére zastugujg no

Rys. 16. Udziof LOT na polskim rynku w poszezegdinych rodzojach dzicfalnodei w latach

2005-2006 J,w % przewiezionych pasoierdw) / The share of LOT Polish Airfines

i the Polish market in particular fypes of activity in 2005-2006 {in % of carried pass.)

Przew cey regularne krag
i zagr) Schedulad intl &
domeshc flights

Fr zeny oZy rr-_-gulalrr*.e
Zagr f Schedubed ndl
flights

Frzew ozy reg. zagr. linie
swcikny ef Schedubed intl
flights of mebw ork carmers

[ 2005 B 2006
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wyrdznienie, mozna zaliczyc:

» wejicie na rynek polgczen miedzyna-
rodowych linii Ryanair ze wszystkich
(z wyjatkiem Zielonej Gory) portdw re-
gionalnych;

* przekszialcenie norodowego prze-
woinika irlandzkiego Aer Lingus w firme
o profilu niskokosztowym;

* poszerzenie siotki polgczen z Polski
do wielu regionalnych portéw 2o grani-
cq, szczegdlnie na terenie Wielkiej Bryta-
fii:

* ymocnienia sie na polskim rynku
Wizz Air, m.in. poprzez operacje z nowej
bazy w Gdanskuy;

= rnaczne zwiekszenie liczby kierunkow
i potgezen przez Morwegian Air Shuttle;

* rwiekszenie okhywnosci w segmencie
LCCs przez polskie linie Centralwings;

* zmnigjszenie udziotow w segmencie
(przy znaocznie nizsze| od przecietne| dy-
namice wzrostu) przez Sky Europe, Easy
Jet i Germaonwings.

Ogotem - wedlug danych ULC -
w 2006 r. LCCs przewiozly na trasach
z/do Polski 6,5 min posazerdw. Byla to
o 100% wiecej niz w 2005 r. | prawie
siedmickrotnie wiece) niz w 2004 r. Jed-
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Tab. 9. Poréwnanie procentowych vdziotéw poszcz

egolnych prrewoinikow z segmentu LCCs

w ofercie letnigj (liczba rejséw/tydz.) i w liabie foktycznie prrewiezionych pasazerow w

catym roku 2006/ The comparison of shares (in %) of low-cost carriers in the summer offer
(no. of flights/week) to shares in all year traffic in 2006 (no. of pass.)

lp./  Linie lolnicze /| % vehziet w ofercio % udziat w liczbie Rédnica w udrialach

No. Airlines latniej 2006 foktycnie w pld. proc, (kol. 4-3) /
(wg liczhy rejsow/tyde)' / praewiezionych pos, ditference in shares
% share in the summer wl006e /% shareinno. [ im % pis.
2006 oHer [no. of flights/week]  of corred poss. in 2006 [col. 4 - 3)

] 7 3 4 5

T 295 33,7 4,2

Z Ryarnir 184 5.1 6,8

3 Centrafwings 18,4 11,6 6,8

4 Sykwope 115 9,3 22

5 fasylet | Tt 12 07

b Gemmanwings b 4.6 0.8

7 HNowegien AS, b6 4.2 -2.4

5 horlingys. 18 38 20

5 el 05 03 02

10 Pazostale / Qther 0.0 0.1 01

Rigain o Takal 1000 100,0 =

Kool o ranni walaivns e i poiionens el ekl kafveseeli b it ST Cefvoviy slvodieee Sovithel deer miokinerbe LD, Tenko

kv oy b e posadavee § 7 e fotoen OO NS o, e

nakze, ze wzgledu na specylike dziclal-
nodci Centralwings tgezgecego operacje
regularne i czarterowe, wielkodd ta

{t. 6,5 mln pasozerdow) wymagao niena
podstowie w oparciu o danych tego
przewoinika. Uwzgledniajge te korekte,
rzeczywiste przewozy w segmencie
LCCs wyniosty 6,15 min

— w poréwnaniu z wielkedciami (skory-
gowanymi] 2005 r. bylo to rdwniez

o 100% wiece|. Wielkos¢ ta przewyzsza
liczbe pasozerow (5,65 min), ktdrg

w 2006 r. przewiozly no trasach mie-
dzynarodowych linie tradycyjne [siecio-
we], wigczojge w to LOT. Mozna zatem
powiedzied, ze przewoznicy niskokosz-
towi stali sie w ujeciu ilosciowym na-
wazniajszym segmentem polskiego ryn-
ku lotniczego [5]. Liniami o najwigk-
szych przewozoch w 2006 r. w Polsce
(w segmencie LCCs) pozostawat Wizz
Air, ktéry przekroczyt poziom 2 min ob-
sluzonych pasazerdw. Na drugim miej-
scu uplasowal sie Ryanair {nieco ponad
1,5 min poseréw), o trzecie zajgt polski
przewoinik — Centralwings. Wielkosei
przewozow przez LCCs w lotach 2005-
2006 przedstowia tab. 8,

Pomiedzy pierwszg dwdikq i pozosta-
tymi przewoinikami zarysowata sie
znaczna réznica w pozycji rynkowe).
Dwie czotowe linie niskokosztowe kon-

centrujg 5%% przewozow w swoim seg-
mencie. Trzeba tokze dodaé, ze prze-
wozy Wizz Air | Ryanair w 2006 r. byly
wyraznie wieksze niz ktaregokolwiek

z tradycyjnych przewoinikow — z wyjgl-
kiem PLL LOT. Przewozy samego Cen-
tralwings przewyzszyly przewozy Lu-
fthansy.

Interesujgco przedstawia sie pordwna-
nie vdzialow w ofercie letniej 2006 r,
{mierzonych liczbg rejséw tygodniowo)
z udziatami w catorocznych przewo-
zach. Choc wynikow nie mozna inter-
prefowad jednoznacznie, ze wzgledu na
nierownomiernosc rozklodu sezonowe-
go, roznice w pojemnodc eksploatowa-
nych samolotéw oraz rézny poziom ich
wypetnienia (uzyskiwany load factor)
dajg jednok pewne pojecie o ekspan-
sywnosci poszezegdlnych linii (tab. 9.).
Stanowig one wypadkowqg stabilnosci
oferty i jg| efekhywnosci.

Oceniajge sytuacje na rynku LCCs
w 2006 r., podkreslié nalezy zmiany
wywolane mocnym wejsciem Ryanair.
Firma ta planowota osiggniecie wielko-
sci 1,6 min pasozerdow na trasoch z/do
Polski | wynik ten prawie osiggneta -
wykonato plan w 97%. W koncu roku
operowalo no wszystkich lotniskach re-
gionalnych (z wyjatkiem Zielonej Gory)
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I powaznie zmniejszyla dystans do lide-
ra rynku, Wizz Air, uzyskujgc nojwiekszy
wzrost w wartosciach bezwzglednych.
Plany na 2007 r. przewidujg przewie-
zienie przez Ryanair ponad 2 min
pasazerow. Dla czedci portow regional-
nych Ryonair stat sie giownym bgdz je-
dynym przewoinikiem obstugujgcym
reqularne polaczenia zagraniczne, Po-
zycje rynkowq tego przewoiniko
wzmocnit takze fakt, ze — po wielu mie-
sigcach watpliwodci, zaprzeczen i tar-
gow — zdecydowal sie na operowanie
z Okecia,

Skala i dynomiko wzrosty, jokg linie
segmentu LCCs ocdnotowaly w 2006 r.
nie jest mozliwa do utrzymania w diuz-
szym ckresie. Stgd, w 2007 r. i w lo-
tach nastepnych, mimo rozwijajacego
sie rynku trudno bedzie oczekiwad az
tak spektokularnych rezultatéw. Mogg
natomiast wystgpié tendencje konsoli-
dacyjne i wycofywanie sie z oferty nie-
ktarych przewoznikow, niekoniecznie
najmniejszych. £ drugiej strony musimy
uwzgledniad fakt, ze LCCs w znacznym
stopniu obstugujq grupe posazerow
pod nazwg ,job frovelers” [emigragji
rarobkowej), a liczba takich osdb wy-
wodzqcych sie z Polski szybko rosnie.
Poprawa sytuacji materialnej tej grupy
| Umacnianie sie Ng emigracy|nym ryn-
ku pracy sprzyjo i bedzie sprzyjoc cze-
stotliwoici podrdzy do kraju macierzy-
stego — w tym przypadku - Polski,

4, Oferowane wielkosci
przewozow i kierunki w 2007 r. /
Offered traffic valves and
directions in 2007

Podobnie jok w dwéch poprzednich
latach Instytut Turystyki dokonat szcze-
gotowe| analizy oferty przewozowe|
[w operacjoch wylotowych) na regulor-
nych pofgczeniach zagranicznych w se-
zonie letnim 2007. Analizg objeto 10
portaw polskich, z ktorych aktualnie
WYKONYWanNe 54 rejsy przez przewoini-
kéw krojowych 1 zagronicznych, zardw-
no tradycyjnych, jok | LCCs. Analogicz-
nie do wezesniejszych opracowan przy-
jeto modut oferty tygodniowej [7] obo-
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niajg poiniejszych zmion dokonywa-
nych przez przewoinikéw, mozno jed-
naok przyjgé, ze zmiany fe nie sq na tyle

WIQZU[QCe| W przewazajgoe| czesc sezo-
nu letniego. Dane byly zbierane w po-
lowie kwietnia 2007 r. i nie uwzgled-

Rys. 17. Udziat procentowy poszczegélnyeh polskich portéw lotniczych w zagranicnej ofercie

priewozowej w sezonie letnim 2007 (odloty) / Fig. 17. The % share of particular Polish
airports in the international traffic offer in 2007 summer season (departures)

Poznan .
Wroctaw 4.0% :i;ﬁ Pozostale porty/
5,5% ' o other airports
0,
Gdarisk L
7.1%
Warszawa
y 56, 1%
Katowice
7.9% t Krakow
16,6%
= Froicie; oprocnranie winse T ne Pk doveoh portdw infacnpok,

Tab. 10. Licha rejséw (wylotéw) z polskich poriéw w pasaierskim ruchu regularmym w sezonie
letnim w lertach 2005-2007 | Tab. 10. No. of flights (departures) from Polish airperts in sche-
duled passenger traffic in the summer seasons of 2005-2007

lp/ Port/ Liczha rejséw tygodniowo / Imiena L. rejsow Imiana % 2006-2007 /
No.  Airport No. of flights/week Change in no. of flights % change 2006-2007
S 207 206 W05 N0S2007 2002000

| Worszown 10195 994 912 107.5 3.5 74

2 Kokéw 31 263 172 129 3 14,4

3 Kobowsce |44 Ea7 a4 &0 7 5.1

4 Glarik 112 114 13 56 15 13,2

5 Wodaw 100 b 40 a0 36 56,3

&  Poznod T v < 54 16 10 12,2

7 bdt 21 13 3 18 8 81,5

B Rrewdw 11 0 4 57,1

9 Szcrecin a5 7 0 25 357

10 Bydgoszcz ') 7 0 - 2 28.6

Razem / Totol TB16 1490 1 340 474 126 .'-r,'_'_'r

Frooia; ppracowees il 1T no podsfruse denpch poanfw kadaiceh

Tab. 11. Liczho oferowanych tras z lotnisk polskich w zogranicnym regulamym ruchu pasazer-
skim w sezonie letnim 2007 i 2006 / Tab. I1. Number of offered routes from Polish airports in
intl, scheduled traffic in summer season of 2007 and 2006

Port polski / Polish airport Oferawane za gronicq / Offered obroad

Porty | Airports Miosta | Cities Kraje / Countries

07 2006 207 206 2007 2006
Warszown 20 26 79 79 3 35
Krakiw 51 46 46 40 0 18
Katowice 30 20 7 19 1 E
Gdonsk Z1 16 19 15 i b
Wiachow 15 /) 13 9 g g
Pz et a 1 7 10 5 7
bl & 3 & 3 4 Z
Rresaiw 4 | 3 ] 3 [
Seczecin 5 I 5 1 3 1
Bydgosziz 2 I Z 1 Z 1

o ppracnwoee wimiae T 0a podtitmee depch ot ol

&
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duze, by korygowaly coty obraz rynku.
Ogdtem w sezonie letnim 2007 r, prze-
woiznicy regularni oferujg 1816 rejséw
tygodniowo, 1. o 126 wiece| niz w 2006
r. (wzrost o 7,5%) | 476 wiece| niz
w 2005 r. (wzrost o 35,5%). Udzial po-
szczegolnych portéw przedstowia rys. 17.
W stosunku do lat poprzednich daje
sie zauwaozyc dalszy spadek udziatu
portu w Warszawie i wzrost udziotdw
przede wszystkim Krakowa, Gdanska
i Wroctawia. Podkresli¢ takze nalezy, ze
sposrod mniejszych lotnisk udzial portu
w todzi przekroczyt 1%. Liczbe rejsow
[wylotowych) agéterm w latach 2005-
2007 z poszczegdlnych portéw przed-
stawia tab. 10.

Wérdd portow o duzym ruchu naj-
wiekszy wzrost w stosunku do 2006 r.
nastgpit w Krakowie (38 rejsow wigce|)
| we Wroclowiu (36 rejsow wiece|).

W tym ostatnim przypadku byt to tokze
bardzo znaczgey wzrost procenfowy -
najwiekszy w tej grupie lotnisk. W gru-
pie portéw o mniejszym ruchu warto
odnotowaé dynamike portu todzkiego.
ledynym portem, gdzie publikewanao
oferta jest skromniejsza niz w 2006 r,
okozal sie Poznan, natemiost w Kotowi-
cach-Pyrzowicach znacznie zmniejszyla
sie dynamika werostu. Molezy oczeki-
wac, ze zmiany podaiowe przedstowio-
ne w tab. 10. znojdg swoje odbicie

w wielkosciach ruchu i jego zmianach
{rok 2007 do roku 2006). Przykiodem
tego moze byé Wroctaw, gdzie w pierw-
szym kwartale ruch wzrdst ze 132 tys.
w 2006 r. do ponad 266 tys. w br,

(o ponad 100%).

Oferta letnia 2007 r. wskozuje no
urnocnienie sie na rynku przewoznikow
z segmentu LCCs. Liezba oferowanych
przez te linie rejsow z Polski wynosi 685
tygodniowo, co stanowi prawie 38%
catej oferty regularnych polgczen
(w 2006 r. — 33%, w 2005 r. - 22%).
Oferta LCCs wzrosta o 22,5% (wobec
2006 r.), o je| zwiekszenie w warto-
sciach bezwzglednych (126 rejséw/ty-
dzien) oznocza, ze podaz lini tradycy|-
nych (mierzona liczbg rejséw w sezonie
letnim) nie zmienila sie wobec lata
2006 r. Nalezy jednak odnotowad, ze
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dynamika ta byla znacznie nizsza niz
w latach 2005-2004, kiedy liczba rej-
sow LCCs wzrosta o ponad 3%

lo 270 rejsdw). Moze to stanowic sy-
gnat zapowiadajgcy wyraine zmnie|-
szanie sie tempa werostu ruchu w naj-
blizszych latach, co bedzie kontrasto-
wad z burzliwym rozwojem w latach
2004-2006. Co prowda, wzrost

w 4 nopwiekszych portach regionalnych

przekroczyl w | kwartale 2007 r. 50%,
ale w nastepnych okresach lkwartalnych
bedzie istotnie nizszy.

W ofercie letnie] 2007 niewielkiamu
rozszerzeniu ulegto oferto pod wazgle-
dem geograficznym. Dane i porowna-
nie do 2006 r. przedstawia tab. 11.

Pordwnujge zmiany w liczbie oferowa-
nych pofgczen z modyhkocig geogra-

Tab. 12. Udziat procentowy rejsow LCCs w sezonie letnim 2006 i 2007 w polskich portach lot-
nicrych o najwigkszym ruchu pasaierskim / % share of LCC fights in summer seasons of 2006

and 2007 in Polish airports with the greatest passenger fraffic

Poat lotmiczy % udzioty rejséw LCCs Imicna w pht proc. 2007-2006 /

Nirport %0 share of LCC flights of the airport change 1007-2006 in % pts.
w07 700 .

Worszown 21,0 18,6 24

Krokdw : 535 57.0 1,5

Kotowice 1.8 W17 4,1

Glarsk 58,1 57 5,5

Wroclow 59.0 48,4 10,6

Pozna 3-”' 24 4 10,3

Wezystkia poety polskie / 37 33,1 4.4

All Polish girports

Frdetia- opvacmsieve w1 g gootifineys davigroh garnidy s,

Tab. 13. Licha rejséw w ruchu rozkladowym oferowanych z Polski wedlug krajow w latach
2005-2007 (wyloty na tydzien, wszystkie porty polskie) | Number of flights per destination co-

uniry in scheduled traffic offered from Poland in 2005-2007 (flights/week, all Polish airports)

lp./Mo. Kroj/ Country Liczba rejséw oferowanych/tydzied /|  Zmiona I, rejséw |/ Tmiana % |
No. of flights/week Change in no. of flights %% change 06/05
2007 006 2005 007/05  2007/06 07/06
| Nigmey 405, 5 12 e 595 45 1,4
7 Wik Bronia 330 269 139 191 41 22,7
3 Winchy 41 1% 100 4] 12 93
4 Irlandi 107 60 15 92 47 8.3
5 Francj 107 104 83 19 7 1,9
& Dania 7 b 3 -7 ! 10,9
7 Swedn 59 4 28 3l 15 34,1
g Austric 55 54 58 3 1 1,9
¥ Holandia a6 44 45 | 2 45
10 Balgia 45 40 35 10 5 12,5
1 Szwnjcori 15 47 48 3 T 4.3
12 Czechy A 43 m 2 | 13
13 Narwegio 14 76 23 21 18 89,2
14 Ush 36,5 39 &l 25 25 6.4
15 Fintandin 33 19 14 19 4 13,8
14 Wegry 33 34 3/ -4 -1 2.9
17 Hiszpanin 12 44 78 T 213
18 Rosio a1 35 8 4 3 8,6
19 Uknaing s 15 21 f 4 16.0
20 Grecid 75 3] 10 15 6 19,4
Pozostole kierunki / 10 17 108 7 16 -13,7
(thesr destinakians
Eozam / Tolal 1814 1 690 1340 474 13 1.5

Freealas o whasne 1T oo posloimess amesel goskene el
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ficzng siatki, mozna zauwazyc, ze drug
z tych elementédw zmienit sie wyrazniej.
Przewoinicy postawili na wieksze zréz-
nicowanie kierunkow potgczen |bar-
dziej niz na wzrost ilosciowy), dostoso-
wujgc sie w ten sposob w wigkszym
stopniu do poirzeb pasazerow.
Podobnie jok w 2006 r. bardzo rozny
jest udziat segmentu LCCs w catej ofer-
cie wylotdw [w ruchu regularnym) z po-
szczendlnyeh portéw polskich, Naj-
mniejszy vdziol odnotowano w Warszo-
wie, wigkszy zod w mniejszych portach
regionalnych. Mozna uznog, ze zosad-
niczo proporcje te ukladaly sie analo-
gicznie jak rok wezedniej. Majwigksze
wzrosty udziotow w 2007 r. majg miej-
sce we Wroctawiu | Poznaniu, choé
struktura ruchu w tym ostatnim jeszcze
odbiego od innych portow regional-
nych. Wérdd portdw o mniejszym ruchu
LCCs zapewniali w 2007 r. 100% oferty
w todzi i| Bydgoszezy (podobnie jak
w 2006 r), natomiast w Rzeszowie
otworzone (po raz pierwszy w historiil
potgczenia PLL LOT do USA, w Szczeci-
nie zas przewoinik spoza segmentu
LCCs, o nazwie Kurflieger, uruchomif
pofgczenia do portéw w Niemezech.
Rok wezesniej ruch zagraniczny w oby-
dwu portach obstugiwali w 100%
LCCs. Dane dlo pozostatych portdw
przedsiawia tab. 12.

Podobnie jok w latach 2005-2006
nojwieksza liczba rejséw w sezonie
2007 oterowana jest do Miemiec
i Wielkiej Brytanii. Awans do czolowe|
grupy krajéw odnotowaé nalezy w przy-
padku Irlandii. Wielkosci | zmiany
w stosunku do lat ubieglych przedsto-
wia tab. 13.

MNajwieksze zmiany (2007 r. w stosun-
ku do 2006 r.), jok pokozujg dane
tab. 13., cbjely w strehe wzrostu kraje
skandynowskie (Szwecje | Norwegig)
oraz Wielkg Brytanie i Ilandie, a w sfe-
rze spodku Hiszponie 1 Grecje. Sqdzic
nalety, ze przewoinicy (gléwnie z seg-
mentu LCCs) dokonali pewnych prze-
wartoéciowan w ocenie popylu na pol-
skim rynku. Skorygowano w dot zopo-
trzebowanie na wyjazdy wakacyjne do
potudniowe| Europy, kidre wirdd Pola-
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kéw okozolo sie (w stosunku do oferty
2006 r.) zbyt mate, zwiekszono nato-
miast podaz na kierunkach ewidentnie
wigzgcych sie z podrozami typu job tra-
vel: pomiedzy Polskg a krojomi stano-
wiacymi gtdéwne cele polskie] emigraci
zarcbkowe|.

W stosunku do 2006 r. nie zmienita
sie w sposcb istotny koncentracjo oferty
na 4 atéwnych kierunkach, ktéra obje-
ta 54,2% wszystkich rejsdw [w 2006 r.
bylo to 54,1%, choc wirad tych krajow
nie byto Irlandii). Done pordwnawcze
dla wybranych krajdw przedstawia
rys. 18.

W latach 2005-2007 mozemy mowic
o istolnym zmniejszeniu sig dystansu
pomiedzy Miemcomi | Wielkg Brytaniq.
W 2005 r. Miemcy miaty udziol o 16
pkt proc. wiekszy niz Wielka Brytania,
w 2007 r. réznica ta zmniejszyta sie do
4 pkt proc. W wartoscioch bezwzgled-
nych Miemey miaty w 2005 r. o 207
rejsow wiece|, a w 2007 r. tylko o 75
re|sow wiece|.

Przewoznicy niskokoszriowi w sezonie
2007 oferujg potgczenia z Polski do 18
krajéw (o 1 wiecej niz w 2006 r. 10 2
wiece| niz w 2005 r.). Przy czym w przy-

Tab. 14. Lizba rejséw oferowanych z Polski przez LCCs w lotach 2005-2007 wediug krajow

ty na tydzien, wszystkie porty

Lp. /Mo,  Kraj / Coun Liczha rejsow olerowanych rydzien |
No. of offered flights/weak

| Wik Brytanio 276 215 &4

2 Idandia 97 % 0

3 Nigemicy 87 IIJU_ 67

4 Wiachy 59 53 32

5 Sawerjo i 26 9

b Narwegio 32 16 11

7 Frangjo 73 21 21

i Graca 16 23 3

) Hiszpania 11 24 9

10 Relgio 9 9 4

Rozem wymienione kroje /652 a6 242

subkatal

Parostate koje /33 23 a7 14

Other countries

Rozem / Totol 685 539 289

polskie) / Number of flights by destination country offered
from Poland by LCCs in 2005-2007 {departures/week, all Polish airports)

Imiana . rejsow | Imiana %

Change in no. of flights %% change 07/06
007/05 200706 076
197 61 284
e 98,0
il -11 110
i 6 1.3
P R
21 16 100.0
P 5 9,5
13 7 -30.4
e e
5 0 0.0
410 116 21,6
10 43,5
A9 126 725

Fadallo: oarecpwive wiasns T oo podstmine gomech portdie Jodeiceoh

Rys. 18. Udzict procentowy rejséw do wybran

th krajow w 2007 i 2006 r. w catej ofercie

migdzynarodowych rejsow regulamych / % share of flights to selected countries in 2007
and 2006 in the whole offer of intl. scheduled flights

Wik.
Brytania

Niemcy Witochy

Irlandia Francja Dania

12006 &= 2007

Fricdta N IrCraokal wicuid A i podiiowne don el portdw dninsonach
e e s
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padku 5 krajéw (Portugalio, Chorwa-
cja, Wegry, Bulgoria, Malta) sg to polg-
czenia ofergwane rzadko (4 lub mniegj
na tydzien), o do 9 kraojéw czesto (10
lub wiece| na tydzien). Najwiece] polg-
czefi LCCs — podobnie jok w latach po-
przednich — jest do Wielkiej Brytanii
(ok. 40% caolosci tego segmentu) oroz
Irlandii [14%); Miemcy z 13% udziatu
w segmencie zajmujq trzecie miejsce.
Oznacza to, ze na wymienione 3 kraje
przypada 2/3 colej oferty LCCs z Pol-
ski. Dane szczegdtowe prezentuje fab.
14.

Dane z tab. 14. wskozujg, ze zmiany
kiesrunkowe w ofercie spowodowane
byty dziotaniomi LCCs. W tym segmen-
cie mialy miejsce zasadnicze wzrosty
i spadki pedazy na poszezegdlnych kie-
runkach | tu odbijata sie istota ewolucji
rynku.

Poréwnujge dane z tab. 13.1 14.

w 2007 r., daje sie zauwazyé (podeb-
nie jak w lotach poprzednich) silne
zroznicowanie udziatu LCCs w colej
podazy na poszczegdlnych kierunkeach,
W przypadku krojow zomorskich, Repu-
blik Baltyckich | WNP w ogdle nie ma
oferty tanich przewoinikéw. W odnie-
sieniv do Europy Zochodnie) toki stan
dotyczy Austrii | Szwajcarii. LCCs w mi-
mimalnym stopniu przejowiajq fez swoiq
akiywnoic na trasach z Polski no Batka-
ny (Rumunia, Turcja, Serbia, Bulgaria),
Z kolei na kilku kierunkoch o bordzo
mate| liczbie rejséw operacje LCCs sta-
nowig |00% [Malta, Chorwacja, Portu-
galia). Dane o udziale procentowym
LCCs w calodci oferty do krajéw o naj-
wieksze| liczbie polgczen z Polski przed-
stawia rys. 19.

Analizujge potgezenia wedlug krajow
oferowane z portow polskich, nalezy
dodaé, ze wszystkie porty (poza Zielong
Garg) oferujg rejsy do Wielkiej Brytani
i Ilandii, 7 do Miemiec, a 5 do Wioch,
Danii i Szwecji. Ogdtem posazerowie
z 20 krajow maojg mozliwoic wyboru
wigece| niz jednego miasta w Polsce joko
celu swojej podrézy lotniczej; dla 14 in-
nych krajow jest to tylko Warszowa,
aw | preypadku ko Krakdw.

Zogranicznym miostem majgeym naj-
wiece| polgczen z Polskg w 2007 r. po-
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Rys. 19. Udzial procentowy oferty LCCs w ogélnej liczhie rejsow z Polski no kierunkach

o najwicksze] liczhie polgezen w sezonie letnim 2007 / Share of LCCs offer in the total
number of flights from Poland to destinations with the highest number of routes in 2007
SUMITEr Seasony

Irlamdia

Wilk Brykandé

Morw egia
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Franca

Mamey
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Freratla- e wiltdd (T N sl covrel pevkiee St

zostaje Londyn — na jego 4 loiniskach
lgduje tygodniowo 215 samolotdw
z Polski. Drugie miejsce w tym zesta-

kfodne dane przedstawio tab. 15.
lak wynika z danych tab. 15 oferta
na nielicznych kierunkach ulegta nie-

wieniu zajmuje Monachivm (147 rej-

sow), bedge jednoczednie portem (im.
FJ. Straussa) o napwieksze| liczbie ope-
racji w ruchu z Polskg; trzecie — Frank-

wielkiemu zmniejszeniu (ponize) 10%).
Mojwiekszy wzrost liczby potgczen w le-
cie 2007 r. ma miejsce na trasach do
Monachium, Dubling, Osle 1 Sztokhol-

furt {127,5 rejséw) w dwoch portach -
Fraport i Hohn. Liczba rejséw do pozo-
stotych miast nie przekracza 100. Do-

mu, przy czym, o ile 3 ostoinie miosta
wigzq sie icisle z kierunkami polskich
wylozdow rarobkowych, o tyle dynami-

Tab. 15. Lictha rejséw oferowanych tygodniowo z Polski w&diu?’mi-un w sezonie letnim 2007

| poréwnanie do lata 2005-2006 /| Number of flights per city o
2007 summer season and vs. years 2005-2006

ered weekly from Poland in

Lp./ No. Miasho | Gity Licztha rejsow oferowanych/tydzien | Zmiana I. rejsdw / .
No. of flights offered weekly Change in no. of flights % change
07/06

007 2006 2005 007/05  2007/06  07/06

1 Londym (#) 215 07 123 92 8 4

2 Monachium L R S L 34 75 20

3 Fronkfurt (2) 1275 130 113 14,5 2.5 s

4 Pary? (3) B4 91 76 10 5 5

5 Kapenhaga 71 64 93 21 7 1

; Dublin 7l % 15 56 25 54

7 Mediolan (2) 6 68 55 10 3 4

B Wieden 55 54 58 -3 1 .

9 Sztokholm (2) 44 37 25 21 g 24

10 Bruksela {7) 45 a0 35 10 5 13

1 Pga 44 43 4 7 1 ?

12 Amsterdam 43 A4 45 ? 1 2

13 Reym (7) a1 37 35 4 4 1

14 Dslo (2) 41 26 23 18 15 58

15 Dartmiuind 15,5 38 23 12.5 75 -

Razem w,rminrtinnu.miusm 1133 1047 &ra 255 Bé

J Subtotel

Pozostale miosta / Other cities 683 bdd A6 111 40 b

Rozem / Tatal 1816 1690 1340 74 126 7

Frdoly: qpeorcwanie wizrre T no podslowis aanpek peetdu o

ka oferty do Monachium wskazuje na
zmieniajgee sie priorytety w wyborze
portu niemieckiego przez podroiu|g-
cych z Polski. Przez ostotnich 30 |ot
pierwsze miejsce zojmowal Frankfurt.
W 2007 r., mimo potgczen do Fraport
i Hahn, port im. FJ. Straussa wysungl
sie wWyraznie no pierwszq pozycie. Przy-
czyn tych zmian mozemy upotrywad

w lepszym (bardzie| przyjoznym) serwi-
sie dla pasazerdw i samolotéw, le-
pszym dostosowonmu do potrzeb funkei
hubu dlo pofgczen europejskich | w ro-
sngcych powigzaniach gospodarczych
pomiedzy Bawarig a Polskg.

Wzrost znaczenia tras pomiedzy Pol-
ska a Monachium jest tym bardziej
symptomatyczny, e brak jest no tym
kierunku oferty LCCs. Odmiennie
ksztottujg sie proporcje pomiedzy seg-
mentem przewoinikdw tradycyjnych
| niskokosztowych na wielu innych tra-
sach o najwiekszym znaczeniv dla Pol-
ski, W przypadku Londynu rejsy LCCs
stanowig ponad 3/4 cote] oferty, Dubli-
na — ponad 85%, Oslo - ponad 70%,
a Sztokholmu - prowie 60%. Dane
o liczbie rejséw LCCs w latach 2005-
2007 w tab. 16,

Udzialy poszczegolnych linii w seg-
mencie LCCs nie zmienily sie istotnie
w stosunku do 2006 r. Nopwiekszym
pozostaje Wizz Air (udzial wiekszy o 3
pkt proc.], o nastepnie lokuje sie Ry-
anair, Centralwings i Sky Europe, chod
trzeba zaznaczyc, ze Ryanair | Central-
wings zamienily sie miejscami. Udziaty
przewoinika z Irlandii wzrosty o 3 pld.
proc., o polskiego spodty o 2 pkt.

W sezonie letnim 2007 czterech naj-
wazniejszych udziatowcdw o profilu
LCC oferuje 78% wszystkich rejsow

w tym segmencie - tak, jok rok wcze-
snie|. Dodaé jednak irzeba, ze 2 naj-
wiekszych przekroczyto 50% udziolu
[w 2006 — 48%), o wiec mozng mawid
o niewielkim wzroscie koncentracji po-
dozy. Dane przedstawia rys. 20. [8].

5. Ruch czarterowy /
Charter traffic

Waobec bardzo dynamicznie rozwijajg-
cego sie segmentu przewozow LCCs,
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Tab. 16. Liczha rejséw oferowanych tygodniowo z Polski wedtug miast przez LCCs w sezonie
letnim 2007 i pordwnanie do lata 2005-2006 / Number of flights per ity offered

weekly from Poland by LCCs in 2007 summer season vs. years 2005-2006

Ho. of Rights offered waeldy Change in no. of flights ofercie w 2007 / %

share of LCCs in the 2007 offer

e £ 207 06 205 2007005 200706 |

| londyn LGW/LTN/STN 167 158 74 93 9 78

Z Dublin &1 35 0 &1 26 Bé

3 Dartmund 35 33 23 17 ! 99

4 Liverpool 31 16 7 I 15 100

5 Dso OSL/TRF o T 18 13 7l

f Raym FCO/CIA 7 24 e & 3 b

7 Srtokhalm ARN/NYO 27 19 b 21 B 59

d Fronkfurt HHN 22 11 i |4 11 7

g Paryz ORY/BVA 20 19 i -1 | 23

10 Cark 20 7 0 (= 100

11 Kolonin/Bonn 16 28 13 3 i 100

12 Shannan & & 1] 100 E

13 Prastwick /Glasgow 13 12 0 oo

14 Mediolan BGY 10 13 ! E| -3 B

15 Malmi 10 4 3 ) _ 100

Pozem wymieniang miosha 652 401 194 358 151 b

/Sebtotol < S

Pozostole mioste / Other cifies 133 158 95 38 -25 14

Rozem / Total a85 555 289 39 128 38

oo eovacewan wimine (T na podnieere demych ponfthe Jodsicipot,

Rys. 20. Udriat procentowy poszaegélnych priewoinikow w segmencie LCC w ofercie no sezon

letni 2007 (wg liczhy rejsow z Polski) / % share of each carrier of the LCC segment in the offer
for 2007 summer season {acc. fo no. of flights from Poland)

Gemanmings _ ajr Lingus

2.8% 2 6%
Easy Jet
G8%
MNorwegian Air -
A%
Sky Europe
9.1% Centralwings
16,1%

Pozostate/other
2,5%
Wizz Air
31,5%

Ryanair
21,3%

Fekaln Gy w1 a0 poasfrnd ¥ ey L e e e L et ]

podobnie jok w latach ostatnich, réw-
niez w 2006 r. zmniejszyl sig udziat ru-
chu czarterowego, tak w ruchu na lotni-
skach, jok | w wielkosci przewiezionych
pasazerow. Majwiekszy udziot segment
ten miat w 2002 r. (ponad 17%). Od
tego czasu jego relatywne znaczenie
spada — w 2006 r. udziat ten wyniost
okoto 12% (rys. 21). Miemniej liczba
obstuzonych pasazerdow lotow czarlero-
wych wzrasta. W 2006 r. osiggneta

najwigkszg wartesé w historii [?], prze-
kraczajgc 1,6 min.

Ruch czarterowy na polskim rynku to
przede wszystkim wypoczynkowe wy|oz-
dy Polakdw, gléwnie do krajéw basenu
Morza Srédziemnego, w tym do krajow
Afryki Pétnocne|, a wigc w rejon nieob-
stugiwany przez LCCs. Wielkosc 1 kie-
runki przewozdw czarterowych sq w na-
szych warunkach scisle zwigzane
z ofertg wyjozdowg biur podrozy. Ta

26

z kolei wynika z koniunktury na rynku
turystycznym | wigze sie z ogdlnym kli-
matem ekenomicznym. Niezaleznie od
tych uwarunkowar liczha pasazeréw
lotdw czorterowych nieustannie, chod
w nierdwnym tempie, wzrasta. Liczbe
pasazerow czarterowych w lotach
2000-2006 w polskich portach i tempo
zmian przedstawia tab. 17.

Uwaga

“Wedtug Rapartu PP Porty Lotnicze w 2005
ruch czarterowy wynidst 1 207,3 tys posazerow,
przy czym stafystyka ta nie obejmeowola lotniska
tédi-Lublinek, w ktérym PP PL nie ma udzia-
fow. Liczba to jest powiekszona o szocunkowg
wiglkodé ruchu crarerowego na thdzkim latni-
shu. Jest ana takie nieco skorygowana pod tym
wzgledem w stosunku do infermacii zowarts
w raporcie RBynek lotniczy 2006%. W latach
wereénisjsoych loiniske w todzi nia prowadzite
obstugi lotdw crarterowych,

“*Miezaleznie od ujecio ruchu craderowego
na lotnisku tédi-Lublinek w danych za loto
2005-2006 vweglednione rostaly przewozy
czaorterowe Centralwings wedtug danych prze-
wotnika, a nie danych portdw lotniczych, co
rwiksza liczbe posaierdw rejsdw czorterowych,

o zmniejsza w segmencie LLCs.

Z danych tab. 17. — wynika, ze w la-

tach 2000-2006 liczba pasozerow lo-
tow czarterowych wzrosta o ponad
120%. To wzrost wprawdzie znacznie
mniej dynamiczny niz catego rynku,
a szczegalnie LCCs, ale duzo bardzie
niz w segmencie tradycyjnych linii sie-
ciowych na trasach z/do Polski (w tym
okresie; 42,5%).

MNalezy dodaé, ze niespotykany wecze-
énie| na rynku lotniczym wzrost popytu
na ustugi przewoinilkéw w przewazo|g-
cym stopniu warunkowany byt i jest
atrakeyjnymi/niskimi cenami. W przy-
padku rejséw czarterowych nie mozemy
méwié o korzystnym wplywie tego czyn-
nika. Wregcz przeciwnie, na skutek dro-
zejacego paliwa — szczegdlnie w latach
2004-2006 - ceny ustug czarterowych
miaty tendencje zwyzkowq. Zaleznosc
ta jest szhywna, bo przewoinicy czarte-
rowi nie majg mozliwosc czedciowego
kompensowania sobie wyzszych kosz-
téw paliwa, poprawg wskaznika LF lub
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Rys. 21. Procentowy udziat pasaieréw potgezen czarterowych w ruchu zagranicznym ogé-
fem ,/ % share of passengers of charter flights in the total international traffic

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
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poprawg struktury sprzedawanych klas
rezerwacyjnych. Powyzsza uwaga pro-
wadzi do wniosku, ze segment czarte-
rowy rynku od strony popytowe| ma
stosunkowo silne wsparcie w stabilnych
wyborach i zachowaniach konsumen-
tow ustug turystycznych, ktdrzy pray
okozji wyjazddw wypoczynkowych pew-
noic | wygode lotniczego transportu
czarterowego cenig sobie na fyle wyso-
ko, by akceptowad wyzsze ceny (niekie-
dy istotnie wyzsze). Sytuacja ta stwarzo
doéé dobre perspektywy przed dalszym
rozwojem czarterow turystycznych,
szczegolnie w warunkach wzrostu
gospodarczego | wzrostu dochodow
konsumentow.

Miestety Instytut Turystyki nie dysponu-
je petnymi danymi o wszystkich kierun-
kach wylotdw ze wszystkich polskich
portéw. Nao podstawie tych niepetnych
danych mozemy jednak stwierdzié, ze
najbardziej popularnym celem wylotow
czarterowych polskich turystéw byt
w 2006 r. Egipt, a nastgpnie Tunezja,
Turcjn | Grecjo. Zwraca takze uwage
rosngca rola zopomniane| przez szereg
sezondw Bulgarii. W tab. 18. przedsta-
wione sa minimalne szacowane wielko-
éci dla najwazniejszych destynacji w ru-
chu czarterowym.

Z krajow auropejskich o mniejszym
ruchu czarterowym z Polski nalezy wy-
mieni¢ Portugalie, Malte, Cypr, a wérod
dalszych obszaréw Wyspy Kanaryjskie
i Dominikane. Do rzadkeéci nalezg rej-
sy do Czarne| Afryki i na Daleki

Wschéd, Czartery krajowe nie odgry-
wajq na polskim rynku przewozéw pa-
sazerskich istotne] rali; w 2006 r. wial-
kosé ta nie przekraczota 10 tys. poso-
rerdw, z czego 3/4 skupiato sig na lot-
niskach Wroctawia | Gdanska.

Instytut Turystvki nie dysponuje danymi
o cotym ruchu czarterowym w poszcze-

Raport opracowat Instytut Turystyki
we wspotpracy
z Wiadomosciami Turystycznymi

golnych portach, lecz tylko o te} czedci,
ktdro przez statystyki lotniskowe zostata
tak oznaczona. Stgd sumy wielkosci

(z lat 2005-2006), ujetych w takim po-
dziale, nie odpowiadajq wykazanym

w tab. 17. czy w tab. 18. Jednak staty-
styka ta, choé obejmuje tylko okolo
80% ruchu czarterowego w 2006 r.

i ok, 88% tego ruchu w 2005 r., oddaje
jlego nojwazniejsze cechy. Dowodzi, ze
najwiekszym portem w obstudze ruchu
czarterowego w 2006 r. pozostawata
Warszawa, przy czym jej udzial zmniej-
szyl sie do 44%. Analogicznie, jok rok
wezesnie] drugim nojwaznie|szym por-
tem obstugi pasazerow czarterowych
byty Katowice, a trzecim Poznan. Za-
znaczyc nalezy, ze ruch w segmencie
czarterowym w Gdansku | Szezecinie
wzrost w minionym roku znacznie bar-
dzie| dynomicznie niz ruch czarterowy
ogotem. Jedynym portem, gdzie zo-
uwaza sie wyrainy spodek liczby posa-
zerow tego segmentu, byt Krakdw,

Tab. 17. Lictbo pasaieréw rejséw czarlerowych w polskich portach lotniczych w latach 2000-

2006 i zmiany procentowe rok do roku / Passengers of charter flights at Polish airports in
2000-2006 and annval changes in %

Rok / Year Licztha pas. w tys. Imiona % do rohy popreedniego /
{ Mo. of puss. in thous. % chonge comp. fo previous year

2000 7380 15,3
200 802.3 B7
2002 8972 11,8
2003 919.4 2.5
2004 10724 16,6
| 2005 1 371.0° 77,8
2006 16473 20,2

Ereicila- cvacowirie § alibcana wiiios IT o o sopeiide rocimeo B Ponke Lodecne oo oy 20020008

Fdnnpd aontdes e ro dafa 003008
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Tab. 18. Szacunkowa minimalna licba pasoierdw na poszazegélnych kierunkach (wy krajow)

w ruchu czarterowym z i do Polski w 2006 ¢ / Estimated minimal no. of passengers on parficu-

Lp. /No.  Kroj docelowy / Destination country

t_qipir

Tunezjo

Turgo

Gracjo

Hiszpanio

Wiachy

Bluiponio

Maroko

' Rozem wyrnienione / Subtotol
Pozastole / Other

lar routes (by country) in charter traffic to/from Poland in 2006

Lroan: goyprosome | obidcreoe e [T mr pocibmee ainpah aliipeniigen £ paihy el O eiuinnoh

Ina lizbo pasaieréw w ys.

_Anm:. rlhnll-n.vlpmmﬂm
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ok n 4
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Rys. 22, Udziat procentowy

zczegolnych portow w ruchu czarterowym w 2006 . wedtug

lizby pasaierdw (wg danych tab. 19, co obejmuje ok. 80% ruchu czarterowego) /

Share of particolar airports in charter traffic in 2006 per no. of passengers
(oec. to dota in Tab. 19, which includes ca. 80% of charter iraffic)

Gdansk
4.4%,

Wrnm.;lw_
5006

Foznan
13.0%

& Katowice
22 6%

SZCZecn
1,359

_ Pozostate porty
1,2%

Warszawa
44 1%

Lrdefin: apvreoaani wiltarme (T i podnioude dvpel £ ooride Sz,

Mozna to po czesci wigqzod z substytu-
cyjng ofertg Sky Europe proponowang
z bozy tego przewoinika w Kraokowie.

Wielkosci ruchu w latach 2000-2006

przedstawio tab. 19,

Mozna oczekiwaé, ze w 2007 r. ruch
czarterowy bedzie dalej wzrastal. Swiad-
czq o tym wyniki | kwortafu w nojwiek-
szych portach: w Warszawie w tym seg-
mencie ruch zwigkszyl sie o 70% (z 62
tys. do 105,7 tys. posozerdow), w Katowi-
cach o 35% (z 22,7 tys. do 30,7 tys.
pas.), w Gdansku o 24%9% (z 3,7 tys. do
12,9 tys.), o w Poznaniu o 27% [z 10,9
tys. do 13,9 tys. pasazerdw) [11]. Moz-
na takze oczekiwod wzrostu we Wrocta-
wiu i todzi. Procentowe udzialy po-
szezegoinych lotnisk w obstudze czar-
teréw zogranicznych w 2006 r. przed-
stawia rys. 22,

W 2006 r. w segmencie przewozdw
czarterowych na polskim rynku opero-
wolo 2 rodzimych przewoinikéw lfj. zo-
rejestrowanych w Palsce), o najwiek-
szym znoczeniu dlo obsfugi ruchu tury-
stycznege. Byly fo (podobnie jok rok
wezesnie]] Centralwings oraz Fischer
Air Polsko. Udziaf pozestatyeh okozat
sig znikomy. Mimo, ze dlo Centralwings
priorytetem staly sie rejsy regularne jo-
ko LCC-s, a przynajmnigj tok to bylo
postrzegane, przewozy czarferowe tych
linii przekroczyly poziom 500 tys. Tym
samym byly wyzsze o 36% niz rok
weczesnie|, o takze wieksze niz w latach

kiedy ten segment obstugiwat LOT
Charters. Natomiast Fischer Air Polska
majgc do dyspozycji zaledwie 2 samo-
loty, pepadt w drugiej potowie 2006 r.
w klopoty | w efekcie zawiesit dzialal-
nosc, Mimo to wedlug publikowanyech
informacji linie Fischer Air Polska prze-
wiazty 276 tys. posaozerdw (o 50 tys.
wiece| niz rok wezesniej) [12]. Faktyezny
upadek Fischer Air Polska [13] skutko-
wat powstaniem nowych linii o nozwie
Prima Charter, ktére opierajge sie o ka-
pitale nowych udziotowedw — sg nimi
m.in. polskie biura podrézy - doswiad-

Tab. 19. Zagranicny ruch czarterowy w polskich portach lotniczych w latach 2000-2006* /
International charter traffic at Polish airports in 2000-2006

Port / Rirport Liczba pas. w tys. / Thous. of pass. Imiana [ Chonge
2000-2006
000 2001 2007 2003 2004 2005 206 wiys./inthous. Wiin%
Warsrowa b2 A006  £529 2807 58721 5549 574,4 28,2 5.3
Katowits 489 511 615 1037 1383 2588 29456 2457 502,5
Paznaf 513 42,7 534 744 1255 1467 1898 1125 196,3
Krakw 556 774 bh6 843 1131 1283 %9 414 3
Wroclaw" 119 125 210 420 92 654 786 667 5605
| Gdoisk e 10.1 129 182 230 4ﬂ._[|_ 576 49 7 629, 1
Sacancin 37 45 91 &% BY @4 W) s 9
Reeszdw A1 1% Bk & 4 e el 2] 51,2
L B0 60 TEA BT Bibios R0 0 Al ek i o s il
Bydgoszcz 1.2 0.9 1.0 35 RS 2a 2B 1.4 -
Tielonn G 02 00 8 05 03 04 60 0.2 1000 |
Srymany 1.5 64 02 02 03 00 hd b, b
Rozem/Totl 7380 8023 8972 9194 10724 12115 13023 5643 76,5
Friufor epmccrwinise wihse IT o podsimisn roperite "l-'-l-'-'-'-.r'-'.'.‘- - -".-.--':l:' Laere 7 fob POD- NI, e dotisbes w Lol SO0 1. ke F ard
intnicrean, 2o 2008 ¢ e podmiomere irfrmany relrenroh wopaitoeh edakerek
bkt Tiepeteld e denpoias dimps o codem mcbo coovTaroa i i il poviank, facr bl o fey camin
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czeme kadry | rozeznanie rynku, oferu-
iq uslugi czarterowe w miejsce Fischer
Air Polska, -

Pozostote zapotrzebowaonie polskich
biur podrozy na loty czorterowe pokry-
wane bylo przez przewoinikéw zagra-
nicznych. Z koniecznodci, bo jok zgod-
nig przyznajq przedstowiciele branzy tu-
rystyczne|, lotnicze] | pasazerdw, Polacy
majgc wybor wolg lataé samelotami
firm polskich. Wedtug infermacji por-
tow lotniczych w 2006 r. operacje czar-
terowe w ruchu pasozerskim wykony-
wato w sumie 35 linii zogranicznych,
zarowno takich, kidre obstugujg takze
ruch regularny [np. Tunis Air, Austrian
Airlines, KLM, 5A5), jak i tych, ktdre
specjalizujg sie wylgcznie w czarterach.
Linie zagroniczne o istotnym znaczeniu
dla segmentu czarterowege prredsta-
wia tab. 20.

Instytut Turystyki szacuje, e udzial
przewoinikdw zagranicznych utrzymat
sig w 2006 r. no poziomie 50%, o ta-
twosc, z jokq Fischer Air Polska prze-
kroczyl poziom 200 tys, posazerdw
w 2005 r. | zwiekszal przewozy
w 2006 r. - choé problemy tej firmy
byly przynajmnie| czedciowo znane —
swiodczy o rynkowej nierdéwnowadze.
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Tab. 20. Wybrane linie zagraniczne obstugujee ruch carterowy z polskich portéw lotniczych

w 2006 r. / Selected foreign airlines operating charter fights from Polish airports

lp./No.  Linie / Airlines ~ roj macierzysty / Country of arigin
% e ....-_..__.E.wr imid B
z. Bir Memphis Egipt
3. Mexondic E-rE{.iu
). L Bulgaria Air Iélu.iﬁ.u.nu
) Bu_|guriqr| Air Charter Bulporio
6. Eurocypria Airlines Ii','pr +
1. Fraebird Airlines Turcjn
8. Korthaga Tunerjn
9 LTE InF'l Airways Hiszpanio
0. - Hoirvelnir Tunezjo
1E  Sky Airdings Turcja
12; Sun Expross Tuecja
Fedioih: opercowiame uieree 1T na Goimase S ¢ ponidee deicrpch

Tab. 21. Wielkosci prrewozéw czarterowych wedlug grup priewoinikow w 2006 ¢ i udzialy

procentowe w tym segmencie rynku w latach 2005-2006 [ Charter traffic by groups of carriers
in 2006 and % shares in this market segment in 2005-2006

Linie | Airlines Pasaierawie w tys. Udziat % w rynku [ Zmiana 2006-2005 w pkt. proc.
w 1006 ¢ / Thous. pass. % market share | change 06/05 in %5 pis.

n2006 2006 2005

Linie zograniczna /* Foreign girines g27 50,2 54,0 -El,ﬂ___ s

Centralwings 514 31,2 ] iif..ﬁ 1.6

Fischer Air Polskn 274 168 165 0,3

Inne palskie / Othes Polish airlines 30 15 1% 01

Rozem / Total 1 647 100,0 1000

drclor aliy Cemiradwaings Mapubliowons olos perdwndoka, ol Fucher Air Poldlo - Brecapospoito o L2 O3 2007 vy cavmech socily Primg
Chorten i pororofich pracusk’ wikne g,

Skutkuje to relatywnie stobymi podmio-
tami polskimi, niewielkg konkurencjg
migdzy nimi | duzym udziatem prze-
woinikow zagranicznych., Mawet przy
uwzglednieniu, ze w szeregu przypad-

scy. Wielkodc przewozdw wedlug prze-
woznikow w ruchu czarterowym przed-
stawia tab. 21.

6. Polskie porty lotnicze /
kéw firmy zagraniczne wspomagane sg  Polish airports
przez restrykcyjne i protekcjonistyczne
przepisy (i zasady finansowe) wiasnych
rzqdow, nie zmienia to faktu, ze popro-
wa rownowagi rynkowej i lepsza pozy-
cja usfugobiorcy (biur podrozy i posa-
zertw) zalezy w decydujgcym stopniu
od istotnego zwiekszenia podazy i kon-
kurencyjnosci ze strony przewoznikdw
polskich.

Powstanie Prima Charter, chod od

strony kapitatowe] jest na polskim ryn-

Ogdlem ruch pasazerski w 2006 r.
siegngl poziomu prawie 15,4 min po-
sazeraw, tym samym byt o 2,9 min [t].
ponad 25%) wiekszy niz rok wezedniei
— wg informacji zebranych ze wszyst-

kich portdw polskich utrzymujacych re-
gularng komunikacje. lak wspomnia-
no, analizujge poszezegdine segmenty,
gltéwnym motorem tego wzrostu stalo
si¢ aktywnodé | operacje miedzynaro-
dowe LCCs. Zmiany wielkodei ruchu
wobec roku 2005 byly nieco mniejsze
w wartodciach wzglednych, ale wigksze
w berwzglednych (w 2005 r. wzrost wy-
nigst ok, 2,5 mln posozerdw, co stane-
wito 28% w stosunku do 2004 r.).
Cznocza to kentynuowanie silnego
irendu wzrostowego przy jednak mnie|
wyktodniczym charokterze zjowiska.
Wielkodci ruchu ogétem w latach
2001-2006 przedstawia rys. 23.

6.1. Ruch w poszczegdinych
segmentach /
Traffic in particular segments

Powiekszyla sie dysproporcja pomie-
dzy przewozami krajowymi | zagranicz-
nymi. W 2006 r. ruch krojowy wzrsl
o niecate 180 tys., 1. o 10,6% w sto-
sunku do 2005 r, natemiast ruch za-
graniczny o ponad 3,7 min, 1. o 38%.
Mozna zotem uznod, ze przewozy kro-
jowe majq relatywnie coraz mnigjsze
Znaczenie | odgrywajg coraz mniejszg
role 2 punktu widzenia podmiotéw
dziotajgeych na rynku lotniczym. Wiel-
kosci w podziale na ruch krajowy i zo-
graniczny w lotach 2001-2006 przed-
stawia rys. 24,

Moina zouwazyé, ze w 2006 r. wyrai-
nie zmniejszyl sie udziat przewoznikow
sieciowych (do 37% z 47% rok weze-
sniej}, o ponad 13 pkt proc. zwigkszyl
sig¢ udziat LCCs (do 40%), zmniejszyt

Rys. 23. Ruch pasaierski w polskich portach lotniczych w latach 2001-2006 (w min pos.) /
Passenger traffic at Polish airports in 2001-2006 (mil pass.)

ku rozwigzaniem nowatorskim (biura
podrozy nigdy wezesnie| nie wchodzity

w uktady wiascicielskie z przewoinika-
mi lotniczymi), diometralnie nie popro-
wi sytuac|i podazowe|. Mozna by liczyd
na takie zmiany po wejéciu na rynek 2-

3 firm, stosunkowo silnych w zakresie
sprzetu, kadry | doswiadczenia, kidre
funkejonowatyby jako przewoinicy pol-
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sig udziol ruchu krojowego (o prawie
3%} oraz udzial ruchu czorterowego
[14] (o 1,2%). Tym samym przewoinicy
niskokosztowi stali sie najwiskszym
udziotowcem polskiego rynku pod
wzgledem liczby posazerow. Linie tra-
dycyjne musialy zodowolié sie drugim
miejscem. Strukdure ruchu w 2006 r.
przedstowia rys. 235,

W zwigzku z planomi ekspansji LCCs
mozna oczekiwaé, ze strukturo ruchu
bedzie dalej ewoluowad w tym kierunku
co w ciggu ostatnich 2 lat, chod pray
wolniejszym niz w roku 2006 tempie
Zimian.

6.2. Ruch wedlug portéw /
Traffic at airports

Polskim portem o najwiekszym ruchu
w 2006 r. pozostawola Warszaowa | tam
tez miot miejsce najwigkszy wzrost licz-
by posozeréow w wartoicioch bez-
wezglednych. Jednakie udziat lotniska
Okecie zmniejszyt sie do 52,6%

z 61,5% rok wezesniej. Procz Krakowa
i Katowic, ktére juz w 2005 r. przekro-
czylty poziom miliona cbstuzonych pa-
sazerdw, do grona  milionerdw”

w 2006 r. dotgezyt Gdansk. Ponad
800 tys. obstuzone na lotnisku we Wro-
clawiu, a ruch no poznanskiej tawicy
przekroczyt 600 tys. W wyniku urucho-
mienia regularne] komunikaocji miedzy-
narodowe| przez Ryanair niezwykle
szybko wzrdst ruch w mniejszych por-
tach: todzi, Rzeszowie, Bydgoszczy

| Szczecinie, Jedynym lotmiskiem komu-
nikacyjnym obstugujgeym tylke polg-
czenia krajowe w ruchu regularnym po-
zostowal w 2006 port Babimost - Zie-
lona Géra (pomijajge Szymany, gdzie
dziatalnosé komunikacyjna byla zawie-
szona). Ruch ogotem na poszezegdl-
nych lotniskach w Polsce w 2006 r. na
rys. 26. [13].

Na podstawie danych z rys. 27. mo-
zemy zaobserwowad 3 typy zmign:

* wzrost w miare rownomierny, a wiec
o podobnym wolumenie w 2005 r.
i 2006 r., ktdry miat miejsce w Warsza-
wie | Krakowie:

Rys. 24. Ruch posaierski w porfuch lotniczych w podziale na krajowy i zograniany w latach
2001-2006 (w tys. pas.) / Domestic and intl. passenger traffic of airports in 2001-2006
(thous. pass.)
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Rys. 25. Procentown struktura ruchu w polskich portach lomiczych wedlug glownych seg-
mentow w 2006 & / % siructure of traffic at Polish airports acc. o main segments in 2006
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Rys. 26. Liczba pasaierdw na lotniskach komunikacyjnych w Polsce w 2006 «. (w tys. pas.) /

Number of passengers at airports in Poland in 2006 (in thous. pass)
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Rys. 27. Imiany w liczhie pasoierdw na polskich lotniskach w latach 2005-2006 i 2004-
2006 (w tys. pus? | Hanges in the number of passengers at Polish airports in 2005-2006

and 2004-2006 {in thous.)
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Rys. 28. Procentowe miany w liczhie pasazerow na polskich lotniskach w latach 2005-2006
i 2004-2006 / Changes in the number of pussengers at Polish airports in 2005-2006 and
2004- 2006
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*+ zdecydowanie wiekszy wzrost
w pierwszym okresie lowcost boom,
tj. w 2005 r.; ktary wystgpit w Katowa-
cach:

* niewielki wzrost w 2005 r. | bardzo
dynamiczny w 2006 r., dotyczy wszyst-
kich pozostatych lotnisk,

Wykazane typy zmian wigiq sie z czo-

sem wchodzenio no rynek przewoini-
kow niskokosztewych i ich znaczeniem
dla rynkéw lokalnych. | tak dla Katowic
kluczowym impulsem bylto stworzenie
bazy przez Wizz Air juz w 2004 r, dla
Krakowa stworzenie bazy Sky Europe

w 2004 r. (mozliwoid operacji w catym
2005 r.). W przypadku Krokowo pocig-
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gneto to za sobg duzg akiywnosé in-
nych LCCs w nastepnym roku (czedcio-
wo zblizony charakier miot proces
wehodzenia LCCs w Warszawie). Nato-
miast dla reszty portow gldwnym gene-
ratarem wzrostu ruchu bylo silne wej-
scie Ryanair, co nastgpito dopiero jesie-
nig 2005 r. 1 przyniosto bardzo odczu-
walne skutki w nastepnym roku [18].

Wielkoici bezwzgledne réinie prze-
ktedaty sie na zmiany procentowe.

Do najbardzie] dynamicznych w warto-
éciach wzglednych naleiy zaliczyé
wzrost ruchu w todzi, Rzeszowie | Byd-
goszczy, do najmnie] dynomicznych —
ruch w Warszawie. Zmiany te prezentu-
e rys. 28.

Dynamiczny rozwd| przewozdw pasa-
zerskich skutkuje znacznym zréinicowa-
niem podstawowych segmentdw ruchu.
MNajwieksze udziaty ruchu na rejsach
krajowych {pozo Zielong Gérg, gdzie
stanowily 100%) wykazaty w 2006 .
porty w Szczecinie | Rzeszowie, naj-
mniejsze zas w Katowicach, todzi i Kra
kowie. Najwigkszy udziat czarterdw za-
granicznych odnotowal Poznan i Kato-
wice. W portoch mniejszych — Bydgosz-
czy, bodzi i Rzeszowie - byt on margi-
nalny. Udziaty LCCs - tam, gdzie ci
przewoznicy operowali — nizsokazoty
sie bylty w Warszawie, Poznaniu i Szcze-
cinie. Przewoinicy niskokosztowi mieli
najwiekszy wdziat w ruchu w portach
w Bydgoszezy, todzi | Kotowicach. Na-
lezy dodac, ze w przypadku todzi,
Szczecina, Rzeszowa | Bydgoszczy regu-
larny ruch miedzynarodowy obstugiwa-
ny byt w calodci przez LCCs. Segmen-
towq strukture ruchu dlo wszystkich
portéw z wyjgtkiem Zielonej Géry-Babi-
mostu w 2006 r. przedstawiojg rys. 29.,
30. i 31.

W zokresie sezonowe| zmiennosci ru-

chu — 1. relacji pomiedzy miesigcami

o nojwiekszym i nojmniejszym ruchu -
mozemy zasadniczo wyrdznic 2 grupy
portow. Do grupy o najwieksze] warta-
sci tego wskainika zoliczyd nalezy Kato-
wice, Poznan 1 Wroclaw, notomiast naj-
nizszy, co wskazuje na ruch najbardziej
stabilny, miaty w 2006 r. porty w Byd-
goszczy, Rzeszowie | Szczecinie. Daje

sie zoobserwowacd znoczna znleinw (7
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Rys. 29. Procentowy udriat ruchu krajowego w 2006 ¢ w catodci ruchu w polskich portach /

Share of domestic traffic in 2006 in the total traffic af Polish aimports
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Rys. 30. Procentowy udziof zogranicznego ruchu czarterowego w 2006 & w cotosci ruch

w polskich portach | Share of international charter traffic in 2006 in the total traffic

af Polish airports
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pomiedzy wartoscig wskaznika sezono-
wosci a udziatem ruchu czarferowego
(za wyjgtkiem Wroctawia [17]). Wynika
ono z sezonowego charakteru tego
ostainiego rodzaju ruchu na rynku pol-
skim. Wartoéci wskazniko sezonowosci
dla wszystkich analizowanych portéw
na rys. 32.

W 2006 r. nastgpito dalsze zmniejsze-
nie udziatu lotniska warszawskiego
w obstudze catego posozerskiego ruchu
w Polsce. Zwigkszyly sie natomiast
vdzialy Krakowa, Gdanska | Wroda-

=l

wig. Waortosci te | poréwnanie do sytu-
acji w 2005 r. dla glewnych portéw na
rys. 33.

Zmiany uwidecznione na rys. 33. sta-
nowig kontynuocje procesu zapoczal-
kowanego wezeéniej — zmiany geogra-
ficzne| struktury posazerskiego ruchu
lotniczego w Polsce. Warunkowane sq
one zmianami w podazy i lepszym e
dostosowaniem do potrzeb posazera.
totwiejszy dostep do ustugi fransporio-
we|, bardzie| zréznicowane| (rozwinig-
tey) stymuluje popyt. Innymi stowy, po-
sazerowie, niezaleznie od wieksze| do-

32

stepnosci cenowej, mieli ustuge — bar-
dzie| zréznicowang co do kierunkow -
dostorczang blizej ich miejsc zomiesz-
kania i celow podrozy.

6.3. Cudzoziemcy na polskich
lotniskach /

Foreign passengers at Polish
airporis

Ogélny wzrost ruchu lotniczego obijgl
réwniez turystow zogranicznych odwie-
dzajgeych Polske, W 2006 1, liczba cu-
dzoziemedw przekraczajqeych polskg
granice na lotniskach w ruchu przyjoz-
dowym wyniosta 2 431,9 tys. oséb - o
21% wiece niz 2005 r. Przyrost ten byl
noczgco mniejszy niz catkowity wzrost
ruchu na lomiskach, ale zdecydowanie
wigkszy niz wzrost liczby turystéw przy-
jezdzajgcych do Polski (o takze wszyst-
kich cudzoziemcéw przekraczajgeych
polskg granice). Swiadczy to o wzrodcie
znaczenio komunikocj lotnicze] w pol-
skie turystyce przyjozdowej. W 2006 .
pasazerowie samolotéw z obeymi pasz-
portami stanowili 3,7% wszystkich prze-
kroczen gronicy przez cudzoziemcdw
(w 2005 r. bylo to 3,1%) i 15,5% tury-
stow odwiedzajgeych Polske (w 2005 r.
-~ 13,2%) [18]. Udziat przekrocren gro-
nicy na lotniskach wiréd turystéw przy-
jezdzajacych do Polski z wybranych
krajdw w latach 2005-2006 przedsta-
wia tab. 22,

Daone z tab. 22, wskazujq, te w przy-
podku szeregu krajow (Wik. Brytania,
Francja, Stany Zjednoczone), o istotnym
znaczeniu dla turystyki polskiej, trans-
port lotniczy odgrywa kluczowg role.
Dotyczy to takze rynkdw srednie) wiel-
kodei (Belgia, Nerwegia, Finlandia).
Mniejsze znaczenie ma w przypodku
Danii, Holandii i Austrii. Warte tez pod-
kreslic, ze pomimo niewielkiego spadku
liczby turystéw z Niemiec w 2006 r.
mict miejsce dynamiczny wzrost tych
Miemcow, kidrzy przylecieli samolotern
{0 20%). Tym samym no najwazniej-
szym dla polskiej turystyki rynku nie-
mieckim samolot tokze odgrywa coraz
wigkszg role. Zmiany w wielkosciach
ruchu na lotniskach z nojwazniejszych
krojow w latach 2005-2006 przedsia-
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Rys. 31. Procentowy udziat ruchu nhrsiugiwnnegu przez LCCs w 2006 & w cotoéei ruchy

w polskich portach | Share of traffic operated
girports

Bydgoszcz '

Lidz -

Katowice

Krakiw |

Gdansk :

Fresrow

Wirockw

SZCIacin

Proznar

Warszawa

y LCCs in 2006 in the total traffic ot Polish

B 54,8
79.0
40 L= Bl 1400
Froali; apnmoeos wiasee T na oo doenreh ralbvanpol w poviaol fafkeen

Rys. 32. Wartos¢ wskainika sezonowosd ruchu na polskich lotniskach w 2006 «. /
Valve of the traffic seasonality factor af Polish airports in 2006
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wia tab, 23.

Podkreshic nalezy, ze w przypadku
wszystkich krajéw wykazanych w tab.
23. tempo wzrostu bylo wyisze niz
wzrost liczby turystow odwiedzajgeych
Polske. W wielu przypadkach [np. Wik,
Brytanio, Whochy, Szwecjo, Morwegia,
Finlandia) dotyczy to takze zmian
w liczbach bezwzglednych. Mozna zary-
zykowad teze, ze wrrost dostepnosci
kamunikacyjne| na tych kierunkach
dzieki ofercie przewoinikéw lotniczych
stal sie glownym motorem wzrostu ru-
chu turystycznege, a linie lomicze byly

nawet w stanie przejgc czesc pasaze-
row z innych gotezi transportu,

Ogdtemn na kraje wymienione w tab.
22.123. przypada nieco ponad 73%
catodel przekroczen granicy na lotni-
skach przez cudzoziemcdw, a pierwsze 5
krajéw generuje wiece| niz polowe ruchu
(udzialy w 2006 r. przedstowia rys. 34.).

Ruch ksztoltuje sie w sposéb zrdinico-
wany na poszczegolnych lotniskach — w
zaleznosci od krajéw pochodzenia tury-
stow. Dla ezedei krajow koncentruje sie
gtéwnie w Warszawie, dla innych jego
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geograficzry rozktad jest bardziej zréw-
nowazony. Majwiekszg koncentracjg
przylotow do Warszawy charakteryzujg
sig posazerowie z Austrii (81% ogofu
przekroczen na lotniskach), Finlandii
(77%) oraz z krajéw Europy Srodkowej

| Wschodniej (Rosja, Ukraina, Wegry,
Biatorus, Litwa), z ktérych do Warszawy
przylatuje ponad 80% ogétu, Najwigk-
sze rozproszenie wykozuje ruch z Mie-
miec i Wik. Brytanii. Udziaty dla po-
szezegolnych portéw wediug wybranych
krajéw przedstawia tab. 24. Warto do-
dad, ze w stosunku do 2005 r. istotnie
wzrost udziol mniejszych portdw [Lodz,
Rzeszdw, Szczecin, Bydgoszcz) w przyje-
ciach Brytyjczykow — z 1,2% w 2005 r.
do 5,6% w 2006 r, z kolei udzial Niem-
cow w te] grupie lotnisk pozostat na bar-
dzo niskim poziomie - 0,5%, Brytyjczycy
sq tez jedynq nacjg, kiéra w 2006 1.
przekraczata czedciej granice na lotnisku
w Krokowie niz w Warszowie,

Interesujgeg zoleznosag jest wyraznie
wyzszy udzial pasazeréw z krajdw
skandynawskich (Szwecja, Dania, MNor-
wegia) w ruchu na lotnisku w Gdansku
niz w portach Polski potudniowej, a od-
wrotne preferencje zaobserwowad moz-
na wirdd turystéw z Francji i Wioch,
Podobno zaleznosé wystgpita w 2005 r.

Rozpatrujgc przyjazdy cudzoziemcow
z punkiu widzenia strukdury ruchu na
lotniskach, moizna zauwazyd znoczne
zroznicowonie, | tak na przyktad
w Warszawie najwiekszy vdzial wérdd
przyjezdzajacych cudzoziemedw miel;
obywatele USA, w Krakowie — Wielkiej
Brytanii, a w Katowicach - Niemiec.

Mo pozostatych wiekszych lotniskach, 1.
w Gdansku, Wroctawiu | Poznaniu, wie-
cej bylo w 2006 r. Niemcow, natomiast
na mmejszych (w todzi, Rzeszowie,
Szczecinie | Bydgoszezy) — Brytyjczykdw.
W Warszawie, Krakowie | Katowicach
liderzy pozostali ¢i sami co w 2005 r.
Odsetek gtéwnych udzialoweow przed-
stawia tab. 25. Jak wskazujg dane 2
tab. 25, w grupie portéw mniejszych
pojowita sie wyroina zaleznosd: im
mniejszy ruch cudzoziemcow, tym wiek-
szy udzial krajow wiodgeych na danym
rynku lekalnym.
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W calym ruchu przyjazdowym cudzo-
ziemcow w 2006 r. lotnisko w Warszo-
wie utrzymato dominujgeg role,

z udziatemn 54%, lecz bylo 1o o ponad
5 pkt proc. mniej niz rok wczesniej,

W istotnym stopniu zwiekszyt sie ten
segment ruchu na lotniskoch w Krako-
wie, Gdansku, Wrodlawiu | Poznaniu,
zwigkszyly sig tez udzialy tych portdw
w catosc obslugl posazerow zagranicz-
nych. Zmniejszyt sie natomiost wolu-
men i vdziat poriu Kotowice-Pyrzowice.
Powaine wrzrosty miaty miejsce

w mniejszych portach regionalnych.
Liczba przekroczen granicy w ruchu
przyjozdowym w tej grupie lotnisk
zwiekszyla sie z 9,3 tys, w 2005 . do
36,3 tys., t|. 4-krotnie, o ich udziat
wzrost z 0,5% do 1,5%. Szczegdtowe
dane przedstawia tab. 24.

Dane przedstawione w tej czesci ra-
portu $wiadczq, ze udziat cudzoziem-
cow w ruchu na polskich lotniskach po-
zostaje wysoki [ok. 40% w miedzynaro-
dowym ruchu regularnym), choé ma
tendencje malejgeg w wyniku gwattow-
nie rosngcego segmentu polskich pasa-
zerdw. Wzrost liezby obeokrajowcdw na
lotniskach jest znacznie bardziej dyna-
miczny niz pozostotych grup turystéw
zagronicznych odwiedzajgeych Polske,
a w duzym stopniu dzieje sie to za
sprawg oferty LCCs, Swiadczy o tym

Rys. 33. Udzial wybranych portéw w obstudze ruchu pasaierskiego w Polsce w 2006 «
i w 2005 ¢ w %/ Share of selected aitports in operafing passenger traffic in Poland in

2006 and in 2005 (in %)

Warszawa Krakow Katow ice

Gdarisk

Fozostae
porty

Wirockw Poznan

[EEDDE @ 2006 ]
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zardwno kierunkowa struktura rynkdw
emisyjnych (krajow macierzystyeh dla
posazerow), jak i struktura ruchu w pol-
skich portach. Oznacza to tym samym,
ze dziatanio LCCs no polskim rynku
przewozow lotniczych nalezy widzied jo-
ko istotny czynnik wplywajgey no przy-
|jazdy zagraniczne z innvch rynkdw, na
ich poziom i kierunek, :

7. Cargo / Cargo

Przetadunki cargo no polskich lotni-
skach wzrastoly najbardziej dynamicz-

Tab. 22. Licha turystéw prryjeidiojgeych do Polski i licha przekroczen granicy na lotniskach

(przyjazdy) w latach 2005-2006; wybrane kraje / Number of tourists coming to Poland and no.

of inbound border crossings af airports in 2005-2006; selected countries
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nie w poczgtku lat 0. Urynkowienie

| otwarcie gospodarki, liberalne przepi-
sy w zakresie handlu zagranicznego
oraz chtonnosé rynku polskiego na
pewne asorftymenty foworéw szczegdl-
nie predestynowenych do przewozu
transporem lotniczym stwarzoly prze-
stanki do szybkiego rozwoju tokiej spe-
dycji. Na przyktad w latach 1992-1994
przefadunki wzrosty o 15 tys. t. to jest
o wielkosc, ktdre| péiniej — az do
2006 r. — nie udato sie powlérzyé. Pa-
radoksalnie, w tym czasie polskie lotni-
ska byty do tych operacji najgorze
przygotowane — w okresie po 1989 .
nawet warszawskie Okecie nie dyspo-
nowalo jeszcze terminalem cargo. Od

Lp. / No. Kroj pochodzenia /|  Turydci w tys. / Przekrocenio gronicy na Udziot lotnisk w % szeregu lot wielkosc lotniczych przeto-
Country of origin Towrists in thous. lotmiskach w tys. | w2006 | % dunkow towarowych w Polsce pozosta-
Inbound border crossings share of airports wata na bardzo niskim poziomie,
- - "W h'h“;‘ms 2o Dopiero ubiegly rok przynios! zdecydo-
1 Miamcy 5 440,0 5 570.0 430.4 358,9 75 wany wzrost przetadunkdw, tak w war-
7 Wik, Brytanio 4554 3451 3815 2724 80,7 todciach bezwzglednych (o prowie
3 USA 353,5 339.7 2113 198, 59,8 22 tys. 1), jok i w ujgciu procentowym
4 Frandja 779.9 7196 1583 150,0 68,9 (wigce] o 39%). Wielkosci przedstawia
5 Winchy 2762 2470 146,7 'i]-l_i] e rys. 35,
6 Swacjo 240 2137 101, 78,4 45,1
7 Halandin 089 347 B0 48,9 19,7 Mimo pewnych réznic w dostepnych
4 Norwegio 1019 81,2 68,1 43,7 6, statystykach nie ulega watpliwosei, ze
' Beigio 2,4 A% 35,3 #1.0 63,8 poczgtek obecne| dekady to silny spa-
10 Domnia 34,4 112 4 65,7 44 7 414 : A i £
11 Finlondia 76,7 6, 5.8 40,7 67,5 || Sk =hrataw ko minimun asiqanaly
12 hustria 304,0 782 7 18,7 427 16,0 w2001 r. Od 2002 r. mozna méwié
Arohio .Uq:l-'.l'-'lll'::l--\."'ﬂ'ﬂ:l.'arr-_lﬂ-\d T o e Sieady asPom FUT 7 inaln?m WIFGSFCi'E I {]dfﬂbiﬂl“liu
strat. Ostatni okres przyniost wiekszg
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akfywnoié | ponowne przekroczenie
granicy 60 tys. t., a 2006 r. - osig-
gniecie rekordowe| wielkosci prawie
78 tys. t. Uzasadniona wydaje sie teza,
ze istotny wplyw na to miata niespoty-
kanie (w warunkach polskich) wysoka
dynamika PKB i hondlu zagranicznego.

Miemnie| wyniki te pozostawiajg Pol-
ske daleko w tyle na tym wycinku rynku
lotniczego, nie tylko wobec konkuren-
tow na swiecie | w Europie Zachodnie
(perdwnaj tab, 27.). Odbiegajq takze
inaczgeo od rezultotdw osigganych
w Czechach | no Wegrzech.

Rys. 34. Udzialy (w %) przekraczajgeych granice na lotniskach cudzoziemcéw w 2006
wedtug krajéw /Share of foreigners crossing the border af airports in 2006 by

country (%)
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Rys. 35. Wielkosdi przetadunkéw cargo w polskich portach lotniczych w 1997 ¢ oraz w lo-
tach 2000-2006* w tys. ton | Cargo fraffic at Polish airports in 1997 and in 2000-2006 in

thous. of fons
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Raport opracowat Instytut Turystyki
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z Wiadomosciami Turystycznymi

Przedstawiona statystyka rézni zosad-
nicze rynek polski od tego, co sie dzieje
w Europie 1| no swiecie, wyrainie tez
kontrastuje z segmentem przewozdw
pasazerskich. Uwzglednié nalezy, ze
obie te czedci rynku rzgdzqg sie nieco
aodmiennymi zasodomi. Do istotnych
nalezy zaliczye:

* konkurencje i elostycznodd taryf;

relacje cotkowitego crasu podrézy po-
miedzy transportem lotniczym a innymi
[alternatywnymi) goteziami transportu,
co ma szczegblne znaczenie przy polg-
czeniach intraeurope|skich;

* bariery formalne, jokie wigiq sie ze
spedyciqg lotniczg, szczegdlinie w obro-
cie miedzynarodowym, a kiére nie
obowigzujg w ruchu osobowym.

Malezy takze uwzglednié, ze wzrost
ruchu w Polsce bazuje przede wszystkim
na aktywnoéci przewoinikéw niskokosz-
towych, a ci z kolei przewozem cargo
nie zajmujq sie woale, w przeciwien-
stwie do przewoznikéw tradyeyjnych.

MNawet jednak uwzgledniajge fe rdini-
ce, nalezy oceniad, ze poziom przewo-
zow cargo w Polsce jest bardzo niski.
Jesli wezmiemy pod uwage rozwd| go-
spadarczy kraju (mierzony PKB), wzrost
obrotéw handlu zagronicznege (o po-
nad 100% w ostatnich kilku latach),
wejscie Polski do UE i trwajgeg dobrg
koniunkture gospodarczg na $wiecie,
wyniki przewozowe polskiego cargo jo-
wiqg sie jako wyjgtkowo mizerne.

Wydaje sie, ze znaczgcy wplyw na fo
rmee;

* struktura geogroficzno polskiego
handlu zagranicznego z dominujgeym
(ok. B0%) uwdziatem Europy;

* strukfura asortymentowa tego han-
dlu, z relotywnie duzym udziotem towa-
row masowych (tak w imporcie, jok
w eksporcie), o takze takich ,nieporecz-
nych” w lotnictwie towardw, jok samo-
chody i inne $rodki transportu, meble,
maszyny 1| urzgdzenia, sprzet AGD,

a niewielki, fokich jok: wysokie] jakosci
elekirenika, aparatura naukowa, bizu-
teria | zegarki, fatwo psujgea sie zyw-
nosc | kwiaty;

* nakladanie sig na siebie obu tych
czynnikdw, co oznacza, ze jedli jui do-
chodzi do handlu ze dwiatem poza Eu-
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ropg, to na ogdt sq to towary masowe;
* silna wrazliweié cenowa polskiego
rynku przy imporcie towardw konsump-

z Indii sprowadza sie do Polski ze
wzgledu na niskg cene; oblozenie jgj
kosztami cargo lotniczego spowodowa-

cyjnych; zabawki z Chin lub odziez toby znaczqey jej wzrost | nawet jesli

Tab. 23. Warost licchy codzoziemedw pneh’uﬂgith granicg na polskich lomiskach w ruchu

prryjuzdowym w latach 2005-2006 / Increase in number of foreigners crossing the border at
Polish airports in inbound traffic in 2005-2006

Lp / No. Kroj pochodzenia / Country of origin Wirost w latach | Increase in 2005-2006
L wiys. pos. /in thous. pass.  w /in % L
11 Wik. Brytonio 1151 42,3
2 Niamey 71,5 19.9
3 Whochy 26,1 By
4 STHEC]d 1,7 23,0
5 Horwagia 224 49,10
] Belgio 17,3 42,2
7 LS4 12,8 6,4
B Holandia 11,7 17,0
| 9 Finlandio 1.1 273
10 Danin 11,0 94,6
11 Froncja B3 5.5
12 Austrin 6,0 14,1
riatie: bochoie ¢ oszoccwanie T o dime IR".*\.-;_;.- R e AL

Tab. 24, Udziot wybranych grup turystow wedtug krajéw pochodzenia w przekroczeniach gro-
nicy na polskich lotniskach w 2006 ¢ | Share of seleded groups of tourists by country of origin
in border crossings at Polish airports in 2006

Kraj pochodzenia /| Udziof procemtowy poszcregélnych bomisk / % shore of porticular girports
Country of origin ~ Worstowo  Krokéw  Kotowice Gdadsk Wroduw Pomnori  Pozostale  Razem
Hiemcy 9.7 M 1R By nd 3.4 05 1000
Wik, Brytanio 32,5 98 47 72 6.2 4.0 56 100,0
UsA 713 194 25 27 L9 . A 07 100,0
Francja 55,3 /P W4 A 33 2.4 04 100,0
Wochy 42,4 L P 100,0
Srwecja 61,2 5,9 7.0 183 38 3.3 0.4 100,0
Halandio 62,7 18,7 53 6.3 3.0 35 0.3 100.0
Horwegin 49 & 16,3 2.3 17.0 1.9 26 02 100,10
Belgio 72,0 156 15 LT udd 24 09 100,0
Dania 729 7.7 1] 9.7 2.9 48 0,9 100,0
ol anvocowane wisse I llﬂ'_cua.:n:r.'auak e e L T e e

Tab. 25. Udziat procentowy cudioziemedw 2 wybranych krajéw w przekroczeniach granicy na
lotniskach w 2006 «. (kraje pochodzenia pasaieréw o najwigkszych udziatach) [ % shave of fo-

reigners from selected countries in border erossings at airports in 2006 (countries of origin
that have the greatest share)

Port / Airport Nojwighsi udziotowey | Most imporiant shareholders Razem w % /

| mijsce % Il migjsee /| % I misjsce /| % Pozostoli /| Tetal in %%

/1 place. N place 11 place ather %
Warszown  USA 1,4 Niemey 97  W.Bylonio 91 498 100,0
Kokow  W.Bronio 278 Nemey 169 Wihy 93 460 100,0
Katowice Riamey 475  Wiochy 7.8 W. Bnytonio 8,3 3*1-,‘1 lﬂifl-.ﬂ
Gadnnisk Hiamey 40,9 W. Brytanio 14,9 Szwedjo 10,4 331.8 1EHj.'EI
Wrodow Niemoy 25,9 W. Bryfonio 23,4 Whochy 7.4 43.3 1060.0
Pamar Niemoy 215 W. Brlonio 21,4 Francjo 6.0 51,1 ii:II[:IJI:II
Rieszéw  W.Brytamia 41,5  Ukwine 10,2 USA T 100,0
b W.Brytonia 64,5  Fronco 47  Niemoy 13- g8 100,0
Bydgosez W, Bryfonia 68,6 Miemaoy 57 Franga 21 23.6 100,0
Sreedn W, Brytonia 588 Wichy 11,0 MNiemyy 103 199 00,0

2rdoia- apsecdreiove wime 1T mr pooleioves aanrck (L0 Stvozy G o
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cena pozostowolaby nizszo niz towardw
europejskich, popyt na te przedmioty
w Polsce bylby istotnie mniejszy.

Tak wigc relacje cena producenta -
koszt przewozu, cena producenta-obje-
tosé tadunku, objetosc tadunku — koszt
przewozu ukladajg sie dla polskiego
carge lotniczego niekorzystnie. Jedl de-
damy do tego uwarunkowania geogro-
ficzne, logistyczne, celne i niski stopief
konkurencji pomiedzy podmiatami
operujgeymi na rynku przewozdw car-
go, to mamy to, co mamy. A mamy
prawdopodobnie nojnizszy udziat lotni-
czego cargo w wielkosei handlu zagra-
nicznego wérdd krajéw OECD i najniz-
szy wskoznik lotniczego cargo w sto-
sunku do PKB w tym gronie. Pordwnu-
jgc wielkosé przetadunkéw air corgo
| wartodé PKB oroz opierajge sie na
wskazniku liczby ton carge w kazdym
miliardzie wytworzonego dochodu kra-
jowego brutto, frzebo stwierdzié, e po-
zycja Polski jest bardzo steba. Nie tylko
w stosunku de krajdw wezlowych
w Swiatowych przewozach towarowych,
jok Hongkong, Singapur, Zjednoczone
Emiraty Arabskie | Luksemburg - gdzie
wskainik ten jest kilkadziesigt razy wyz-
szy - ale takze wobec krajéw mniej zna-
czgeych pod tym wazgledem, jok Grecja
i Finlandio. Wortosci dla wybranych kra-
jow przedstawio tab. 27.

Ewentualnych wyrainych zmian fej sy-
tuac) mozemy oczekiwad w przypadku:

* istotnego zwigkszenia sig w wymianie
handlowe| z zagranica welumenu towa-
réw o korzystniejsze| z punkiu widzenia
transportu lotniczego relagji cena produ-
centa - koszt przewozu, ceno producen-
ta — objetosc fodunku, objeioic tadunku
- koszt przewozu, fzn. w UProszIczeniu
matych i drogich;

= zwigkszenio sie wymiany hondlowej
z krajomi poza Europq i znacznemu roz-
szerzeniu te] wymiany, szczegdolnie o fo-
wary male | drogie, o takie latwo psujg-
ce sie;

* obnizenia stawek frachtewych, co
moze byé traklowane zaréwno jako
przyczyna, jak i skutek wzrostu przeta-
dunkdw (i przewozdw);

* uproszczenia precedur spedycyjnych;
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* zwigkszenia sig poziomu przycho- w konsekwencji mniejszg wrozliwosé * rozwoju sieci autostrad | drog eks-
ddw konsumenckich powodujgeych cenowq polskiego rynku; presowych; wybudowanie w ostatecz-
nym ksztafcie A-1, A-2 | A-4 da mozli-

Tab. 26. Prekroaenia granicy przez cudzoziemedw w ruchu prayjozdowym do Polski w latach wost funkcjonowania 8 polskim lotni-
2005-2006 no poszczegdinych lotniskach / Border crossings of foreigners in inbound traffic to  [ELLIRR I NIV RV Er S I [T
Poland in 2005-2006 af particular airports sgsiedziwie autostrad; budowa 5-3 (lub

Port | Airport Prrekrocenia w tys Imiong 2005-2006 / Udzial w % / % shore A-3) kolejnym dwém:;
{ Crossings in thous. Change 2005-2006 * fakt skomunikowania lotnisk z siecig

= 2006 2005 W tys. w % ns 2006 autostrad zwiekszy ich konkurencyjnosé
Warszawn 13166 11916 1350 10,5 33 .1 i pozwoli inwestor kot iach rao-
Kok 5775  380.7 144,8 38,6 19.0 2.7 F et fbaliiiial il
i 207.6 191 ns 57 10,9 T +:|+::rl'n::|r1}rch rozwazad tworzenie cenfrow
Giisk T 793 808 19 73 | logistycznych w poblizu lotnisk.
Watoa o714 f3p 444 a8 eV 40 W 2006 r. najwazniejszym lotniskiem
Poznari 688 52T By 8 7.6 28 | dla obstugi cargo pozestawala Warsza-
Rreszaw 11,8 28 90 314 0,1 0.5 | wao, gdzie przetoadowano ok. 80%
tads 10,7 2,0 8.7 435.0 0,1 0,4 | wszystkich przesylek, Nastepne byty
Bydgosza 1.0 0,95 505 6368 0.0 0.3 porty w: Katowicach, Gdonsku, Pozna-
Szczacin 48 4.5 33 74,4 0z 0.3 niu. Porty w Krakowie | Wrectawiu no-
fielona Gora LA 0.2 0.0 0.0 ALK 0.0 towaty przetadunki znaczgco mniejsze
Poaustab 1 e 'P’]S L S o niz czotowa trojka portow regional-
Razem 20043 24319 417 & 71:3 100.0 100.0 .
e —— S T e A nych, o w pozostalych nie przekroczyly

one poziomu | tys. t. Wielkosci przela-

dunkdw w 2006 r. i ich geograficzng

strukture przedstowiajqg rys. 36. 1 37.
Mozna mied nadzieje, e wyniki osig-

Tab. 27. Tony cargo lotniczego (w tys.) przypadajgee na 1 mld USD produkdu krajowego brutto
w wybranych krajach / Tons of air cargo (in thous.) per 1 billion USD of GDF in selecled coun-
fries

Lp / No. Kraj { Couniry wﬁmﬁﬁm ﬂww gnigte w .EFI'GE: . 5q symptomem zmi-.:j:
_ ~ thous of tons of cargo per 1 billion USD 60PN, of included nirports ny bardziej diugofalowe| i przetadunki

| Luksemburg 22,73 | carge lotniczego moie w tym, a naj-

7 i-rungkmigjm - E[IS':J ] poiniej w przysztym roku, przekroczg

3 Singapur 14,54 I poziom 100 tys. 1.

4 7EA 14,43 ]

5 Tajlondie 6,69 ‘ 8. Perspektywy | prognozy /
R 287 ‘ Perspectives and forecasts

: -Hq‘i‘!]fd"]- L% : 8.1. Wzrost ruchu /

D il L2 | Increase in traffic

% Chiny 1,80 3 '

10 USA 1,53 1 ;

M Bani 149 1 Druga pofowa 2006 r. | pierwsze mie-
12 Fronga LM G sigce 2007 r. byly okresem wzrostu

13 .HIEI'H-L'r' 1.00 i przewozdw | ruchue na lotniskach w tem-
14 Joponia (.88 3 pie silnie korygujgcym wezedniejsze pro-
15 Wegry 0,81 Rl - gnozy. Wielkodci przewidywane w na-
146 Finlandia 075 Wergstkie party fifiskic szym p:}przednim raporcie 2006 r. od-

phsluguiges carga biegaly od rzeczywistych wielkosci

17 Austig 0,47 1 | T :
: | w bardzo zréznicowanym stopniu. Dla
18 Wik, Brytanio 0,41 1 Catl ;
19 Gredid 054 I Worszawy, Krakowa, Katowic i todzi
20 Crdy 0.45 T réznice migdzy prognozq a wielkoscia-
Polsk 0,26 Wzystkia porly polskie mi faktycznymi nie przekraczaty 10%,
ohshuguiges coign dla Gdanska, Wroctowia, Poznonio
Ercia, www, avrpavts. v oy B mapsedereoh portd ol wighoes pesrclnidi seony WWW ooy w Prodlre, Buclpesrcis. Kapenabodse, | Szczecing — 20%. W preypao dku B'!l"d-
Felarahrmiy o Alerorchy, slrong weew fingai,. diovee o pveefocivebanh civermanes & ool sodstnel avine dane g PER rewe ieanbovk e

‘Dere & wiwhonics FXE w 2025 1 nir podsowse fedhodiler Barfitoc Banky Swivtamego goszczy 1| Rzeszowo procentowe roznice

*Nime 0 prasieouwtkoch congo doteny S006 & | odaiming nofrnkine sany sa fesec pod e wrgkeoem weokhe Beseiihegt A0 a fekze brl'}f WiEk‘ﬁ.IE. WE W‘S.I}"E‘ k|ﬂh plt}fp‘ﬂd'
ngrapksse pany w el wirbvampok Eraiech, infermocie rowecdte w el ¥ moig sty praedle winpstdim pobaraniy dsionie ol ol Aok k_ h . |_ . o L ST
S avapty ket ue Famviiad e carghe. Sadl eerpipo perese apiroercreens, Winjpcie pod’ peeope wiiplsney Seadiy ponidee we mnph Erajoch ferncoe Qchy e Ismlﬁ'l d':] -EI:,,menlﬂ Fi mnlEl EE}':’T‘I
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i | nawec ocenic, ze przewidywania te nie
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Rynek lotniczy 2007 we wspdlpracy
z Wiodomosciami Turystycznymi

Wzrost ruchu

byty prognostyczng porazkq, ale tez nie  czynnikiem tej precyzji niesprzyjojgeym. i jej zmianach przez wiskszg czedé roku
odznaczaly sie najwyzszym stopniem Opierajge sie no obserwacjach ten- 2007 oroz wynikach sprzedazy za
precyzji. Duza dynamika zmian |est dencji na rynku, ofercie przewozowe| pierwsze migsigee 2007, Instytut Turysky-

ki szacuje, ze ruch na polskich lotni-
skach osiggnie w tym roku wielkodd ok,
18,6-19.0 min posazerow. W noszej
prognozie sporzgdzone] w marcu 2006
0.7 r. ocenialismy, ze bedzie mnie| wiecej 2-
2,5 min mniejszy, z kolei ULC w pro-
gnozie Z tamilego okresu szacowot 2007

Rys. 36. Wielkos¢ przetadunkdw cargo w polskich portach lomiczych w 2006 ¢, w tys. 1. /

Cargo traffic at Polish airports in 2006 in thous. of fons

Wiarszaw a

Falow ioe

Cefarisk 4.04 r. na 16,4 min pas. Majnowsza progno-
Foznar 2,24 za ULC mowi o 19,1 min [19]. Moino
g 2,01 wigc powiedzied, ie skala btedu i skala

korekty jest zblizona w prognozach ULC

| IT. Przewidywana na koniec roku wiel-

| | kosé ruchu oznacza werost o ok, 20-

Bydgoszez | 0,35 ' : 22% w stosunku do 2006 r., t]. nieco

) ponad 3 min pasazeréw Prognozowany
el aprocowiwe 1T o pitmay damprh airneenyeh - poriv lotiooih TﬂIHDd I'L.lll'j"IIJ w Pﬂ'ﬂiﬂzﬂg[ﬁiﬂ}l‘ch WﬁECh

W reatmunems weds S po i v 008 5 ool oo svrelsabeky curgo, przedslclwim tab. 28.

Kolejne polskie lotnisko — Wrockaw

- znojdzie si ie  milionerdw”,
Rys. 37. Procentowa struktura przetadunkdw cargo w 2006 ¢, wedtug polskich portow / a :25;:;? F:;f:::; If ww iﬁ: s
Y% structure of cargo traffic in 2006 at Polish airports . !

Wocien h 1,56
SECTacin I ﬂl 64 |
!

] 10 20 3 4 &0 (= [ F

gronicy. W zroznicowanym stopniu ukta-
dac sie bedzie dynomika w poszczegdl-

5 . Krakow  Wroctaw  Szczecin nych portach. W wartodciach bezwzgled-
nz’lﬂ — e E‘-'idgnf‘mz nych dominowad bedg najwieksze. Na-
El.ﬁ /o 0.4% tomiast najpwyzszy wzrost procentowy

Gdarsk przewidujemy dla Wroctowia | Bydgosz-

czy, kolejno dlo Poznania i Rzeszowa.
Majmniej dynamiczne [w ujeciv procen-
towym) zmiany oczekiwane sq w 2007 r

S
T

f’

Katowice W w Szczecinie | Warszawie.
7.9% EFSEE:WE W dtuzszym przedziale czasu, 1. na
78,3% lata 2010 i 2015, prognoza ULC fokze

l Bkl nonocceranie 1 e ockicmin domich syl - parii e zostala zmodyfikowana. Instytut Turysty-
. ki pozostawit wezednie| szacowane
wielkoici, co pokozuje rys. 38.

Efektern modyfikacji prognozy sporzq-

Rys. 38. Prognozowane wielkosd pasaterskiego ruchu lotniczego w 2010 i w 2015 & na
lotniskach w Polsce (w min pas.) przez ULC i IT / Forecasted passenger air traffic in 2010

and 2015 at Polish airports (in mil. pass.) by Civil Aviation Office (ULC) and Institute dzonej przez ULC bylo zwigkszenie
of Tourism (IT) oczekiwanej liczby posazerdw do 75,6

min [20] (poprzednio 63,8 min
pasozerow [21]) w 2030 r. oroz wpro-
wadzenie fzw. wskainike mobilnoici, 1.
stasunku liczby pasozerdow na lotni-
skach do liczby ludnosci. W 2006 .
wskaznik ten wynidst 0,40, w 2010 r.
szacowany jest na 0,69, w 2015 . na
0,94, a w 2030 r. na 1,98 [22]. Dla
pordéwnania w 2005 r. wskaznik ten dla

2010 2015

ro Wiach wynasit 1,53, dla Niemiec -
D prognoza ULC z 2006 r. M prognoza ULC 2 2007 r. B prognoza IT 2 2006 T, 1,77, Frangji = 1,78, Holandii = 2,90,
kil ecouie IT i proctetcrms it LAIC 2 00K 1. { 007, fatroems w1k v o Hiszpanii — 3,71, a dla Irlandii 5,84
eipergopit peogmony ook oo anmie wdmmach T IE 3]
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8.2.Plany rozwoju /
Plans for development

Dynomiczny wzrost ruchu oraz dostep
do unijnych srodkéw budizetowych
w latach 2007-2013 stanowig silny im-
puls do pobudzenia inwestycji infra-
strukturalnych, takze w infrastrukiure
lotnicze|. Ostatni rok przynidst w tym
zakresie dodé duie ozywienie | zwisk-
szenie mozliwosci. Zarzgdy portow,
wiladze wojewddzkie i resortowe (w zo-
kresie wynikajgcym z kompetencji) zin-
tensyfikowaly dzietania na rzecz rozwo-
ju bazy materialne] umozliwiacjgce] dal-
szy wzrost ruchu lotniczego. Stuzy temu
m.in, Uchwata Rady Ministréw
z 8.05.2007 w sprowie Programu roz-
woju sieci lotnisk i lotniczych urzgdzen
noziemnych w oparciu o dokument
przygotowany przez Ministerstwo Trons-
portu. Mo podstawie prognoz ruchu lot-
niczege okreflone zostaty potrzeby
w zokresie:

* rozwoju infrostruktury isiniejgce]
obecnie sieci gléwnych lotnisk zalicza-
nych do TEN-T (bez todzi, Bydgoszczy,
Zielonej Gory i Szyman);

* rozwoju infrastrukiury nawigacyjne|
{lotniczych urzgdzen noziemnych) [24).

«Lelem progromu w zakresie rozwoju
sieci lotnisk jest okredlenie zasad budo-
wy | lokalizac) lotnisk, o nie wskozonie
konkretnych lokalizac)i nowych lotnisk.
Podstawowe zatozenia Programu to:

* rozwo| sieci lotnisk | systermdw nawi-
gacyjnych wpisanych w caloksztatt
uktadu transportowego zgodnie z kie-
runkami rozwoju gospodarczego kraju;

* przyjecie zasody decentralizac)i
| rozwoju portéw regionalnych w celu
dostepnodei ustug lotniczych na calym
obszarze kroju;

* dgzenie polskiego rynku loiniczego
do osiggniecia stanu zblizonege do
stanu rynku w rozwinietych krajach Eu-
ropy z uwzglednieniem specyfiki tego
rynku.

[...] Rozwdj sieci lotnisk w Polsce be-
dzie sie adbywaé poprzez rozbudowe
1 modernizacje istniejgeych lotnisk cy-
wilnych oraz wykorzystanie | adaptacie
bylyeh lotnisk wojskowych oroz sporto-
wo-ustugowych. Decyzje o uruchamia-
niu nowych lotnisk podejmowane bedg
dopiero po wyczerpaniv mozliwosci
rozbudowy | modernizacji lotnisk istnie-
jacych. Program zokloda, ze w pierw-
sze| kolejnodei sied lotnisk regionalnych
powinna zosta vzupelniona o porty
zlokalizowane w wojewddztwach: za-
chodniopomaorskim, warminske-mazur-
skim, podlaskim, lubelskim i swieto-
krzyskim™ [25].

W zakresie dziotar inwestycyjnych
i prorozwojowych podejmowanych
przez poszczegolne zorzady lotnisk wy-
mienié m.in. nalezy:

* glownymi celami inwestycyjnymi za-
rzgdu lotniska im. J.|. Paderew-

Tob. 28. Prognozowana wielkoé¢ ruchu pasaierskiego w polskich portach lotniczych w 2007 ¢ /

Forecast for passenger traffic at Polish airports in 2007

Lp/ Ma. Port lotnicry |/ Prognozowona wielhosé ruchu w tys. pus. /| Imiono procentowa w stosunku
Rirport Forecast for passenger troffic in thous. poss.  do 2006/
% change to 2006
minimalng maksymeln do minimum do maksimum
1 Warsrown 9 000 7 100 11,1 12,3
2 Krokdw 3000 3100 26,7 31,0
3 Katowice 1 800 1820 23,4 24,8
4 Bdurisk 1550 | 620 24,0 29.6
5 Wroclaw 1 300 | 320 50,1 52.4
| 6 Puznar 900 920 34,7 372
|7 ki 300 3 26,4 34,8
|8 Reaszim 90 300 38,7 435
9 Szceedin 200 205 2.6 12,3
10 Bydgoszer 00 220 49,1 54,1
11 Zislono i B 12 20 463
Rozem / Total 18 550 18 937 19,8 72,3
o sporenidy Fonrenarone o 1T
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skiego w Bydgoszczy na lata 2007-
2013 sq: modernizacjo i przediuzenie
pasa startowego, drég kotowania i sys-
temu odwietlenio nawigacyjnego, mo-
dernizacja i rozbudowo plyty postojo-
we| dlo samolotow | utworzenie stono-
wiska do odlodzania. Zarzgd mao tokie
plany inwestowania na ferenach przyle-
gtych do lotniska, Obecnie istniejgcy
terminal (oddany w 2004 r.} no rozie
nie wymaga rozbudowy. W madiju

2007 r. decyzje o checi objecia udzio-
téw portu w Bydgoszezy oglosily zarzg-
dy miasta Torunia | Inowroclawia [26];

* przygotowanie do projektéw nowe-
go terminala na letnisku im.

L. Walesy w Gdansku do obstugi
ck. 2,5 min pasazeréw rocznie oroz
przediuzenie drogi startowe] | nowe
drogi kotowania; rozpoczecie budowy
wstgpnie planowane na 2008 r.;

w 2007 r. rozbudowa phyty postojowe;

1 proce modernizocyjne umozliwiajgee
obstuge wiekszej liczby samolotéw | pa-
sazerdw, tak by istniejgoy terminal mégt
abstugiwac po rozbudowie 2,5 min
pasazerdw; obecny terminal przewidy-
wany byt na 1 mln pasazerdw rocznie;

* stworzenie biznesplonu i podjecie
dziolan porwalajgeych na uruchomie-
nie inwestycji w Modlinie z mozli-
wym terminem otwarcia no przetomie
2008/2009 r.; przepustowosc lotnisko
po zakonczeniu tego etapu ma wynosié
1,5-1,8 mln pasazerdw rocznie;

* w koncu czerwca 2007 . na lotni-
sku w Katowicach-pyrzowicach)
oddano do uiytku nowy terminal pasa-
zerski (budowe rozpoczeto w 2005 r).
Inwestycia zwiekszyta przepustowodd
portu z 1,6 do 3,6 min pasozerow
rocznie | obejmowata tokze moderniza-
cje dotychczas viytkowane| czedci. No-
wo oddony terminal spetnia wymogi
traktatu z Schengen. Zakres inwestycji
objgt tokze przebudowe uktadu komu-
nikacyjnego | budowe parkingu. Nowy
terminal w Kotowicach to najwieksza
inwestycja na polskich lotniskach regio-
nalnych stuzgea bezpodrednio pasaze-
rom — powierzehnia vzytkowa zwiekszy-
ta sie 3-krotnie, a liczba stanowisk od-
prawy pasozerskie] wiecej niz 2-krotnie;

* plony dziolah na krakowskim
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lotnisku w Balicach obecnie kon-
centrujg sie na dostosowaniu infra-
struktury do osiggnietego poziomu ru-
chu {w 2007 r. ok, 3 min posazerow).
Obejmuje to nastepujgee punkty: do-
stosowanie terminala posazerskiego do
wymogow ukiadu z Schengen, budowa
kompleksu odministrocyjno-techniczne-
go i obiektu lotniskowe] strazy pozaor-
nej, rozbudowa terminala pasazerskie-
go TF-2 w czesci pozwalajgee| na
zwiekszong obstuge ruchu przylotowe-
go, budowa parkingu wielopoziomowe-
go, powiekszenie phty postojowe

z niecafych 10 do 15 ha wroz z drugg
drogg kotowanio. Zlecono iakze opra-
cowanie masterplanu na najblizszych
kilkunaicie lat;

* na lotnisku im. W. Reymonta
w todzi po oddaniv wydtuzone| do
2.5 km drogi starfowe] wraz z nowym
ofwietleniem, zakorczeniu rozbudowy
terminala 2 oraz obiektu dla lotniske-
we| strazy pozarne| (wszystkie inwesty-
cje zakonczono w pierwsze| polowie
2007 r.) nojwazniejszym przedsigwzie-
ciern jest rozpoczecie prac projekto-
wych terminala 3, wroz z nowym por-
kingiem, nowq plytg postojowq 1 dro-
gami kolowania dla samolotéw,. Mowy
terminal bedzie mogt obstuzyé jedno-
czesnie 8 samolotow wielkeodci B-737.
Kompletny projekt budowlany powinien
by¢ gotowy do konca 2007 r.;

* wladze lotniska im. H. Wie-
niawskiege w Poznaniu planujg
w 2007 r. prace przy przebudowie
i rozbudowie plyty postojowe|, moder-
nizacje oswietlenia pionowego, rozbu-
dowe terminala | dostosowanie go do
wymogdw uktadu z Schengen oraz bu-
dowe nowego parkingu w 2008 r.
Gléwne punkty planu to: budowa sia-
nowisko odlodzonio samolotow oraz
rozbudowa drég technicznych;

* na lotnisku Jasionka w Rzeszo-
wie po ukonczeniv petnowymiarowe|
drogi startowe] (o db. 3,2 km) w zwigzku
2z uruchomieniem rejsow transatlantye-
kich otwarto tymczasowq nowg hale
przylotéw oraz zakorczono proce nod
tzwe. infrastrukdurg okoloterminalowg
wigzang z planami budowy nowego fer-
minala, ktory w pierwszym etopie przewi-

Roport opracowal Instytut Turystyki
we wspalpracy

: Wiadomosciami Turystycznymi

Tab. 29. Wielkos¢ srodkow przewidywanych na infrastruldure lotniczg w latach 2007-2013 /

o/ { irport
Voievodshi
Dolnoglgskie  Wiochow-Strachowice
Kujmrwskn-Pomorskie Bydgoszez-Somedermowo
Lubuskia Jielonn Géra-Bahimost
Lubelskie F%fgidnik_
tadzkie badz-Lublinek
Motopolskie Kaldw-Bolice
Mozowieckie Warszown Dkecie-
-Madlin®, Radom Sochoczew,
Dpolskie Komied-Shyski
Pomorskie Gdadfsk Rebiathowo*
Podkaspockie Rzosrdw Josionko-
-Krasnm
Padlaskia Krywdomy-Suwatki
$_Ig_s_kj-q_ ‘- Katowice-Pyrrowics
Swiatokizyskie _ Kiedce-Obice® *
Warmninsko-Mozurskie Szezytno-Srymany
'i'i'ialkn[:_-u.[.ﬁje Przmi-towica
Iochodniopomorskie Szezedn Golenidw-
-Tenrze Pomorskie
tgeznie/ Total

Funds provided for air transport infractructure for 2007-2013

partow lotn. w min PLN /
ol airports in mil. PLN (tgcie 1 dotacjq UE) /
of local government in
mil, EUR [UE funding
359.9 bd
b, 40-50
b, bud.
h.d, 57,8
17,0 4,7
570,4  bd.
3526 b.d.
b, 15
h.d. 8-10
323.2 b.d.
318,7 b,
b b
b.d. ),
327.1 b.d.
b bd.
1.7 L 30,1
155,0 L oy
62,1 b.d.
_ bd 12
2 4B4,0 283,6-295,6

Zrdefo: oo P Sanrah Jebeanipel & Srvalivafes Domieecy, DLL 7 Segpienmingch Sripgromdne Soasrpoymt _g:ll -li‘n-\.;'{cr_*.l_;'u,rq

o T QRGET § 88T
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*SFnpmrcwne lage peedtewneci plonorans psf redanpoh Srogel Obeosle wdaalre gty Ko dhagoms 14 min BLN oo wcbue grontdin
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dziony jest do obslugi 360 posazerdw
fgodz, (ok. 1,5 min w ciagu roku),

a w ostatecznym ksztalcie do obstugi
1440 pasozerow/godz. (ok. 5 min pas.
rocznie);

* na lotnisku im. M. Kopernika
we Wroctawiu prowadzone sq proce
nad powiekszeniem przepustowosc ist-
niejgcego terminala do ok. 1,2 min
pas. rocznie (zakonczenie realizac)i in-
westycjl na jesieni 2007 r.). W styczniu
2008 r. rozpocznie sie budowa nowego
terminalo. Wybrano projekt, znany ez
jest wykonowea, Ukonczenie inwestycji
stuzgcej obsludze 2 min pasozerdw
przewidziano na 2010 r. W ciggu na-
stepnych 2 lat terminol zostanie rozbu-
dowany do potrzeb 4.5 min pas. rocz-
nie. Docelowa przepustowoéé portu to
7 min posazerdw rocznie w ostatnie|
tazie inwestycji {2015 r.). Précz termi-
nala planowane jest tez m.in.: przedtu-
zenie drogi startowej (do 3 km) i drogi
kotowania, powiekszenie phyty postojo-

40

=

wej de potrzeb docelowych | moderni-
zacja oswietlenia nowigacyjnego. Co
istotne, we Wrodlawiu planowane sq
inwestycje obejmujgce przebudowe po-
tgczen lotniska z miastem: moderniza-
cia istniejgce| drogi (w jezdnig cziero-
pasmowyq), budowo nowe| drogi oroz
budowa polgezenia kelejowego (szyno-
bus) z lotniska do dworca Wroctaw
Gitﬁwnr.

Niezaleznie od powyzszych inwestyc)i
i plonéw najwiekszym przedsiewzieciem
pozostoje rozbudowa Okecia - zokon-
czenie budowy | eddonie do viytku
w 2007 r. terminalu 2, przebudowa
ukfadu kemunikacyjnego w obrebie
terminali oraz budowo podziemne| sta-
cji kolejowe|. Mamy tu jednak do czy-
nienia nie tylko z opdznieniem siegajg-
cym 2 lat, ale takie z kluczowym pro-
blemem potgczenia miasta z lotni-
skiem, tj. z brokiem przetozenia sie
dziotan na odczuwalne dla uzvtkowni-
kow efekty. Z chwilg uruchomienia ter-
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minala 2 (przylotéw i odlotow) szlaki
komunikac)i drogowe| do lotniska po-
zostang niedrozne, a linia kolejowa —
przynajmnie| jokié czas — na etapie
projektu, Miemniej, nominalna przepu-
stowosc Okecia wzrodnie o 6 min pos.,
o jego realna przepustowoid cotkowila,
przy utrzymaniu terminalu Eliuda moze
byé obecnie szacowana na 12-13 min.
Pewng borierg prowdopodobnie okaze
sig liczba mozliwych do prowadzenia
operacji lotniczych.

Wypadao oczekiwad, ze plany rozwoju
poszczegolnych portéw bedq sie kon-
kretyzowaé w miare przyznawania/za-
twierdzania $rodkdw unijnych w latach
2007-2013, przekazywania srodkaw
budzetowych centralnych | regionalnych
(urzedy marszatkowskie, wlodze miej-
skie, powiatowe| oroz inwestycji wia-
snych istnigjgeych portéw (z dotac)i UE,
zyskow | kredytow). Zomierzenia w tym
zakresie przedstawia tab. 29.

Obie grupy wydatkéw dajg kwote ok.
3,7 mid PLN, ktéra zgodnie z planami
ma by¢ zainwastowana do 2013 r.

w polskie porty lotnicze.

Wielkg niewiodomg pozostaje nowy
Centralny Port Lotniczy. Mie zakonczo-
nQ jednoznacznymi wnioskami i upu-
blicznionymi rekomendacjomi prac ze-

spofu powolanego do analizy tego pro-
blemu przez ministra infrastruktury kil-
ka lat termu. MNie zostaly podone do pu-
bliczne| windomosci rezultaty pracy
ekspertow hiszpanskich mdwigee

o uwarunkowaniach dla CPL. Zasadni-
czo nie uwzglednio go takze przyfaczo-
ny wyzej Progrom Ministerstwa Trans-
portu, ktéry skupia sie na rozwoju lot-
nisk regionalnych, Wspomina o nim,
chod w bulUchwala Rody Ministraw
przyjmujgca Program MT. W wywiadzie
prasowym znaczenie Cenfralnego Portu
Lotniczego dla Polski dostrzegt pre-
mier[27].

Trudno jednak powiedziec czy, jak
i kiedy ta optyka przetozy sie na kon-
krety. Ministerstwo Transportu ma swojg
wizje, w ktore] istotnym elementem jest
alternatywa: albo regiony albe CPL
i zagrozenie dla regionalnego rozwoju
Lfozproszonego” ruchu przez centralne-
ge molocha. Opinia o falszywodc te|
alternatywy zawarta byla w poprzednim
naszym raporcie | pozostaje aktualnag.
Jedng z nielicznych organizacji starajg-
eych sie popularyzowad idee CPL jest
Stowarzyszenie pod nazwq ,Spoleczny
Komitet Popierania Budowy Centralne-
go Portu Lotniczego Worszawa - todz”.
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Komitet wskazuje na funkcje obslugi ru-
chu nie tylko docelowego, ale réwniez
tranzytowege w ukladzie interkontynen-
talnym — i co rownie wazne - joko we-
zto intermodalnego, zintegrowanego

z systemem oufostrad i kolei duzych
predkosei. Oznacza to dostrzeganie
istotnych czynnikdw ksztoltujgoych po-
trzeby transporfowe w perspektywie lat
kilkudziesieciu, a nie tylke najblizszych
miasiecy. Oznaczo to tokze szanse na
rmione pozycji Polski no miedzynaro-
dowym rynku transportowym. Zmiane
z pozycji zasciankowych | peryferyjnych
na miejsce o istotnym znoczeniu dla
przewozow europejskich, a poniekgd

i Swiatowych.
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Summary

This Air Transport Market Report is the
fifth edition of the publication prepared
by the Institute of Tourism in Warsaw.
As in the previous editions, the
problems are divided into fwo main
secfions: the first concerning the world
markel and the second focusing on the
Polish market.

The situation in the world markef is
presented based on the most recent
date and analyses of the internationafl
Civil Aviahon Organization,
International Air Transport Association,
Airport Council Infernational, and
several other organizations of regional
or branch significance (such as the
organisafion of European carriars AEA,
association of low-fare carriers ELFAA,
eic.). Other information was derived
from arficles published in specialist air
fransport periodicals and from dota
published by some companies and
oirports on their websites. This ollowed
us to present the most important factors
for the development of passenger
aviation in application to corriers and
airports. Airlines were profiled
according fo operalional as well as
financial data. This porf also includes
forecasts for the long- and shorf-term
development of civil aviation.

In the part concerning the Polish
market the Report presents the values,
structure and fraffic dynamics of Folish
airports, passenger fraffic serviced by
particular airlines on the Polish market,
and the passenger iraffic offer
prepared for the summer 2007 season
in comparison fo previous years.
Special oftention was paid to
comparative factors in development of

air traffic in Poland and other Central
and Eastern European countries, the
traffic segment operated by low-cost
carriers, charter traffic, and the share
of foreign passengers in Polish airport
traffic. The Report also presents air
cargo related actity, absent in
previous editions. Further, this part of
the Report includes selected investment
plans of Polish airports for the near
future, as well as investments that were
carried out during the last year and
have o significant influence on the
standard of services and safety of air
traffic. The analysis of the Polish market
also includes forecasts for Polish airport
traffic. The expectations concerning the
volume of froffic in 2007 apply to
particulor Polish airports. In furn, the
forecasts for 2010 and 2015 feature
collective values for Poland as a whole.

Collection and analysis of daig
concerning the Polish market were
carried ouf with help from the Polish
airports, Without their support, and
especially without information they
proviged on the segment structure of
traffic, the image of the market would
not be as complete, Dofa published by
the Civil Aviation Office in Poland,
information from airport and airline
websites, as well as data provided by
carriers were olso used. Information of
special value for the market analysis
was oblained from LOT Polish Airlines
ond Centralwings. Dofa derived from
research conducted by the Instifute of
Tourism itself also consfituted an
important supplementary source.

Currently world aviation is going
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through a period of, as if seems, sfable
prosperity and the forecasts are
optimistic. This is indicoted, for
insfance, by o demand for new aircraft
signalised by carriers and by the value
of investments in airport infrastructure,
both carried out af the moment and
planned for the fufure. In 2008 the
traffic of Polish airports will exceed 20
million passengers and the growth
dynamics are so great thot the Civil
Aviation Office had to correct its long-
term forecast created af the beginning
of 2006, The growth of traffic in
Poland meons not only quantifative, but
also significant gualitative changes
affecting the place of air fransport in
the Polish franspeorfafion system and in
Polish economy, as well as cultural
changes in sociely and in social
behaviour. At the same time
information on this subject is very
scaftered, someltimes incomplete and
incoherent.

The aim of this work, published in
cooperation with the Publisher of
Wiodomosci Turystyczne and with the
support of sponsors, is a
comprehensive overview of the current
state of the market including ifs most
important factors.

We hope that this edition of the
Report — to an even greoter degree
than the previous ones — will meet the
expectations and needs of all those
who, for reasons professional,
educational or cognilive, lake an
inferest in the aviation market.

Tomasz Dziedzic
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